





Titelseite: Der Wiener Walter Roser auf Steyr-Puch 650 TR

Die winzigen &sterreichischen Autos stellten widhrend zehn
Jahren eine besonders liebenswerte Bereicherung der Typen-
Vielfalt dar.Dem Werk ging es darum,gleich nach der Geburt
des Flinfhunderters (1957} die Leistungsfahigkeit eines
Kleinstautos zu demonstrieren.Immerhin brachte der Wagen
(anfdnglich nur mit Fetzendach) seine 16 PS dank des Heck-
motors gut auf den Boden.Ab 1964 traute man sich an grole
internationale Wettbewerbe.Dafllr stand der Typ 650 TR zur
Verfigung,der serienmifig schon 27 PS hatte und im Rallye-

Tuning 50 PS erreichte.

Heinz Liedl,Franz Eichhammer,Willi Sommer,Glinter Volle,
Dieter Nakaten und Henning Schmidt waren in Deutschland
Johannes Ortner,Cert Kénig,Ginter Janger,Walter Roser
und Walter P8ltinger in Usterreich die bekanntesten Fahrer,
International am erfolgreichsten war aber der Pole
Sobieslaw Zasada,der 1966 mit einem 650 TR sogar Europa-

Meister wurde.



Die Steyr-Puch waren {berall ein gern gesehener exotischer
Aufputz.Ihre Drolligkeit und ihre Verk&rperung des ein-
fachen Lebens lieBen sie zu Publikumslieblingen werden,

“mmmum» ry,
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Porsche Automuseum/Helmut Pfeifhofer in Gmiind/Kdrnten




Obwohl Johannes Grohs noch untex Acht und Bann steht
(Johannes weiB von was die Rede ist),hat er den anfang ge-
macht.

Oer-Erkenschwick war ein Anfang,der von viel Begeisterung
und Improvisation getragen wurde,

Wir wollen auch in Zukunft eine lockere Form der Crgani-

~ sation beibehalten,ohne uns Formen dex~Veteinsheimer aufzwingen

su lassen.Ich denke es geht auch ohne Prédsident und
Kassenwart.Solange es einige Leute mit Freud an der Sache
gibt,solange soll dex Steyr-Puch-Freundeskreis bestehen.

Wenn keiner mehr Lust hat,h&ren wir einfach auf,

Michael Kuhn



Zu dem vorliegenden EBlatt:

Fiir die Zukunft wire es flir mich recht angenehm,wenn sich

noch mehr Steyr-Puch-Freunde an der Gestaltung des "THONDORF's
beteiligen wiirden."THONDORF" ist als Mitteilungsblatt dber
die Ereignisse des vergangenen Jahres gedacht und erscheint

einmal jdhrlich.
Wer Lust und Laune hat kann sich nmit einem Reisebericht,
technischen Artikeln oder Photos an der Gestaltung beteiligen.

Flir weitere Pragen,die den Steyr-Puch-Freundeskreis betreffen,

sind folgende Adressen zustdndig:

ntdrdlich der Mainlinie:

Johannes Grohs,Buschstr.60,D-4353 Qer-Erkenschwick
Tal: 02368-52660

siidlich der Mainlinie und Osterreich:

Michael Kuhn,Hohe Str.40,D-7024 Filderstadt 4
Tel: @ 0711=777393

Berlin und Csteuropa:
Karl-HeinZ Splanemann,K&peniker Str.83A

Tel: 030-6637168

Bel Beitrdgen fiir den "THONDORF" bitte ich sich an folgende

Adresse zu wenden:
Michael Kuhn,Hche Str.40,D-7024 Filderstadt 4



1.Steyr-Puch-Treffen in Oer-Erkenschwick

Eines Tages hatte Johannes Grohs die ilnnere GewiBheit.
Er wollte ein Steyr-Puch-Treffen organisieren.

Die Zeit war reif dafiir.

Irgendwo auf dem Weg zu seinem Arbeitsplatz,den exr tdglich

mit seinem Steyr-Puch 650 T ansteuerte,wurde es ihm gschlag-
artig klar: Puch-Fahrer aller Linder wverelnigt Euch!

So fanden sich am 28./29.Mai 1983 ca.15 Steyr-
Puch-Fahrer aus der Bundesrepublik,Berlin und Bayern auf
der griinen Wiese hinter dem Gasthof "Mutter Wehner" wieder.
Das Wetter,bewdlkt und regnerisch,entsprach nicht der Stim-
mung,die unter den Angereisten weit verbreitet wax.
Denn fast alle schienen méchtig froh,endlich Gleichgesinnte
gefunden zu haben.Die schreckliche Zeit,sich mit seinem
Puch in einer Welt von gleichgiltigen Mitmenschen zu befinden,

war endlich beendet.

Mir ging es nicht anders.

von rechts nach links die Puchs von Xarl-Heinz Splanemann,

Mathias Duesterberqg,Uwe Dinges und zweimal Johannes Grohs



Zum erstenmal bestand die Mdglichkeit sich von Mensch zu
Mensch zu unterhalten.Gute und schlechte Erfahrungen mit

selbsternannten Experten,Ersatzteil-Tips und viele andere Dinge

wurden: ausgetauscht.

Es war ein erstes dgegenseitiges Kennenlernen und heimliches
Beobachten:wie machen as eigentlich die anderen?

Mit manchen Puchs haben sich die Besitzer viel Milhe gegeben,
bei anderen steht noch viel Arbeit ins Haus.

Uberhaupt sollte ein biBchen mehr Wert auf die Orginaltreue
gelegt werden.Die ist allerdings oft schwerer herzustellen,
als nech einlige PS zu finden sind.Denn Teile der Tapezierung,

Ziexrleisten,Innenausstattung und Belesuchtungstelle erfordern

eine Menge Suchereil.
Flir solche F8lle haben wir aber hoffentlich den Steyr-Puch-

Freundeskreis, senst ist er Uberfliissig.

Die Gegend um den Gasthof "Mutter Wehner" ist landschaftlich

sehr reizveoll.Ein Ort zum Wiederkommen,falls wir einmal nicht

wissen sollten,wohin.



Trailningswochenende historischer Sportmotorridder,
Salzburgring 30.4.-1.5.83

Ich suchte einen Grund mit meinem TR nach Osterreich zu
fahren.,Die Sonne schien freundlich,milde Temperaturen,Zeit
den Puch aus der Garage zu driicken und dle Batterie einzu-
bauen.
Mit Herrn Billicsich/Villach hatte ich mich am Salzburg-
ring verabredet,um einige Teile zu tauschen und einen
kleinen Plausch zu halten.Eigentlich fand an diesem Wochen-
aende eine Veranstaltung flir Motorrdder statt.

Trotzdem hatte sich der 8sterreichische Steyr-Club
zu einer Ausfahrt am Ring getroffen.Nachdem wir einige Herren
{iber die engen verwandtschaftlichen Beziehungen der Steyr-
Puch Fahrzeuge zu den Steyr-Werken aufgeklirt hatten,durften
wir uns zu den Ahnen stellen.Man ist ein biBchen geriihrt,
wenn sich die Puchs aus den sechziger Jahren in die Ndhe
von richtigen Oltimern gesellen,
Am Salzburgring sah ich dann auch zum erstenmal einen
Puch Imp GT.Ein klitzekleines Auto,das sich in der duBeren
Form stark an den FPiat-Abarth Zagato 500 bzw. Fiat.Abarth
750 GT Sestriere anlehnt.
Mehr fiber den Inp GT an einer anderen Stelle in dieser Aus-
gabe,
Es lohnt sich zum Salzburgring zu fahren,da die Stimmung
in dieser Gegend um einiges lockerer ist,als bei vergleich-

baren Veranstaltungen in Deutschland.
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Eine kleine Teilnehmerzahl fiir den Anfang.Am Nirburgring

werden es hoffentlich einige mehr sein,
Von links nach rechts die Puchs von Otto Leitner,Michael

Kuhn und Karl-Thomas Billicsich.

Michael Kuhn



Mit dem Puch von Oer-Erkenschwick zum Salzburgring

Der Brief eines Wiener Puch-Freundes hatte mich inspiriert
mit meinem Steyr-Puch 650 T den Oltimer Grand Prix am
3./4.September auf dem Salzburgring aufzusuchen,

Meine Frau war zwar etwas skeptisch und prophezeite mir,
daB ich die 1800 km nie ohne Panne liberstehen wiirde und
schlieBlich sei mein Auto schon 18 Jahre alt.Ich blieb
Optimist und brachte die 35 PS auf Vordermann.

Die Hinfahrt begann am Freitag in der Frih um 3,30 Uhr,
Ich wollte gegen 8.30 Uhr in Stuttgart bei Michael Kuhn
sein.Unterwegs regnete es fast stdndig.Der Regen blieb
zum Gliick die einzige Beldstigung.Ziemlich piinktlich
angekommen ,nahmen wir dann mit zwei Puchs die Weiterfahrt

iiber Miinchen nach Salzburg auf.



Inge und Uwe Dinges aus Cham waren mit ihrer Familie und
Puch schon vor uns eingetroffen.Es gab ein frothliches
Wiedersehen.AuBer zwei Puch Imp GT (es soll noch ca. 6-7
Exemplare in Osterreich geben} lieB sich kein Bewohner

des Gastgeberlandes mit selnem Puch sehen.Sie vertrauten
lieber ihren Allerweltautos,

Die Veranstaltung war mit leichtexr Hand famllidr organisiert.
tiber 200 alte Motorrdder und 70 Autcs waren am Start. Zu
erwdhnen wire noch,daB ein Imp GT die GleichmdBigkeits-
priifung als Gesamtsieger beendete.

Sonntagmittag muBte ich mich leider auf den Heimweg machen.
Die 8 1/2 Stunden RlUckfahrt bewdltigte mein Puch ohne Prob-
lene.

Fazit: 5,3 Liter Super/100 km bel einexr Durchschnittsge-
schwindigkeit von ca. 100 km/h und 1/2 Liter 01 fir die ge-
samte Strecke.Das Werkzeug blieb im Kasten.Mir hat die Fahrt
gezeiqgt,daB ein Puch auch heute noch voll gebrauchstichtig

ist.

Johannes Grohs



Mercedes-Benz Trophiie
LAlfred Neubauer
fiir hi_storische Auntomobile

,Castrol-Austria-Trophade®
und

»Grofier BMW-Pokal“
anléBlich des Jubiliums ,,60 Jahre BMW-Boxer*

fiir historische Sport- und Renn-Motorrider
mit internationaler Beteiligung

Salzburg-Ring
3. und 4. September 1983
Beginn 9.00 Uhr

Schutzgebihr 8 70,—
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Von links nach rechts die Puchs von Johannes Grohs,

Uwe Dinges,Michael Kuhn und der Imp GT von Otto Leitner.
So ein Winnebago ist eine angenehme Unterkunft bei Regen.
Salzburg Oltimer Grand Prix 1983

Puch Imp GT/ Spirito agonistico,massima efficienza
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.0ltimer Grand Prix 1983/Salzburgring

Steyr-Puch 650 TR 2 Europa/Baujahr Mdrz 1968/42 PS
Besitzer: Michael Kuhn/Stuttgart

Porsche 356/1500/Baujahxr 1948
Besitzer: Otto Mathé&/Tirol

In den Jahren 1944 bhis 1950 hatte die Firma Porsche ihren
Sitz in Gmind/Kirnten.Hier war die Wiege des legend&dren
Typ 356.Es wurden 1948 bis 1950 44 Coupés und 8 Caprios
gebaut.Das Aluminium Coupé& von Herrn Mathé stammt aus
dieser Zeit.

Das dortige Porsche Museum hat in seiner Sammlung weitere

Porsche Exemplare.Diverse 356er,Berdgspyder 550 A,



Carrera 904GTS und ein schénes Steyr 30 S Cabr. werden
dort ausgestellt.

Stolz der Sammlung ist ein Alu Coupé Nr.20 und ein erst
kilrzlich entdecktes Cabriclett aus derselben Epoche.
Demnichst soll ein Steyr~-Puch Aufnahme in den Hallen

finden,

Puch Imp GT/Baujahr 1960
Besitzer Johann L&ffler
Oltimer Grand Prix 1983/Salzburg




Veteranen und Teilemarkt SchloBf Kremsegg

Nachdem wir schon einige Male vergebllich auf den Oltimer-
Markten in Ulm und Mannheim nach Puch-Teilen und Untex-
lagen Ausschau gehalten hatten,wollten wir es einmal in
bsterreich versuchen.Die einzige uns bekannte Veranstal-
tung dieser Art waxr f£iixr den 17.September 1983 auf Schlof
Kremsegg angesagt.

Der Markt fand in sehr kleinem Rahmen statt.Wir begannen
schon mifmutig dreinzuschauen,als sich der ausflug doch
noch zu lohnen begann.

Aus einem kleinen Anhinger rollte ein roter Puch mit ge-
waltigen Kotfliigelverbreiterungen und entsprechendem R&der-

werk.



Das Fahrwerk war auf 13 2oll Rider/Wolfrace mit Pirelli P7
Bereifung 245/40-13 (oder dhnlich) umgebaut worden.,

Das Auto rollte tatsdchlich.

Der Besitzer Andreas Hofer (der Mann heift so) in

A-3413 Unterkirchbach,Himmelstr,2 ist bereit sich gegen
zahlung ab VB 100.000 68 von seinem Werk zu trennen.
Die Verarbeitung ist sehr ordentlich.Motorleistung ca. 40

Michael Kuhn

PS.

e



Sinn odér Unsinn,das ist hier die Frage:
Massanziige filir Thondorfer

wenn ich sie mir so ansehe,die Thondorfer in MaBanziigen,
f&lit mir nicht auf,daB ihre Schdpfer die Platzfrage be-
sonders bewegt hat,Es milssen alsc hdhere Motive gewesen
sein,dle zu Karosserievarianten gefiihrt haben.Das procfane
Raumproblem war es nicht.Diesbezliglich sind sie n#mlich
alle der ordindren Fiat 500 Karosserle unterlegen,die von
Steyr-Puch mit Detailmodifikationen iibernommen wurde,Ge-
dndert wurde nur das Dach,weil man den Wagen in Usterreich
als Viersitzer anbietet,wdhrend man in Italien nicht sich
selbst,das heiflit dem sehr populdren Fiat 600 Kenkurrenz
machen wollte und den Typ 500 als reinen Zweisitzer her-
ausbrachte ,Kein Wunder,daB der Anblick vierkdpfiger
SteyrfPuch-Ladungen vlelfach eigene Gefilthle ausldst:eine
Mischung von Bewunderung und Mitleid,die sich sonst nur
angesichts von Fakiren,Yoga-Ubenden und Zikuszaubermenschen
einstellt.

Ein Puch Imp GT/Besitzer Otto ILeitner/Salzburg auf dem
Weg zur Abnahme/Salzburgring Oltimer Grand Prix 1983



Abart vom Abarth

Das gemeinsame Kind des Kanadiers Frank K.Reisner und
Thondorfs Kundendienstleiter Johann (Janos) Puch hief

Imp GT und erblickte im Dezember 1960 das Licht der Auto-
welt.Reisners Turiner Unternehmen North-East Engineering
Ltd. (Hauptbeschidftigung:Vertrieb von Frigiersitzen unter
der Markenbezeilchnung "intermeccanica") bezog Bodenplatte,
Fahrwerk und Antriebsblock von Pdch und lief bel Fratelli
Cerda in Turin das zweipldtzige GT-Coupé& fertigen.

Der Name Imp wurde von "intermeccanica" und "Puch" abge-
leitet.Die sportive Karcsserieform lehnte sich an Udc:
Zagatos Abarth 750 GT Sestriere an,wies jedoch empfind--
liche Konstruktionsmdngel auf.Dabei war der fertige Wagen
trotz der Aluminiumkarosserie nitht leichter als ein serien-
mdBiger Thondorfer mit flexiblem Dach.

Besonders die Tliren bereiteten Schwierigkeiten.Und wegen
der langen Fronthaube und der stark zuriickversetzten Wind-
schutzscheibe muBte der Fahrer eine Haltung,wie in einem

klassischen britischen Sportwagen,einnehmen.



Das Fiat-Assembling-Abkommen beschrénkte die Verkaufs-
chancen des kleinen Puch-Coupés auf Usterreich.Trotz des
hohen Preises (je nach Motorvariante vierundfiinfzig- bis
zwelundsechzigtausend Schilling) fanden sich 11 Imp-erialisten.

Dle Schdpfer des Imp haben sich durch den Bau des
wagens jedoch in einer Weise groBfe Verdienste erworben:
denn als der Imp im Sommer 1961 durch die Osterreichische
Presse glng,l8ste der Wagen einige Impulse aus.So ist es
zweifelsohne auf den Imp zuriickzufidhren,daf in der Folge
weitere Spezialkarroserien auf Steyr-Puch-Basis enstanden.
So z.B. der Jamcs GT von der Fa.Moser/Wien odexr Adria TS
von Werner H8lbl.Uber das letztgenannte Auto mehr in der
ndchsten Ausgabe von THONDORE.

Bericht aus "autorevue® 2/65 Autor: G.C.Zwilling

Folgende Seite: Ein Imp GT in voller Fahrt



Otto Leitner mit seinem Puch-Imp GT auf dem Salzburgring



ber die Bemihungen beim Restaurieren eines Puchs

Vor nun fast vier Jahren brach dag schlummernde Fieber wieder
aus.Als Student hatte ich einen sehr flotten 500er Puch,dann
kamen eine ganze Reihe sogenannter Allerweltsautos und pldtz-
lich war mir klar,ein Puch muf wieder her.Keiln Mini,keinFiat,
nein = ein Puch.

Die Anzeige in der "AMS" erbrachte damals eine ganze Reihe von
Anrufen:vom Superauto flr 7000.-DM iiber ausgelutschte Slalom-
puchs bis hin zu meinem Puch,dem billigsten.

Fiir dreihundert Mark lud ich am Bodensee das' traurig ausseh-
ende Wigelchen zusammen mit einem beachtlichen Ersatzteilfundus

und sogar einem Ersatzteilkatalog auf den Lkw eines befreundeten

Sdgewerksbesitzerg,

Der Ersthesitzer Herr Huge
mit seinem Puch-Autc und

einem Freund.

Friedrichshafen 1968

Auf- und Abladen gestalteten sich etwas schwierig,weil das
LenkradschloB eingerastet war und keinerlei Schliissel vor-
handen war.Zuhause dauerte es anndhernd zwei Stunden,dann

war der Puch wileder lenkbar.Eine Anleihe bei dem Lenkrad-
schloB eines alten Kdfers bewies die Austauschbarkeit in-
nerhalb der Neimann-Erzeugnisse.

Bis heute hat sich die Szene vermutlich schon etwas gewandelt,
beschiftigen sich doch heute viel mehr Menschen mit dlteren

Autotypen.Wendman einmal aufpaft,es ist schon der 500er Fiat



in Deutgschland recht rar geworden.
Gute Steyr-Puchs sind entweder in der Hand von Enthusiasten,

die sich natiirlich nicht von ihrem Pahrzeug trennen,oder sie

sind preislich so hoch angesetzt,daB,wie in "alten Zeiten"ein Puch

‘ein "unvernfinftiges",weil zu teures Auto ist,.Gute Autos sind
fast alle mit erheblichem Aufwand restauriert.Ich kenne nur
einen TR,der aus einer Rohkarosse und Teilén aus "der Kiste"
aufgebaut wurde und somit praktisch ein Neufahrzeug darstellt.
Der Besitzer weiB auch ganz genau,was er da hat.Dieser gliick-
liche Mensch hat auch noch die 2zweite Variante eines Klasse-
autos,das von einer alten Dame gefahrene,stets in der Garage
versteckte,gédnzlich streusalzunbeleckte,gepflegte,aus Alters-
griinden verkaufte Exemplar.Davon gibt es sicher noch mehr.

Bel meinem letzten Besuch in Wien habe ich die alte Dame selbst
gesehen:am Steuer eines unscheinbar grauen,aber groBartig er-
haltenen 500er,

Der Normalfall ist aber die dick verspachtelte Rostlaube,der
der TV oder die 8sterreichische Entsprechung ihren Segen ver-
weigert haben.Mein erster Puch entsprach jenem Normalfall,

und in diesem Friihjahr habe ich mir in Osterreich noch einen
geholt,der war,bzw. befindet sich ebenfalls in obengenanntem
Zustand.Wenn es auch etwas langeﬁgedauert hat,bis ich das er-
kannt habe,denn der &rtliche Hinterhoflacklerer mul ein wahrer
Prestolitkiinstler gewesen sein.

Trotzdem wiirde ich im Wied%holungsfall ein Auto aus der Alpen-
republik vorziehen,wenn mdglich aus einer tief ldndlichen
Umgebung wie in meinem Fall.Diese Autos haben nur Tiefschnee
gesehen,selten Split und nie Salz.Unter der Orginalunterboden-
schicht kommt liberall die graue Schutzlackierung zum Vor-
schein.Natfirlich sind sie auch verrostet.

FPangen wir vorn an:

In den Radkdsten findet man ohne Ausnahme dort ein Loch,wo sie
im Bogen mit der Riickwand des vorderen Kofferraums Zusammen-
taufen,.Bei gedffnetem Kofferraumdeckel ist das Loch sogar von
oben gut sichtbar,direkt unterhalb des Bremsflissigkeits-




beh#lters und entsprechend auf der anderen Seite.
Die Radkésten sind an ihrer héchsten Stelle zusammengeflgt.
Dort ist mit Rost zu rechnen,beginnend auBen an der Kante

und schwicher werdend nach innen zu auf die Ddmpferaufnahme.

Die hintere Unterkante ist melst da durchgerostet,wo von innen
das Bodenblech mit Dichtmaterial an die Radhduser "angeklebt"
wurde,Nach dem SchweiBlen der Bodenplatte sieht man erst die
Locher.

Also die Radhiuser komplett zu erneuern lohnt sich.Sie sind
aber relativ teuer (ca.80.-DM) im Vergleich zu anderen Teilen.
Ein Vorderkotflligel ist mit 23.-DM (1980) billig.Bei der Ge-
legenheit werden natiirlich beide vorderen Kotfliigel mit aus-
getrennt und erneuert,da sie im AuBenwulst und besonders an
der vorderen unteren Ecke,also am Zusammentreffen mit dem
Frontblech auch verrostet sind und dort auch immer viel ge-
spachtelt wurde.

Das Frontblech von Fiat kostet ca, 80.-DM,man mufl aber die
Fiat-typische Aussparung fir das Emblem aushimmern,verzinnen
und verspachteln,die vier Lécher £lir das kleine italienische
Vorderkennzeichen verschweillen und entweder die Hupe verle-
gen,oder ein neues Loch schneiden und innen einen Hupentrédger

anschweiflen.



Die Carello Scheinwerfer Kann man mit den schdnen,kurzen Puch

Scheinwerferringen versehen und gegen die Fiat Ddcher aus-

tauschen,

Ich muf an der Stelle erwdhnen,dafB es sich in diesem Bericht
um die sogenannte "alte" Karosserie handelt,bei der z.B.

das EinschweiBen der Kotfliigel vorne oder der Schwellerxr

schon einiger Anderungen bedarf,da ja die Tiiren "verkehrt
herum” &ffnen und man selten noch solche Orginal-Bleche be-
kommt .Mit einer Blechschere,einem Hammer und ein paar Stangen
40er Zinn ist aber alles méglich,

Die Bodenplatte ist eine Fehlkonstruktion von Fiat.Die auf-
gesetzten Versteifungen sind Rostnester.Hier lchnt es sich
die preiswerte Stahlgruber-Bodenplatte einzuschweifien {zwei-
teilig,jedes Teil ca.70.<DM,heute!).In schlimmen Fdllen muf
auf beiden Seiten der Innenschweller bis Oberkante Einstieg
miterneuert werden,damit man {iberhaupt "Fleisch" hat zum
Anschweifen der Bodenplatte,

Die Wasserablaufldcher im Boden sollte man einfach offen las-
sen und gelegentlich die Gummimatte herausnehmen.Die entglil-

tige L&sung ist die Gummimatte sowleso nicht.



Angesichts der Keotflilgelhchlrdume oder der Einstiege lohnt

sich's aber jetzt,

Soweit wdren die Blecharbeiten festgelegt,Im Zuge der Pertig-
stellung wird man dann sicher noch auf eine Reihe von Prob-
lemen stoBen,deren jedes eigentlich eine eigene Abhandlung
wert wire.Ich will hier nur kurz darstellen,was sich in
meinem Fall alles ergeben hat.

Da wdre einmal der rostige Tank.Ich habe i1hn mit Split (kleinen
Steinchen) gefilillt,etwas Caramba und Spriihdél dazugegeben und
zwei Wochen im Kofferaum meines Passat's spazierengefahren.
Nach Entfernen der Abdichtung und nach dem Ausspillen zeigte
sich eine fast neuwertige Oberfliche.Im nidchsten Arbeitsgang
wurde der Tank mit kleingehacktem Blei beschickt und wieder
krdftig geschiittelt (diesmal viel l&nger).

Das Ergebnis ist eine verbleite,absolut rostsichere Tankin-
nenhaut,

Bei der Vorderachse kann man in fast allen Punkten auf Fiat-
teile zurﬁckgreifen,mit Ausnahme der Bremsen.Glinstige Ausg-
tauschbremsbacken gibt es bei CzakoisMachon in der Rosina-
gasse in Wien,Ubrigens eine der ganz guten Adressen in der
Puch Szenea,

Uberhaupt habe ich in Wien sehr nette und hilfsbereite Men-
schen getroffen,die mir zu einigen seltenen Teilen verholfen
haben.

Wenn jemand mal einen Puch-Motor mit vier Ventilen pro Zy-
linder und diagonaler Offnung sehen will,dann muB er nach
Wien reisen,

Beachtenswert ist die Montage der oberen Bremsriickholfeder.
Wird sie verkehrt herum montiert,gré&bt sich innen in die Nabe
eine h&Bliche Nut ein.Also mal reinschauen,das Mittelstiick
der Feder muB nach oben zum Radbremszylinder zeigen.

Die Radlager sind serienméBig Steyr eigen.Miissen sie erneu-
ert werden,kann man auf SKF Lager zuriickgreifen,

Die Spezialsicherungsmuttern der Radlager sind einmal Rechts-
und einmal Linksgewinde.Sle sollten jedesmal erneuert werden.
Die Sicherungnut kann man auch mit Hammer und stumpfem Meisel

einbringen,sonst mii8te man sich die Spezialzange kaufen.Teuer!



Hinten gilt fiir Radhiduser und Kotflligel das Gleiche wie wvorne,
nur mit dem Unterschied,daB man hinten ganze Seitenteile
kaufen mufi,um einen Kotflilgel zu erhalten.Hat man ein Schutz-
gasschweiflgerdt,kann man individuell schneiden und schweiBen.
Ich habe in der Karosseriesicke angesetzt,der umlaufenden
"Hiftlinie".Es war schwierig,diese wieder glatt zu kriegen.
Beim ndchsten Puch werde ich nur knapp lber die Kotfligel-
kante gehen.30 kann man auch schon ein khifichen Karosseriever-

breiterung filir die breiten Reifen einplanen.

Wenn man dem Kleinen mal "unter die Widsche" faflit,alsc hinter
der Wagenheberstiitze an die Innenseite,sc ist dieses Eck mit
Sicherheit auch zerfressen.An dieser Stelle muB man selbst
blechnern,am besten seperat ein Kdstchen anfertigen und kom-
plett elinsetzen.

Die Einstiegsschweller sind selbstverstidndlich immer ver-
rostet.,Man sollte auf dilie unteren Zierleisten verzichten und
erspart sich damit ein paar L8cher,

Fiir das fertige Auto lohnt sich eine Hohlraumbehandlung.Scwas

gab es ja frither noch nicht,



Bei Bremsmanschetten,Leitungen und dhnlichem macht es sich
bezahlt,daBl,wie bei der Elektrik deutsche Teile Verwendung
fanden.Es lebe Alfred Teves und Robert Bosch.

Wenn das Auto an der Hinterachse noch keine Schubstreben hat,
sollte man sie bei den SchweiBfarbheiten gleich mit einplanen.
Ich habe hier mit verstellbaren Passatlenkgesténgen gearbei-
tet und auch die Anerkennung melner zustédndigen TUV Priif-
stelle gefunden.
Inzwischen habe ich mehrere S#tze einer &sterreichischen
Variante ergattert,wie sie damals im Zubehdrhandel angeboten
wurde ,Hier muB man allerdings zwei U-Bligel an das Hinterachs-
rohr anschweiBen,was ich wieder nicht so gut finde,da es sich
bei ihnen beim Puch um einen Tell der Radaufhdngung handelt.
Bei Steyr-Puch selbst hat es {ibrigens Schubstreben
nie gegeben,obwohl man sicherlich von dieser Schwachstelle
gewuBt hat,sonst hitte man sicher nicht auf Plastikblichsen
umgestallt (siehe Kundendienstmitteilung XD 4/65 vom Juni/65).
iber Motoren werden wir demndchst einmal eine Zusam-
menfassung erarbeiten,bezogen auf Erke@nungsmerkmale und
Sonderausfiihrungen,
An dieser Stelle sei glelch einmal gesagt,dah ich mich immer
wundere,mit welchen PS-starken Puchs auf der SraBe herumge-
fahren wird und "natiixrlich" v$llig problemlos und schon seit
zig-tausend Kilometer usw.! Da schwirren manchmal Zahlen her-
um,da mbchte ich fast melnen Vierzylinder Versuchsmotor auf den
Schrott werfen,wenn man das mit zwei Zylindern auch schafft.
Problematisch well sehr teuer sind Auspuffanlagen.
Bei den Serientdpfen gab oder gibt es in Osterrelch noch
' welche,die nicht vom Werk produziert wurden,die also auch
nicht den Namen Puch auf der Verstirkungslasche zwischen Topf
und Rohr tragen.Sie werden zwar von Puch und bestimmt auch von
der Firma Liedl nicht so gerne gesehen,aber sie sind halt viel
billiger.Zwei Normalt&pfe habe ich vor drei Jahren bel der
Fa.Liedl mit 700,-DM bezahlt (dieser Preis entspricht den
Werkspreisen) .Damals wuBte ich aber auch nicht,daB auch eine
Monte durch den TUV geht.
Was die TUV Abnahme eines restaurierten Puchs angeht,so scheint

es in Bavern wenig,in anderen Bundesldndern gar keine Probleme



zu ¢geben.Mir wurden jedenfalls anstandslos die nicht verstell-
baren Fusina-Schalensitze,ein 32er Sebring-Lenkrad und die
ReifengrtBe 135/155 eingetragen.Aus anderen Teilen Bayerns
habe ich Gleiches geh®rt.Da widre einmal ein interner Erfahr-
ungsaustausch im Rahmen dieses Blattes oder eines Treffens
dringend ndtig.

Im iibrigen kénnte dieser Artikel auch nur Auftakt von vielen

weiteren dieser Art sein.,Auf geht's!

Peter Brysch

Der oben beschriebene und gezeigte Puch heute,

Die Riicklichter werden noch ausgetauscht.



Test- und Erfahrungsberichte von Steyr-=Puch Fahrzeugen

Der Vorstellungsbericht in "Motorrad" 33/57 und der folgende
Testbericht aus dem gleichen Heft vom 7/58 und 8/58 dlirften
wohl die ersten dieser Art gewesen sein.

Sie lesen sich streckenweise auf eine riihrende Art und

Weise.

Der Sonderdruck aus "AT" vom 12.Dezember 1963 gibt dem Leser
erste Nachricht von kommenden Dingen.Sehr aufschluBreich
die Mitteilung,daB zuerst Polizel und Gendarmerie in den

GenuB sclcher Freuden gekommen sind.

Dar #sterreichische Auto-Club "ARBO" konnte sich nicht dem
herben Reiz dieses Produktes entzilehen.Der Tester gchreibt
von "einem auch fiir schmale Brieftaschen erschwinglichen

Wagen".Lang ist's her (aus "Frele Fahrt 10/66) .

zum Schlufl noch ein guter deutscher Test.In den getesteten
Puch TR 2 Europa muf ixgend jemand sehr tief hineingeschaut
haben,Fiir ein Auto mit 40 PS geht das Ding verdammt gut,
Viellelcht wire es noch besser gegangen,wenn eiln verstén-
digexr Mensch die Zlindung richtig elingestellt hitte.

{aus rallye&racing 8/68)

Mehr Testberichte in der nichsten Ausgabe von "THONDORF"
Warum "THONDORF"? Weil die Steyr~Puchs in Graz-Thondort

hergestellt wurden.






Steyr-Puch 500 ,Modell Fiat*
-miﬁ Platz flir 4 Personen,

Berelts In Produkfion:

Als in den ersten Julitagen dieses Jahres der
neue Fat 500 der Offentlichkeit vorgestelli
wurde, war es ein offenes Gehelmnis, dafl nun
in absehbarer Zeit auch-der sagenhafte Puch-
Kleinwagen folgen wiirde, War es doch schon
seit einiger Zeit bekannt, dafl der Steyr-Dalm-
jer-Puch-Konzern seine Verbindungen mif Fiat-
Turin tiir den Klelnwagen ansniitzen werde.
Immerhin hat es noch drel ganze Monate -ge-
dauert,-bis nun endlich dieser erste #sterrei-
chische Kleinwagen [fertig dasteht und der
Offentlichkeit vorgestellt werden konnte, Wdr-

um -es so lange gedauert hat st leicht erklirt:.

oh-stellte den Steyr-Puch 500 .erst vor, nach-

vem die Serienprodukiion bereits angelaufen

ist. :

@ Der Steyr-Puch —500. ist also Kein Prototyp,
er ist auch diber die Vorserie lingst hinausge-
diehen. Aus dem Werk in Graz rollen bereits
tiiglich rund 20 fertige Wagen zu den Hiindlern
in ganz Usterreichl Bis Ende 195'! sollen es dann
50 im Tag sein!

Das unterscheidet den Steyr-Puch 500 ganz we-
sentlich von der langen Reihe von neuen Klein-
wagen, die etwa jetzt in Frankfurt zu sehen
waren,: bel denen aber Lieferfristen angegeben
wurden die mit Friihjahr 1958 beginnen und
mit Ende 1958 enden. Der Steyr-Puch 500 ist
wirklich schon da, er wird bereits ausgeliefert!
Natiirlich wird es trotzdem ILieferzeiten geben,
die hingen aber nur mebr mit der grolien
Nachfrage und ihrer stlickweisen Erfullung
durch das Werk zusammen,

Per ersie Elndruck :
Der Steyr-Puch 500 ist ein ausgesprochen ge-
fliger Kleinwagen, er erinnert in seiner
mﬂeren Linienfiihrung etwas an den Fiat 600,
in seinen AuBenabmessungen ist er naturllch
kleiner. - .. _ \

" Reihenmotor .und die andere Hinterachse hzw.

Steyr-Puch 500 Mod, Fiat vorgestellt —
Platz fir 4 Personen - 1§ PS-Motor ——
: 100 kah

Raumausnﬁtzung wurde‘ganz grof ges&rieben, .
wollte Puch doch schlie@lich "Platz fiir vier
Erwachsene bieten, -Das ist auch tatséichlich

-gelungen, wenn man auch'einschrinkend ver-
- merken muB}, daB zwar dle belden Vordersitze
'Qusgespmchen beguem sind (selbst fiir Leute

mit langen Beinen), dafl hingegen die Hinter-

sitze .natiirlich fiir Erwachsene gerade noch :
traghar bei lidngeren Fahrten sind.

Ist der Wagen vollbesetst, -Ist weiterhin auch

nur wenig Platz fiir Geplick: unter der Bug-

haube ist zwar neben Benzintank und-Reserve-

rad etwas Platz fiir Kleinigkeiten, aueh im

¥Yond wird man noch manches unferbringen

kénnen — aber vier Personen und Urlaubs— )
gepick, das ist unmdglich, )
Puch war hierbei an die Grundkonzeption des

Fiat '500 gebunden, der ja- ausdriicklich als

Zwelsitzer mit zwei Xindersitzen bzw. Ge-:

" pickraum gebaut wurde..Puch -hat-.aus dem
Zwelsitzer immerhin einen Viersitzer .gemacht -

— ohne daf -vielleicht wesentliche . Anderun-
gen an Fahrgestell oder Karosserie vorgenom-,
men wurden — der Radstand blieb wie die
ganzen Hauptabmessungen - unveréndert, Die
Moglichkeit war gegeben durch den geringeren
Platzbedarf des Boxermotors gegeniiber dem.

Ablederung, das erbrachte runde 5 em in der
Lingsrichtung, aker auch ein Tiefersetzen der
hinteren Sitzbank war ermdoglicht,

Ubertriebener Aufwand wurde nicht getrieben,
raan findet am Steyr-Puch 500-keineriei Chrom-
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| Schnlttzeichnung des sieuen
- 'Puch—KJelnwaaens. -

zierat — -das Uberlafit man gerne der Zube-
horindustrie. An Instrumenten, Hebeln und
Knépfen ist zwar alles da, was zur Bedienung
und Uberwachung notwendlg ist, aber auch
nicht eln Stilck mehr. Die Innentapemerung ist
gefallig und praktisch, aber nicht luxurids.
Alles in sllem macht der Steyr-Puch 500 in
Ausstattung und Finish einen durchaus gedie-
genen Eindruck, er ist keineswegs Hrmlich.

Brwihnt soll schlieflich noch werden, dafB die
beiden Vordersitze einzeln -~ auch wihrend
der Fahrt — verstellbar sind, Das Zweispei-
chienlenkrad mit wversenkter Nabe gibt den
 Blick frei auf ein Zentrzl-Instrument mit Ta-
chometer, Kilometerzihler und Anzeigelampen
fiir Oldruck, .Lichtmaschine, der Blinker- und
der I‘ernhchtkontrolle An der Verkleidung der
Lenksdule finden sich ferner noch der Licht-
schalter -mit vier Stellungen, der Blinkerschal-

ter, der gleichzeitig auch die Lichthupe betd-

tigt, das ZindanlaBschief und der Scheiben-
wischerschalter. Unter dem Armaturenbrett
'ist ein recht gerfiumiges Handschuhfach ange-
bracht,

Zwischen den beiden Vordersitzen findet man
schlie8lich den Schalthebel, die Handbremse,
den Chokerknopf und die He1zungsklappe wéih-
rend unterhalb des Armaturenbretts die (ibli-
chen Pedale, der Benzinhahn (mit Reservestel-
lung) und die Betiitigung fiir die Prischluftzu-
fuhr zu finden sind.

Die Beliiftung des Innenraumes erfolgt durch
zwel Frischluftschéchte, durch die vorderen
Klappfensier {(wihrend alle anderen Fenster
.starr sind) und schliefilich durch das Klapp-
verdeck, das sich wie bei der Cabrio-Limousine
des ant 600 bis ganz nach hinten zuriickrollen

dicht. Gerade-im memwagen istPman flir
zusitzliche Beliiftungsméglichkeit durch -&in

" Schiebe- oder FaMdach .besonders dankbar. .Es

ist erfreulich, dad der Steyr-Puch 500 serien-
miflg ohne Aui‘preis mit diesem - Faltdach ge-
liefert wird.

Das Fuhrges!ell

‘weist im Gegensatz Zur landléuﬁgen Meinung

eine Reihe recht interessanter 'Abweichungen
vom Schwestermodell, -den "Fiat 500, auf, Wie
dberhaupt fest.zustellen ist, dall der Steyr-Puch
500 eine durchaus’ eigentumhche Konstruktion
ist, die nur die Karosserie des Fiat 500 ver-
wendet

Vorne Emzelradaufhangung mit oberen- Drei—
eckquerlenkern und unterer Querblatifeder.
Der Stoflddmpfung dienen hydraulische Tele-
skop-Stodédmpfer, Die vordera Querbiattfeder
ist nicht in der Mitte, sondern an zwei Feder-

lagern seitlich bhefestigt, sie wirkt dadurch als-

Kurvenstabilisator. -
Die Lenkung wirkt vom Lenkstock tber eln¢n

. kurzen Lenkstockhebel auf die linke Lenkspuz.
stange, eine Parallelogrammfihrung mit eings

mittleren Spurstange (Lenkverbindungsstange)
fiihrt zum rechten Rad. Zweifellos- gewinnt
das Lenkverhalten des Wagens durch dleSe
Art von Lenkgestinge.

Wihrend beim Fiat 500 (wie beim 800er)

die hinteren Schwingarme als Dreiecklenker
ausgebildet sind, die um eine von. der _Wagen-
auflenseite zum Anlenkpunkt am Getriebe fiih-
renden Achse.schwingen, sind beim Steyr-Puch
500 hohle' Halbachsen vorgesehen, die ‘am Ge-
triebegehiiuse beiderseits der Antriebswellen
gelagert sind; die Antriebswelle wird in den

liGt. Es ist sehr sauber gefertigt und schlieBt [ Halbachsen gefuhrt Man erspart sich bei die-

uberaﬂ

Verkauf und Bamtung durch den Fachhande!
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ser Schwingachskonsiruktion ein elastisches
Zwischenglied,

Die Abfederung besorgen beimn Steyr-Puch 500
gwei Schraubendruckfedern, in deren Innern
zwei progressiv wirkende . Gummihohlfedern
angeordnet sind, die hydraulischen StoBd#mp-
fer sind dadurch aus der Feder heraus nach
innen gewandert,

Die Bremsen sind mit einer Gesamtbremsﬂache

‘von ‘363 -fem-als {iberdimensioniert ‘anzuspre- |°

chen,” die- mit Kiihlrippen versehenen -Trom-

meln’.haben einen Durchmesser von 180 wmm. |

Selbsiverstindlich ~werden - die Bremsen hy-
draulisch bet#tigt, die Handbremse ist als Seil-
zZugbremse . auf ‘die ‘Hinterrdder ausgefiihrt,
‘Alle Bremsen; also auch die vorderen, sind nur
mit einem Bremszyhnder ausgerustet sie sind
in,einfacher Weise nachstellbar. ;
12-Zoll-Rider haben wwie beim Tiat 500
_ ‘"Reifendimension 125-12° (also Zentimeter-
-dimension -auf Zollfelgen), eine -etwas ausge-

fallene Reifendimension, die den Reifenieuten -

sicherlich - keine Freude machen wird,

Alles in allem wiegt.-der Steyr-Puch 500 leer
460 kg betriebsfertig, sein Leistungsgewlcht von
28,75 kg le PS ist als durchaus ginstig zu be-
zmchnen es entspricht etwa dem dex Lloyd 600
und ist nur sunwesentlich schlechter als das
des Renault 4 CV-oder des Fiat £00. Der Steyr-
Puch 500 wird also -ein recht. lebendiges Auto

sein .
' Der Motor

Bevor -wir auf die -Fahrleistungen. eingehen,
milssen  wir uns zunichst mit dem Motor be-
fassen.

@ Dieser Motor ist nimlich in seiner Konstiuk-
tion und Ausfilhrung geradezu ein Gusto-
stiickeri; er ist von A bis Z eine eigene Schﬁp-
fung -der Puch-Konstrukieure,

Man geht wohl nicht fehl in der Annahme dald

Puch —seinerzeit bei der Xonstruktion dleses
‘Motors den Bau eines véllig elgenkonziplerten
Kleinwagens verfolgte. DaBl es dann, in Anleh-
nung an-die Bindungen mit dem Fiat-Konzern,
zu 'einer Zysammenarbeit - Puch-Fiat kam,
kann sicherlich nur als Vorzug angesprochen
‘werden, Denn -schlieSlich hat sich dazu Puch
sicherlich manche iiberaus kostspielige Investi-
tionen -erspart, konnte aber doch in.diese Ehe
elgenes Gedankengut {iber einen flir Osterreich
tduglichen -Kleinwagen mitbringen.

Der Motor, ein geblasegekuhlter Zwelzylinder-
Viertakt- Boxermotor hat bei einer Bohrung
von 70 mm einen Hub von 64 min, das ergibt
einen CGesamthubraum wvon 493 ccm. Bei ciner
Verdichtung von.1:85 — so dafl der Moator

mit Normalbenzin betrieben .werden kann — |

werden als Leistung 16 PS bel 4600 U/min an-
gegehen; das maximale Drehmoment von /3,2
mkg wird bel 2800 U/min erreicht.

Der Motor ist weiB Gott nicht billig gemacht,
sondern Im CGegenteil recht aufwendig -kon-
struiert, man wollte damit wohl lange Lebens-
dauer -und besondere Wartungsfreiheit -errei-
chen. Im Prinzip ist es der iibliche Zweizylin-
der-Boxer, bel dem die Zylinderachsen ver-
setzt sind,.um den Kurbelanirieb unkompliziert
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Schnitt durch den Puch-Boxermoltor, 493 ccni,-

bhv, 16 PS bei 4600 U/min, Geblisekiithlung.

gostalten zu kénnen, Die zweifach gelsgerte,

gehlirtete Kurbelwelle lduft auf Bleibrenze-La--

gern.. Der Zylinderkopf ~ist aus, Leichtmetal],
der Verbrennungsraum ist etwa -halbkugelfér-
mig. Die Nodkenwelle legt unter der Kur-
helwelle, von -ihr aus
schrig _hingenden Venlile {iber .Winkelhebel,
toBstangen .und -Kipphehel betltigt. Die
Leichimetallkolben tragen zwei Kompressions-
und einen Olabstreifring. Das Kurbelgehiuse
ist untenals Olwanne fiir 2 Liter ausgebildet
vnd trigt” Kithlrippen, .Eine Zahnradpumpe
driickt das Schmiermittel zu allen notwendigen
Schmierstellen, wobei es nicht nur durch ein
{Iisieb (in der Kurbelwanne), 'sondern auch
dureh ein Oleinfilter und einen Olkithler ge-
driickt. wird — alles in allem ein Aufwand, wie
er selbst bei Wagen - gréBerer Klassen noch
ﬂurchaus nicht allgemein iiblich ist,

Ober dem Kurbelgehiiuse ist das'szalgeb]iise
angeordnet, das voh der Kurbelwelle {iber das
aubenliegende Schwungrad mit Keilriemen an-
getrieben wird. Das Laufrad des Geblidses ist

auf der Welle der LichtanlaBmaschine aufge-

keilt. . (12- Volt-Anlage!)

Hmter dem Geblisegehiusge ist der Weber-Fall-
stromvergaser untergebracht, der sich seine
Ansaugluft sus einem grofivolumigen Luftfil-
ter -heli, das gleichzeitig als Ansauggeriusch-
dampfew dient, Ein Strang von der Auspuff-
leitung ‘fithrt unter der Anszugleitung entlang
,und dlent der Gemischivorwirmung,’

Dle Kraftubertragung erfolgt iiber eine Ein-’

scheiben-Trocken-Kupplung zu einem Viergang-
Getriebe mit Riickwirtsgang, das ebenfalls
nicht mit dem Fiat-Getriehe identisch ist, son-
dern. gleichfalls in Thondorf entwickelt wurde.
Die oberen drei ‘Génge: sind synchronisiert —
eine Annechmlichkeit, die uns besonders auch
bei einem Klemwagen wesentlich erscheint.
Voam Wechselgetriebe fiihrt die Kraftiibertra-
gung iber ein spiralverzahntes Kegelradgetrie-
be -mit Kegelradausgleichsgetriebe {iber - die
schon erwihnien Schwingachsen auf die Hin-
terrfder.

878 MOTORRAD 33/1957

- Puch gibt eine Héchstgeschwindigkeit

werden die

© vom Stand 40 kmfh in 4,9°

Hier seien noch die Ubersetzungen in den rin-
zelnen Géangen erwihnt: 3,73 — 2,18 — 1,30 —
0,88, Rilckwirtsgang 5§48, Das Ubersetzungs-
verhiiltnis des Achsantriebes wird mit 1 :514
angegeben. Das Getriebe hat also keinen direk-
ten Gang, sondern die Vierie ist ins Schnelle
libersetzt. Die Spannweiie des Getriebes wurde
wohl bewufit sehr pgrofl gehaiten (mehr als
1:4! um einerseits in unseren gebirgigen
(zingen auch noch vollbesetzt alle vorkom-
menden Sirafensteigungen zu bewidltigen, an-
dererseits aber auch iiber  geniligende Dauerge-
schwindigkeit auf ebenen Strecken und auf
der Autobahn Zu verfugen

Was kann der Steyr-Puch 5001 .
Natiirlich haben wir ihn noch nicht ausgiebig

.gefahren, geschweige denn schon Messungen
. durchgefiihrt,

Wir werden dies aber in sa.
kurzer Zeit nachholen konnen, vorlidufig :

. doch sind wir noch auf die Werksangaben an-
. gewiesgn, die aber bel Puch bekannilich 1m-

mer sehr ehrlich sind.

von
95 bis 100 km/h an, die demn Wagen auch sicher-
lich zuz'utrauen sind, Die maximale Steigfihig-
keit wird mit 30 Prozent bei vollbesetztem Wa-
gen angegeben, sie reicht also fiir alle StraBen-
steigungen in Osterreich — und erst recht na-
tiirlich etwa in der Schweiz und Italien,

Anch die Beschleunigungswerte kénnen sich
durchiaus sehen lassen, Der mit zwel Personen
besetzte Wagen erreicht beim Durchschalten
50 km/h in 7,4,
60 km/h in 11%, 70 km/h in 16 sek. und die
40 km/h-Grenze wird in 22,8 Sekunden erreicht.
Flir" die stehenden 400 m gibt Puch 25 Sekun-
den an, fiir die siehenden 1000 m rund 49 Sex
kunden!

Auch die Beschleunigung im vierten Gang ist
sehr gut: von 40 km/h kommt man etwa in
10.8ekunden auf 60 km/h und in 23 Sekunde ;
auf 80 km/h! Alles das sind Werte, die fiit
einen Kleinwagen mehr als ansehnlich sind.

Bleibt noch der Verbrauch: Puch gibt ecinen
Normverbrauch von 4,5 Liter auf 140 kmi an,
der Fahrverbrauch wird je nach Fahrweise mitl
4,5 bis 5,5 Liter auf 100 km eingeschiitzt, Die
Verbrauchskurve zeigt, dafl die 5-Liter-Grenze
tatstichlich erst bei 85 km/h iiberschritten wird,
sie steigt selbst bei 100 km/h — die ja nur mit
Vollgas erreichbar erscheinen — nur knapp
liber & Liter an, Der Puch-Wagen ist also auch

-noch erfreulich sparsam.

Zusammengelal‘{i

kann man nur seine Freude fiber diesen wohl-
gelungenen Wurf der Steyr-Puch-Werke aus-
sprechen. -Dieser neue 3sterreichische £leinwa-
pgen verspricht zu einer der interessantesten
Losungen autf dilesema so problemreichen Ge-
-biet zu werden, .

Der Preis von S 23.800.— ab Werk Graz scheint
zudem geeignetf, dem Wagen einen groflen
Kéuferkreis zu sichern. Puch. will 'schliellich
15.000 Einheiten im Jahr erzeugen und auch —
nur in Osterreich!" — verkaufen.



Hier der Steyr-Puch 500 in
seiner derzeitigen Ausfiihrung,
also mit den zusfitzlichen
Chromsireifen und ‘den Kur-
belfenstern, Die Kurbelfen-
ster nehmen von der Ellbn-
genfreihelt nur insgesamt
3 em weg, das nimmi man
gerne in Kauf. Ein Umbau des
friilheren festen Fensiers auf
Kurbelfenster ist allerdings
nicht mdglich, man miifite dje
ganzen Tiiren austauschen,
und das ist ein Aufwand, der
wohl iiberiegt sein mu,

Zwischenbilanz nach 10.000 km {Dezember 1957 bis Mérz 1958)

Vier Monate sicht nun der Steyr-Puch 500 in
unserem Stall, 10.000 km =zeigt der Tacho —
Grund genug, nun zum ersten Male ausfiihr-
lich liber dieses Pahrzeug zu berichien.

Stellen wir noch einleitend fest, daB wir iiber
den Steyr-Puch 500 sehr viel zu sagen haben —
vorwiegend Positives, das sei vorweg genom-
men, wenn auch manche Mingel nicht ver-
schwiegen werden sollen —, da3 wir aber alle
Leser, die sich nun eine technische Beschrei-
bung erwarten, enttiuschen miissen; beschrie-
ben haben wir den Steyr-Puch 500 bereits in
Heft 33/1857, auflerdem erschien in unserem
Verlag eine Broschiire ,Alle {iber das neue
Steyr-Puch Kleinauto®, Wer sich also dieshe-
ziiglich informieren will, mdge an den angege-
benen Stellen nachlesen.

Es war der Wagen Nummer 3

der  fenden Serie, den wir an einem der letz-
. tep—zfovembertage des vergangenen Jahres im
Werk in Graz i{ibernahmen. Der Wagen ent-
sprach vollkommen der damals laufenden Serie,
er hatte keinerlel zusiétzlichen ,Schnockeles®.
Das einzige was man in Graz getan hatte, war,
dafl man den Wagen mit sehr viel Sorgfalt ein-
gefahren hatte und sich vor der Ubergabe
noch vergewisserte, ob dieser Wagen leistungs-
mafig tatsdchlich enisprach, Dieses Einfahren
durch einen Werkfahrer war sicherlich nicht
notwendig — wir hiitten es auch zuwege ge-
bracht — aber man wollte anscheinend in Graz
ganz sicher gehen, und uns einen Wagen in
die Hand geben, der in jeder Hinsicht in Ord-
nung war,

Matiirlich kann man nun einwenden, dafl da-
mit der Test an Sinn verliert, denn gepriift soll
ja grundsidtzlich ein Serienfahrzeug werden,
aber kein Wagen, der vorher durch etliche Zu-

satzkontrollen ging. Dafilr aber wird der Test-
wagen bei uns in keiner Weise geschont, es
wird ihm sicherlich mehr abverlangt, als einem
Wagen in der Hand des Durchschnittsfahrers.
Er wird zudem kaum gepflegt (wenn man vom
regelmiBigen Olwechsel und Abschmieren ab-
sieht) — und schliefllich werden wir den Steyr--
Puch 500 behalten — bis er kaputt ist. Wollen
doch mal sehen, wie lange das dauert!

Das Hervorstechendsle

an diesern TFahrzeug ist ganz sicherlich der
Motor, Dafi man in Graz und Steyr Motoren
bauen kann ist eine alte Sache, Aber beim
Motor des Puch 500 hat man wvom ersten
Augenblick den Bindruck, daB hier der Tech-
niker den Kaufmann Uberrundete, Man hat
beim Motor den alten Grundsatz verwirklicht,
dafl ndmlich das Teuerste am Ende doch. das
Billigste ist.

Dieser Motor ist geradezu unglaublich elastisch,
Wir haben uns oft den Spafl erlaubt, vorzu-
fiihren, wie man mit dem Puch 500 anfahren
kann, ohne auch -nur einen Millimeter Gas zu
geben. Mit Leerlaufdrehzahl setzt sich der Wa-
gen im ersten Gang in Bewegung und tuckert
munter dahin, Man kann ohne weiteres im
zweiten Gang anfahren, mit Gefidhl im Kupp-
lungsfull sogar mit der Dritten!

Der gleithe Motor ist aber auch unwahrschein-
lich drehfreudig! In den Gingen kann man
glatt bis auf 6200, ja 8300 U/min hochdrehen,
selbst dann flattern die Ventile noch immer
nicht, der Motor steht nur mit der Drehzahl an,
wohl weil Fiillung und Unterbrecher nicht mehr
mitkdnnen.

Dementsprechend weit sind die Bereiche der
einzelnen Ginge: erster Gang von 0 bis
30 kmih, zweiter von 10 bis 50 km/h, Dritter

MOTORRAD 71958 167



von 20 bis 85 km h, vierter Gang von 30 b
100 km h. Dabei entsprechen 20 km'h im drit-
ten Gang etwa 1500 U-min, 85 km‘h hingegen
6200 U min! Innerhalb dieses weiten Bersiches
.dreht der Motor klaglos ohne Rucken und
ohne kritische Schwingungen hoch, Das maxi-
imale Drehmoment gibt der Motor hei 2800
U/min ab, das entspricht in den einzelnen Gin-
gen Geschwindigkeiten von 13,3 — 21,8 — 38,0
— 55,6 kmfh,

Ein derart elastischer Mofor in einem Klein-
wagen st bestimmi etwas ganz AuBlergewihn-
liches — aber genau das Richtige fiir ein Fahr-
zeug, das zu einem hohen Prozentsatz von
Leuten gefahren wird, die noch wenig oder
gar keine FErfahrung haben, die also diesen
Moter bei niedrigen Drehzahlen ackern und
schuften lassen; er hilt es klaglos aus,

Sicher wurden diese Eigenschaften des Moiors
durch die Drosselung der Leistung auf 16 PS
erreicht, denn zweifellos lassen sich aus diesem
Motor wesentlich héhere Leistungen heraus-
holen, 20, ja 24 PS wiren Kkein besonderes
Kunststilck, aber man beschréinkte sich mit
Abhsicht und hat als Erfolg einen seidenweichen
Motar,
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Miissen wir noch erwidhnen, dall Bergfahrten
mit diesem Motor geradezu ein Vergniigen
sind? Das weite Uberdecken der einzelnen
Gangbereiche, das relativ hohe Drehmoment
schon bei niedrigen Drehzahlen wirkt sich hier
hesonders aus, Wie bei den Puch-Motorridern
kann man am Berg den Motor selbst aus nied-
rigen Drehzahlen hochackern lassen. Versiumt
ein ungeiibter Fahrer einmal ein rechtzeitiges
Zuriickschalten, so ist ein Hingenbleiben trotz-
dem nicht zu befiirchten.

- Der Motor ist zudem absolut vollgasfest. Wir

sind auf der Autobahn bedenkenlos Vollgas
gefahren, solange es die Verkehrssituation zu-
lief}, die Hiichstgeschwindigkeit von knapp iiber
100 km/h kann daher als Dauergeschwindig-
keit angesehen werden, Die: Uiblichen Auto-
bahnsteigungen nimmt der Wagen auch voll-
besetzt im vierten Gang und sihgt — so wie es
eben wird — sofort wieder hoch.

Zugegeben, der Motor ist nicht ausgesprochen
leise. Bei einem luftgekilhiten Halblitermotor
mit dieser Leistung ist auch nicht zu erwarten,
daB er nur so leise summt, wie ein un, . %
steter Zweilitermotor, Aber die Gerius’
wicklung hélt sich durchaus in ertréglichién

Deutlich wird der grundsolide
Aufbau des Puch-Moiors im
Grund- und Aufrifi, N o
Teil sehen Lkann mar '-'._?.‘-,-r,
was diesem Motor vom Kon-
strukteur alles mitgegeben
wurde, um eine lange Lebens-
dauer z2u gewihrieisten: ge-
hirtete Kurbelwelle, Blei-
bronze-Lager, gehirtete Nok-
kenwelle im Olbad lanfend,
gepanzertie Mehrstoffventite
mit verchromien Schaftlaui-
flichen, gehirtete Schwing-
hebel, Axtal-Lufigeblise, Ol-
kithler direkt im Lufistrom
liegend, Feinstillilier im
Hauptstrom. Der Zylinderkopf-
deckel ist nur mit einem ein-
zigen Bolzen befestigt, die
Nachstellung des’ Ventilspiels
ist dank der guten Zuginglich-
keit sehr einfach. .




dann wird der Blick frei auf

Nimmi{ man dic Motforhaube
im Heck des Wagens weg,

den  grundsauberen  Motor,
Alles ist gut zuglngiich: die
Ziindkerzen etwa, oder der
Verteiler, die Benzinpumpe
ehenso wie das grofdimensio-
nierte Lufifilter oder die Bat-
ferie (12 Volil). Rechts unten
siehf man den Olmebstab, der
Oleinfiillstutzen fiihrt rechts
neben dem Geblise nach oben,
Links munten hinwieder erkennt
man das Gehiiuse des Ulfein-
filters. Nicht sichtbar ist der
Vergaser, er Ist hinter der ab-
nehmbaren Gebldsehaube an-
gebracht, doch auch dort leicht
zugﬁnglich

Grenzen, man kanp sich im Wageninneren auch

e-tllen Drehzahlen unterhalten, ohne die
jamne zu heben und man kann auch weite
Uberlandfahrten ohne Chropax durchfiihren,
Vor allem ist das Gerdusch nicht listig, es ist
ein kraftvoller Ton, kem lbles Geblisesingen
dger Geheul.

Uber Getriebe und Kupplung

ist wenig zu sagen. Die Kupplung arbeitet
weich und mit geringem Pedaldruck, sie neigt
nie zum Rupfen, Das Viergang-Getriebe wird
mit einem Mittelschalthebel geschsitet, 2., 3,
und 4. Gang sind synchronisiert, Die Schaltwege
sind ausgesprochen kurz, etwas, was wir im-
mer schitzen.

Ganz ausgezeichnet ist die Synchronisation,
ohne Pause kann man von einem Gang in den
anderen durchziehen, nie wird man dabei ein
Gerdusch produzieren kénnen. Auch der nicht-
synchronisierte erste Gang lid8t sich leicht

- schalten, wenn man auch in Fahrt Zwischen-

gas geben muB, doch. ist das Getriebe nicht
heikal, s0 daB es auf eine genaue Dosierung
nic.-A ;hunderprozentig ankommt. — Alles in

allein also ein Getriebe, wie es fiir den An-

fanger und - wenig geﬁbten Fahrer zweckmifig
st

Die Abstufung 1ldBf keinen Wunscb offen; im
ersten Gang kann man mit vollbesetztem Wa-
gen auch die steilsten Alpenpisse bezwingen.
Die Spannweite des Getriebes wurde bewuflt
sehr grofl gehalten (4,19 1),

Das schwierigsfe Problem

'bel jeder Klemwagenkonstruktmn ist s1cherhch

immer die Federungsauslegung. Bel einem {ib-
lichen Mxttell{lassewagen mit 1000 kg Eigenge-
wicht enispricht eine Besetzung mit vier Per-
sonen einer Zuladung von 30 Prozent, beim
Steyr-Puch 500 aber macht die glexche Zula-
dung 85 Prozent des Wagengewichis aus.

Man muBl nun den Konstrukteuren besgcheini-
gen, daB sie dieses Problem in wohl! idealer

Weise geldst haben. Die Federung isft nicht ex-
trem weich, doch st$Bt sie nicht, wenn der Fah-
rer allein im Wagen sitzi, noch schligt sie bei
Vollbesetzung durch. Es ist wirklich erstaun-
lich, wie wenig man an der Federung die Be-
lastung des Wagens spiirt. Wir haben versuchs-~
weise ein besonders schlechtes StraBenstiick
allein und zu viert befahren, bei beiden Be-

" lastungszustinden entsprach d1e Federung ein-

wandfrei,

Verstarkt wird der positive Eindruck, den man
von der Federung erhilt noch durch die ausge-
zeichnete Dampiung: der Steyr-Fuch 500 kennt
ndmlich keine Nickschwingungen, kein Auf-
schaukeln, kein langes Nachschwingen; die Kur-
venneigung bleibt in engen Grenzen.

‘Die Lenkung ist ziemlich direkt (2,8 Lenkrad-

umdrehungen von Anschlag zu Anschlag,
Wendekreis 8,6 m),- doch ist die Geradeaus-
Fithrung tadellos, der Wagen schwanzelt auch
aul nassem, glattem Asphalt oder bei Seiten-
wind nicht. .

Apropes Seitenwind: der Puch 500 ist zwar
ziemlich seitenwindempfindlich, aber das wirkt
sich nicht etwsa als Lenkunruhe aus; seitliche
Bben, wie sie hinter einzelstehenden Hiuser
oder aus Waldschneisen herauskommen, ver-
setzen vielmehr den ganzen Wagen nach der
Seite, doch selbst bei Sturm nie so gefihrlich,
das man es night aussteuern kénnte.

Fahrbahnstofle kommen nie durch die Lenkung
durch, sie fiihr{ zudem sehr sauber, man kann
praktisch Millimeterfahren, der Wagen folgt
jeder, auch der kleinsten Xorrektur willig,
ohne dafl man aber — wie bei extrem direkten.
Lenkungen — bei Geradeausfahrt stindig kor-
rigieren muf.

Die Strafenlage

Wir haben einmal ein Experiment gemacht:
wir sind mit vollbesetztem Wagen in den Wie-
ner Prater gefahren und haben um das Lust-

haus. mit steigender Geschwindigkeit Runden

gedreht. Der Belag ist dort sehr glatt, fallt
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leicht nach aullen, und auflerdem liegt auf dem
Asphalt immer ein ganz leichter Sandschleler.
Wir sind mit der Geschwindigkeit immer mehr
hinaufgegangen, bis der Wagen endlich weg-
ging, hinten wegwischte — irgendwie muilte
er ja reagieren.

Dieses Wegwischen hinten kiindigte sich aber
vorher an undg selbst als es soweit war geschah
es so langsam, dafl ein Ausgleichen keine Affdare
war,

Dann sind wir auf den Stadion~-Parkplatz ge-
fahren und haben dort gleichgroBe Kreise wie-
der mit steigender Geschwindigkeit gefahren.
Der Parkplatz ist aber villig eben und weist
zudem einen exirem rauvhen Belag auf. Hier
war der Wagen einfach nicht zum Weggehen zu
bringen — er wire eher gekippt.

Die Erfahrung auf der Strafle bestitigt - dieses
Experiment: auch auf glatten nassem Asphalt
kann man den Wagen praktisch nie zum Weg-
wischen hinten bringen, nur auf Rollsand ist
es moglich, Der Wagen vertréigt in Kurven un-
glaublich viel — ganz gleich ok auf trockener
oder nasser Fahrbahn,

Das Fahrwerk des Sieyr-Puch 500 ist sicher-
lich- fiir weit groBere Motorleistungen, fiir

Technische Dalen Steyr-Puch 500

Geblisegekiihlter  Zweizylinder-Viertakt-
Boxermotor 'mit hingenden Ventilen im
Heck des Fahrzeugs; Bohrung 70 mm, Hub
64 mm .= 493 com., Verdichtung 6,5.:1,
16 PS bei 4600 U min, maximales Dreh-
moment 3,2 m/kg bei 2800 U/min. Fall-
stromvergaser, mechanische Xraftstoff-
pumpe. Druckumlaufschmierung mit O1-
kiihler und Olfeinfilter, LichtanlaBma-
schine, 12-Volt-Anlage, Batterieziindung.

Einplatten-Trockenkupplung, Viergang-Ge-
triebe, 2., 3. und 4, Gang synchronisiert
und gerduscharm, Mittelschalthebel; spiral-
verzahnter Anirieb (5,14 : 1). Unterseizun-
gen im Getriebe: 3,73 — 2,18 — 1,30 —
0,88, R 548. : :

Selbstiragende Karosserie, vorne -Einzel-
radaufhiingung mit stabilisierender unterey
Querfeder und oberen Dreieckquerlenkern,
hinten Einzelradaufhingung mit Pendel-
achse, Schranbenfeder und innenliegender
Gummihohlfeder; hydraulische Teleskop-
stofidimpfer an jedem Rad. Hydraulische
FuBbremse, Gesamibremsfliche 385 gem.
Schraubenlenkung mit geteilten Spurstan-
gen, Wendekreis 8,5 m, Benzintank 24 Li-
ter, Reifen 125—12%,

Radstand 184, Spurweife 112/113,5, Linge
296,85, Breite 132, Hobhe 132 e¢m. Gewichi
460 kg,

Preise: Cabrio-Limousine 8§ 23.800.— ab
Werk, Aufpreis fiir Kurbelfensier 8§ 400,—,
Steuer 8 300.—, Haftpflicht-Versicherung
S 842,— im Jahr,
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weit hthere Geschwindigkeiten gut, als sie tai-
sichlich in diesem Wagen realisieri wurden,
Hier gehért ein grofies Lob fur die Semperit-
Reifen eingeflochten, die eigens fir diesen Wa-
gen entwickelt wurden: es sind verhdlinismaé-
lig breite und niedrige Reifen mit schmaler
Lauffiiche, die weich (1,3 bis 1,4 afil) gefahren
werden.

Die Karosserie

stammt von Fiat, man mufite sich bei Puch
daher mit den einmal gegebenen Verhéltnis-
sen abfinden. Immerhin war es gelungen durch
wZentimeterarbeit den Platz fiir vier Erwach-.
sene herauszuholen,

Damil sind wir aber schon bei einer Frage,
die immer wieder an uns herangetragen wird;
Ist der Puch 500 ein Viersitzer oder nicht?

Bleiben wir objektiv: die beiden Vordersitze
bieten ausreichend Platz selbst fiir 100-Kilo-
Minner, man sitzt beguem und ist selbst nach
langer Fahrt nicht i{ibermifBig ermiidet. Man
kann die Beine geniigend ausstrecken, man.
kann den Hut aufbehalten. Hinten hincegar.
werden sich zwei Hundert-Kilo-M&nimn.
langerer Fahrt nicht sehr wohl flihlen — .
wire aber auch zuviel verlangt. Aber fiir zwei
Kinder oder fiir zwei Frauen ist hinten aus-
reichend Platz.

Natiirlich taucht dann sofort die Frage der
Gepidcksunterbringung auf: wenn vier Erwach-
sene mit dem Puch 500 auf Urlaub fahren wol-
len, dann werden sie wohl oder iibel einen
Dachgepicktriger anschaffen missen, denn der
dann verbleibende Raum im Inneren des Fahr-
zeugs und in der vorderen Gep#cksablage ist
sicherlich zu wenig, -

Aber ins Kino, oder bei Sonntagsausfliigen wird
man ohneweiferes zu viert fahren kidnnen —
besonders mit gedffnetem Dach.

Die Heizung fanden wir bel den Temperaturen
des vergangenen Winters fiir gerade ausrei-
chend. Sie hat jedenfalls selbst bei den tlef-
sten Temperaturen immer die Frontscheibe frei
gehalten und die Temperatur im Inneren so
gehoben, daf3 wir nie gefroren haben; den Man-
tel kann man allerdings bei Minusgradewsi-t
ausziechen, Erfreulich an der Heizung 3
sie mit Frischluft arbeitet, so dafl keine Motor-
sgeriche” oder Auspuffgasreste ins Innere
kommen, Das Motorengerdusch wird bei gedfi-
neter Heizklappe stdarker iibertragen als bei
geschlossaner,

‘Die Liiftung durch die Klappscheiben allein

dirfte bei Sommer-Temperaturen nicht ausrei-
chen, die im Prospekt vorgesehenen Lufti-
schlduche waren bei unserem Wagen nicht vor- .
handen. Allerdings wird man im Sommer wohl
vorzugsweise mit offenem Dach fahren — und
auBlerdem wird der Puch 500 ja jetzt mit Kur-
belfenster geliefert.
Die sonstige Ausstatiung ist zweckmaéfig, -wenn
auch einfach, Das Einzige, was wir wirklich
vermiflt haben, ist ein Scheibenwascher und ein
Auflenriickblickspiegel. Beim Werkzeug haben
wir einen kleinen Schraubenzieher vermilit,
(Fort{setzung im néachsten Heft)




(Fortsefzung aus Heft 7/1958)

Bremsen zum Hopisichen”

Bei Puch hat man schon ausreichend dimensio-
nierte Bremsen gebaut, als andere Motorrad-
fabriken noch an den althergebrachten Dosen-
deckelbremsen festhielten. Das ist schlieBlich
kein Wunder, denn Graz legt in Osterreich und
die Bergsiraflen bel Puch sozusagen vor der
Haustiir, -

Alle Erfahrungen mit Motorradbremsen hat
man beim Puch 500 mit verwertet, das Ergeb-
nis sind Bremsen, wie man sie sich nicht besser
wiinschen kann: ohne iberméBigen Pedaldruck
werden Bremsverzégerungen von 7,5 m/sec® er-
vei”tt, Auch bei Dauerbremsversuchen konnten
.+ -~-lesen Bremsen nicht das geringste Fading

‘weisen. Erfreulich schlieflich noch, daf) der
wagen auch beim sgchirfsten Zusammenbrem-
sen keine Neigung zum Ausbrechen zeigt, man
kann das Lenkrad ruhig loslassen,

Winiereriahrungen

Tiefere Temperaturen als —- 16" C waren heuer
im Winter nicht ,zur Hand", aber unser Steyr-
Puch 500 sprang jeden Morgen — und er steht
grundsiétzlich im Freien — aufs Hinsehen an:
Choker gezogen, Startschliissel niedergedriickt
und schon hullerte der Motor los — trotz der
langen Ansaugwege, die der Kaltstartfreudig-
keit ja nicht gerade zutriglich sind.

Den Choker haben wir immer schon nach der

cersien Ecke wieder zuriickgedriickt, héchstens,
dafl man ihn beim Beschleunigen fiiyr Bruch-
leile einer Sekunde wieder betitigen mufite.
Selbst der kalte Motor drehte sofort munter
hoch (wenn es auch barbarisch ist),

Besonders gespannt waren wir auf das Verhal-
ten bei Schnee und Glatieis — und wurden wie-
der einmal angenehm {iberrascht. Tiefer Schnee,
wie er den heurigen Spitwinter mit seinen
iiberraschenden Schneefillen auszeichnete, be-
hindert praktisch uUberhaupt nicht. Der leichte
Wagen ténzell geradezu iber Schneewille und
-wichten hinweg, Bei Schneegliitte und Glatteis
geniigt das kleinste Sandkefn, um den Wagen,
solite er weggehen, aufzufangen, wihrend es
bei grofleren und schweren Wagen in diesem
Fall. ichon wesentlich mehr an Sand bedarf,
Man mui) nur .darauf achten, nicht zuviel an
Drehmoment am Hinterrad zu haben, damit
die Rider beim Beschleunigen nicht durchdre-
hen oder beim Gaswegnehmen blockieren. Bei
ausgesprochenem Spiegeleis fuhren wir eben
mit der Zweiten an und dann mit der Dritten
bzw. Vierten weiter — und lachten uns eins,
wenn wir an manchem Stralenkreuzer vorbei-
kamen; der schlingernd und rutschend seinen
Weg suchte.

Etwras ilber Fahrschnitte

Auf guten Durchzugsstrallen (keine Autobah-
nen!), etwa Wien—Salzburg oder Wien—Graz

0Ob geschlossen oder offen, der
Steyr-Puch 500 ist ein ausge-
sprochen schmuckes Wigel-
chen, ein typischer Wagen fiir
die Familie, fir Mann, Frau
und zwei Kinder — aber selbsi
vier Erwachsene haben Plaiz,
wenn es dann auch mit dem
Gepickraum knapp wird, Das
Faltdach schiizen wir bei ei-
nem Xleinwagen an heiflen
Sommertagen ganz besonders;
erfreulich daran ist, dafl es
wirklich dicht ist und auch bei
rascher Fahrt nicht flattert.
Die Riickscheibe scheint wirk-
lich zu halten, wenngleich die
Durchsichtigkeil bald Ieidef.
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konnten wir einen 75-km-Schnitt ohneweiieres
halten, ohne Risiko, ohne polizeiwidrige Ge-
schwindigkeiten in Ortschaften.
Auch auf kurvenreichen Strecken, elwa wie
Graz—Salzburg, 1401 sich ein Schnitt von 70 kmh
von einem guten Fahrer erreichen. Das ist aber
ein Schnitt, der auch mit stirkeren Fahrzeugen
nur unter einem ausgezeichneten Fahrer unter-
boten werden kann.
Der Steyr-Puch 500 ist kein Fahrzeug, jn dem
man Minderwertigkeitskomplexe bhekommt, er
ist keine Bremse im Verkehr, weder auf schnel-
len Durchzugsstraflen, schon gar nicht wenn
Kurve hinter Kurve kommt — und auch nicht
in bergigem Gelinde., Hier ist es das ausge-
zeichnet abgestufte Cetriebe, das zusammen
mit dem leistungsfihigen und elastischen Mo-
iog Uiberraschende Fahrleistungen heraushclen
Aflt,
Iis macht wirklich Freude, mit dem Puch 500
zu.fahren, gleich ob in der Stadt oder Uberland.
Es ist das richtige Fahrzeug fiir einen einge-
fleischten Motorradfahrer, der aus Familien-
riickgichten oder aus gesundheitlichen oder ir-
gend anderen Griinden auf vier Rider umstei-
gen will und sich nicht gerade einen Porsche
.oder auch nur einen Wagen der schnellen Mittel-
klasse leisten kann.
Man fihrt wie mit dem Motorrad, das ist der
‘bezeichnendste Ausdruck dafiir: man ,rihet®
stindig im Getriebe herum, beschleunigt voll,
bremst auf Zentimeter, niitzt die Wendigkeit
und Spritzigkeit des Wagens aus — und freut
sich, wie miihelos man mit diesem Kleinfahr-
zeug dem ,Verkehrsschlelm® entwischt, der sich
mith 60 oder 70 km/h auf den Strafllen dahin-
zieht,

Der Yerbrauch

Natiirlich miissen wir auch darliber sprechen,
ebenso natiirlich aber is{ dies das unangenehm-
ste Kapitel, Denn leider sind jene L.eute noch
immer nicht ausgestorben, die einerseits Pros-

pektangaben als fir jeden Fall zutreffend an-
sehen, anderseits den Kaufabschlufl von 6,1 Li-
ter Mehr- oder Minderverbrauch abhingig
machen. ,

Nun ist aber der Verbrauch — besonders beim
Kleinwagen — weitgehend abhingig von Be-
lastung und Fahrweigse, Wenn wir mit dem
Steyr-Puch 500 vollbelastet etwa nach Salzburg
fuhren, und in vier Stunden dort sein wollten,
dann rechneten wir immer mit 6 Litern auf
100 km, meistens blieben wir sogar um ein Ge-
ringes darunter. Im winterlichen Stadfverkehr

mit Kurzstreckenbetrieh, mit dauerndem An--

halten und Voll-Beschleunigen, rechnen wir mit
8 Litern,

Wem das zuviel ist, dem mige die Erklirung
geniigen, dall wir bei gleichen PFahrleistungen
noch keinen anderen Wagen mit weniger Ben-
zinverbrauch gefahren haben!

wJa aber das Werk gibt doch nur 5 bis 5!/2 Liter
an!” Stimmt ganz genau, nur wird man dann
eben fiinf Stunden nach Salzburg brar
Man kann nimiich den Steyr-Puch 500 aud
gesprochen sparsam fahren — wer aber -
an Beschleunigung herausholt, was in diesem
lebendigen Fahrzeug steckti, wer stédndig alle
Pferde arbeiten ldBt, darf sich nicht wundern,
wenn sie auch ihr Futter swollen. '

Wir haben auch schon von sagenhaft hohen
Verbriuchen gehéri, bis zu 10 Liter auf 100 km
werden kolportiert. Wenn jemand mit dem

Steyr-Puch 500 tatséchlich so viel braucht, dann'

ist etwas nicht in Ordnung: Ziindung, Verga-
sereinstellung oder #@hnliches. Bei ziigiger Fahrt
liberland mehr als 6 Liter zu verbrauchen, das
diirfte kaum einem Fahrer gelingen — vor-
ausgesetzt, dafl alles in Ordnung ist, sonst ge-
hirt der Wagen zur Reparatur.

Was uns miklie]
Schicken wir diesem Kapitel nochmals einlei-

" tend voraus, dafl wir vom Stevr-Puch 500 ehr-

Das Rint-
genhbild
enthiillt
den Auf-
bau des
Steyr-
Puch 500:
die Lage
der
einzelnen
Bauele-
mente
sind
ebenso
wie die
Platzver-
hiltnisse
deuilich
erkenn-
_bar.
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Unter der Vorderhaube findet
man den Benzintank, dessen Fas-
sungsvermigen mit 24 Liter aus-
reichend ist. Hier ist weilers das
Reserverad untergebracht und das
Werkzeug. Dariiber hinaus ist hier
noch Platz fiir diverse Kleinlg-
keiten, fiir Reise- und Badeuten-
siHen. ' Wichtig wird dieser
Raum, wenn man zu viert auf
‘grofBe Fahrf{ gehi, dann ist man
fiir das kleinste Platzerl dank-
bar — denn ein Dachgepioitri-
ger ist nicht jedermanns Sache,

lich begelstert waren und sind, ja daff wir in
ihm eine der besten Klemwagen -Ljsungen se-
hen, Aber wir sind auch cobjektiv genug, um
gewisse Mingel, die ihm noch anhaften nicht
zZU sehen. Und daraaf hinzuweisen, ist ja
der .un jedes Testes.

W.miffiel uns also am Steyr-Puch 500, ziihlen
wir es in bunter Reihenfolge auf:

Die Seitenwindempfindlichkeitl kann tatsiichlich
recht unangenehm werden, Wir haben hier bei
Wien eine diesbeziiglich ausgesprochen beriich-
tigte Strecke, die Triesterstralle von Wien bis
Neunkirchen, Wir -sind sie einmal bei stirmi-
schem Westwind gefahren: die sejilichen Bdéen,

die da hinter einzelstehenden Hiusern, aus .

Waldschneisen, oder auch nach begeghenden La-
stern hervorstofien, versetzen den Puch 500 mit
einem richtigen Ruck zur Seite. Da heifit es hol-

lisch aufpassen, will man -das Fahrzeug unbe-

schédigt nach Hause bringen,

Die Vorderachse benimmt sich bel normalen
Geschwindigkeiten durchaus so wie sie soll, Nur
bei Héchstgeschwindigkeit und dariiber, also et-
wa dann, wenn man ein langes Autobahnge-
fille mif mehr als 100 km hinunterjagt, fdngt

sie an unruhig zu werden, Es ist noch kein.

Flattern, aber durchaus merkbar.

Die .+~ "arosserie-Ausfiihrung ist der wunde
Pun. us Steyr-Puch 500. Natlirlich kénnen wir
jetztruuch kein endgliltiges Urteil abgeben, aber
wir haben so das Gefilhl, als ob es die Karosse
sein wird, die als erstes Grund zur Sorge geben
wird. Schon jetzt wird sie da und dort gerdusch-
voll, Wir wissen zudem von anderen Pijch 500,
bei denen von Anfang an die Tilren nicht dicht
waren, oder bei hdheren Geschwindigkeiten zu
flattern begannen. Wir mdchten allerdings be-
tonen, daBl uns unser 500er in dieser Hinsicht
keine Sorgen macht. Das Blech ist verdammt
diinn, so hat unsere rechte Tlire eine kleine
Delle, nur weil wir einmal die Tiir von aulen
zu kraftig ins Schlo8 drilckten, '

Die Tiirschisser gehoren in das gleiche Kapitel
Sie sind ausgesprochen primitiv, dazu aker muB
man die Tiiren richtiggehend zuhauen, wenn
die Tiiren geschlossen sein sollen. Das ist er-
.stens zu niéchtlicher Stunde fiir die Nachbarn
nicht angenehm, aufllerdem aber wird es den

.Miren und Schléssern auf die Dauer sicherlich

nicht zutraglich sein,

Die Sicht nach oben ist filr Fahrer, die das
italienische DurchschnittsmafB {iberschreiten,
leider nicht mehr ideal. Uberschreitet gar ein
Fahrer die 1,80 m, dann sieht er genau gegen
die obere Kante der Windschutzscheibe, er mufl
also einigermaflen zusammengekriimmt sitzen.
Die seitlichen Pfosien hingegen haben uns nicht
wesentlich gestért, obwohl auch hier manche
Fahrer klagen.

Der Riickblickspiegel ist ein scharfkantiges
Stiick Glas, an dem sich schon mancher Fah-
rer Kratzer holte, Bei der derzeitigen Serie sind
aber bereits Spiege! eingebaut, die jeder Kritik
standhalten.

Der Tachometer zeigt verkehrt an, d. h. 0 ist
rechts, 120 km/h sind links, Sicher nur eine
Kleinigkeit, aber bisher hat das noch jeden
gestort, der das sah,

Die Hupe zeichnet sich bhel Puch traditionell
durch geringe Lautstirke aus, man hat diese
Tradition auch beim Puch 500 hochgehalten.
Wir brauchen die Hupe wirklich sebr selten,
aber wenn sie einmal betitigt wird, dann soll
sie ihre Funktion als Warninstrument auch er-
fillen! Vollig ungeeignet ist sie Uberland, etwa
wenn man damit versuchen wollte, einem La-
ster die Uberholabsicht anzuzeigen.

Der Tiirschlilssel ist jetzt schon s¢ verbogen,
dafl wir Tag fiir Tag beflicchten, daB er ab-
bricht. Dabei ist das Zylinderschlo ausgespro-
chen leichtgéingig und im Winter auch nie ein-
gefroren. Ist denn ein massiver Schlilssel so
viel teurer?

Weitere ¥Winsche

Es ist uns klar, daB man jeden Wagen auf-
putzen kann wie einen Christbaum — und
trotzdem wird sich noch jemand finden, der
dies oder das vermiBt. Unsere Wilnsche hezie-
hen sich daher nur mit wenigen Ausnahmen
aul Zubehdr, denn Zubehdir soll sich jeder Fah-
rer nach Wunsch kaufen.

Uns ist weiters klar, daB bei einem Kleinwagen
der Preis die Erfitllung mancher berechtigter
Wiinsche verbietet. Trotzdem wollen wir hier
aufzihlen, was wir uns beim Puch 500 besser
oder zusétzlich noch wiinschen,
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Ein Blick auf das Armaturen-
brett des Steyr-Puch 500: alle
Anzeigeleuchten sind im Zen-
tralinstrument  zusammenge-
faft, die verschiedenen Schal-
ter fiir Licht, Blinker, Hupe,
Lichthupe und Scheibenwischer
sind an der Lenksdule ange-
bracht, Handbremse, Choker
und Schalthebel am Mitteliun-
nel. Die hiéngenden Pedale lie-
gen einwandfrei. Deutilich er-
kennt man im Bild das kleine
Ablegefach, :

Der Motor sollte noch leiser werden. Es kann
sein, dafi unser Exemplar (Nummer 3 der
Serie!) noch etwas aus der Art geschlagen ist,
jedenfalls haben wir schon andere Puch 500
gefahren, die leiser waren. Wir wollen auch
gar nicht behaupten, dal der Puch 500 unan-
genehm laut ist, wir kennen andere Kleinwa-
gen, bei denen der Geri#uschpegel im Inneren
sicherlich wviel héher liegt, Und trotzdem — er
sollte noch leiser werden. Das bedarf vieler
liebevoller Detailarbeit, man soll nur nicht dar-
auf vergessen!

Kurbelfenster — das war unser zweiter Wunsch,
Er ist mittlerweilen schon erﬁlllt worden, und
das freut uns,

Die Scheinwerfer geben her an Licht, was man
von ihnen  verlangen kann. Besseres .Licht
wiire nur durch eine Vergriflerung des Schein-
werfer-Durchmessers zu erzielen. Vorlidufig
jedenfalls haben wir den Eindruck, dafl der
‘Wagen schneller {st als sein Licht,

Die Heizung reicht auch bel strengem Frost
aus, die Frontscheibe frei zu halten. Man friert
nicht im Puch 500, allerdings muB man den
Mantel anbehalten, Vielleicht sind wir von den
Uberwirksamen Heizungen moderner Mittel-
klassewagen verwdhni, jedenfalls wiirden wir
uns eine noch wirksamere Heizung wiinschen,
Die Siize sind gut, das haben wir schon er-
wihnt; aber etwas weicher hitten wir sie lie-
ber.

Was Ist mit den Liiftungschlicchen? Im Pro-
spekt und im Handbuch sind sie angefiihrt, an
unserem Wagen waren sie aber nicht vorhan-
den (nur die Eintrifts- und Austrittséffnungen),
sie fehlen aber auch bei allen anderen Wa-
gen, die bisher geliefert wurden., Scllen sie
als ein ,Exira“ werden?

Der Benzinfankverschlufl ist erfreulich dicht,
aber s0 schwergingig wie bei-den Puch-Motor-
ridern. Es gibt doch auch Tankverschliisse. die
dicht und trotzdem leichtgingig sind!

Drei Schliissel braucht man fiir den Puch 508
fir die Ttiir, die Motorhaube und fiir das Ziind-
schlofl., Koénnte nicht wenigstens flir Tiir und
Motorhaube ein Schliissel geniigen?

Ist es wirklich teurer, wenn die Scheibenwi-
scher und die Blinker so ausgebildet werden,
dafl sie sich automatisch zurllckstellen? Beim
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Criginal-Fiat 500 ist es doch 80, warum nicht
beim Puch 5007

Eine Scheibenwaschanlage haben wir wirklich
vermifit. Gerade Kleinwagen, bei de.
Windschutzscheibe verhidltnismiéBig nar

der Straflenoberfliche liegen, brauchen eine
Scheibenwaschanlage besonders dringend. Wir
haben uns die billigste einbauen lassen, die es
gibt. Sie kostet im Einzelverkauf S 85.— und
versieht klaglos ihren Dienst, Wir sind iiber-
zeugt, daB sie als Erstausstattung noch wesent-
lich billiger wire. Warum also nicht? ~

Ein AuBenriickblickspiegel ist genau so wichtig,
Denn erstens ist die Heckscheibe bel anserem
Wagen nicht mehr durchsichtig, sondern nur
mehr durchscheinend., Zweitens aber ist der
Innenspiegel nutzlos, wenn hinten zwei Per-
sonen sitzen,

Auch Sonnenblenden haben wir vermillt. Der
Fiat 500 hat sogar zwei Sonnenblenden, also

Unsere Messungen -

Fahrzeug: Sieyr-Puch 500, Baujahr
1957, Nummer 5100003, K:Iometerstand
9550 bis 96060 km,

Ort: Neunkirchner Allee,

Zeit: 31, Mirz 1958, 9,00 bis 10,00+
Wetter: bedeckt, 5 Grad Celsius).,
licher Wind mit 40 km/h,
Belagstung: 2 Personen {180 kg).

Alle Angaben als Mitiel aus 4 Messungen
in beiden Richtungen.

Beschleunigung vom Stand mit
Durchschaltien:
von ¢ auf 40 km/h in 5,0 (I., I1.); von 0
auf 60 km/h in 11,6 (I, IL, IIL):; von 0
auf 80 km/h In 22,7 (1L.—IV.).
1000 Meter in 49,4, .

Hochstgeschwindigkeit:
km/h (rund 5100 U/min).

" In den einzelnen Gingen: 30 —
50 — 85 km/h (rund 6200 U/min), _
Verbrauech: Uberland bei scharfer
Fahrweise 5,9 | auf 100 km — in der Stadt
je nach Verkehr bis zu 8,0 | auf 100 km —
Gesami-Testverbrauch 6,8 1 anf 100 km,

101,1




fiir Fahrer und Beifahrer, warum hat der Puch
500 nicht wenigstens eine? Das ist doch kein
liberfliissiger Liuxus!

Auch einen Aschenbecher wird man vergeblich
suchen. Biose Zungen behaupien, das kime da-
her, weil im Grazer Konstruktionsbiiro nur
Nichtraucher siBen, Aber vielleicht entdeckt
man in Graz noch das Herz fiir die Raucher!

<+ Und -unsere Triume

Fangen wir bescheiden an mit unseren Triu-
men, mit dem, was wir uns noch wiinschen
wilrden.
Eine thermostatische Regelung des Geblises
wire hier an erster Stelle zu nennen, etwa a la
VW. Das wire vor allem fiir den winterlichen
Stadt- und Kurzsireckenverkehr ein nicht zu
unterschitzender Vorteil. Denn jetzt wird der
Puch 590 in der Stadt nie warm — das aber
bedeutet Schwierigkeiten an jeder Kreuzung,
vermehrien Gebrauch des Chokers, ungenfii-
gende Defrosterleistung usw, Ob das in abseh-
barn< - Zeit moglich sein wird?
i 8 < Leistung des Puch 500 waren wir mehr
a_afrieden, das haben wir bereits mehrmals
betont. Aber das Fahrwerk des Puch 500 ist
sicherlich noch fiir weit héhere Leistungen gut
— und es gibt doch elne Unzahl von Fahrern,
die vom Motorrad her kommen — und die da-
mit Wert auf eine noch bessere Beschleuni-
gung, auf eine etwas héhere Spitze legen wiir-
den, -
Der Steyr-Puch 530 soll so bletben wie er ist,
seine Leistung wird flir 80 Prozent der Kiufer
ausreichend sein. Aber wir sind {iberzeugt da-
von, dall die restlichen 20 Prozent gerne noch
einen Tausender zulegen wiirden, die gering-
fiigig hohere Haftpflicht-Primie in Kauf neh-
men, ja auch beim Verbrauch dem Wagen gerne
einen Liter mehr gdnnen wiirden — wenn es
eine Ausfiihrung mit 20 PS gédbe!
Wann kommti alse die Tourensport-Ausfiithrung,
der Steyr-Puch 500 TS mit 20-PS-Motor? .
In Italien gibt es unzihlige Varianten des The-
mas ,Fiat 500%; bekannte und unbekannte Ka-
rosseure haben sich auf diesen Wagen gestiirzt
unéjl‘ daraus zum Teil ganz entzlickende Fahr-
ze gemacht. Gibt es eigentlich keinen Karos-
ser . Osterreich, der nicht nur Geschmack,
solefein auch das Herz hat, flir den Puch 500
eine Sonderkarosserie zu schneidern, fiir Leute,
die sich etwas besonderes auch etwas kosten
lassen wollen? Ein entzlickendes zweisitziges
Coupé mit dem 20-PS-Motor — dafiir giht es
doch sicherlich auch in Osterreich Interessen-
ten?

Dle Messungen

Die MéBergebnisse haben wir in einer Tabelle
zusammengefalt, sie bediirfen aber noch cines
Kommentars. Zunichst einmal: die Mefibedin-
gungen waren alles andere .als ideal, Wer die
Neunkirchner Allee kennt, wird uns gerne be-
stitigen, dafl sie einerseifs schon ziemlich wel-
lig ist, anderselts wirkte sich der starke Seiten-
wind besonders nachteilig aus. Zum dritten
aber war der Verkehr leider ziemlich stark, so
dal dem Anlauf (bei der Messung der Spitzen-
geschwindigkeit} Grenzen gesetzt waren,

AUTOKREDITSTELLE

des Gewerbeldrderungsinstitutes

DER STADT WIEH
Gesellschal m. b, H.

Zenirale:

Wien I, Operngasse 6
Telephon 53 56 46

Reprasenianzan:

Bregenz, KalserstraBe 27, Tal. 29 39
Eisenstadt, PormayerstraBe 14,  Tel. 330
Orox, Hans-Sochs-Gasse 5, Tel. 8 81 28

Innskbrock, Sparkassendurchgang 2,
Tolephon 546 98

Klagenfart, Paradeiserg.®, Telephen 31 35
Linx, Suddroler Str, 33, Telaphon 27 2 32
Salxbarg, Schwarzstrele 21, Tel, 33 30
51. Piltea, Rennbahnste, 20==22, Tel. 3006
Steyr, Grinmarkt 24, Telephon 29 31

Ankaubshradits fiir Kraftfohrzeuge u,
Magchinan aller Art

Trotzdem kamen wir zu erstaunlich guten
Werten, zu Werten aber, von denen wir be-
haupten kinnen, sie jederzeit und unter allen
Umstédnden etwaigen Zweiflern vorzufahren —
und das ist vielleicht mehr wert, als irgend-
welche MelBergebnisse, die nur unter den glin-
stigsten Bedingungen erreichbar sind. Spitzen-
geschwindigkeit und wvor allem die Be-
schleunigungszeiten unterstreichen aber ein-
deutig alles, was wir weiter oben iliber die er-
zielbaren Fahrschnitte gesagt haben. Mehr kann
man fiiglich von einem Kleinwagen dieser
Gréfenordnung nicht erwarten.

Zusammengefalyt

in wenigen Worten unsere Beurteilung des
Steyr-Puch 500: ein quicklebendiger Kleinwa-
gen, mit dem man dank seiner ausgezeichneten.
Strafienlage Fahrileistungen erreichen kann, die
denen von Wagen der unteren Mittelklasse in
nichts nachstehen. Ein Motor, der unerhort
elastisch, dabei aber drehzahlireudig in un-
wahrscheinlichem Ausmaifle und seiner ganzen
Konzeption nach auch fiir lange Lebensdauer
gut ist. Die Karosserie ist als die kleinste L&-
sung des Problems, vier Erwachsene untierzu-
bringen, anzusprechen, sie ist sicherlich sehr ge-
fallig, kleinere Mingel werden wohl im Laufe
der Serie noch abgestellt werden,

Eine gelungene Lisung des Kleinwagehpro-
blems.
Hans Stadlinger
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Ratlya-Modelt TH fllr den Sportfuhrar im Handel erhifillich

S#il alner Relha von Johwen hot O
Produktion. Bal Stayr-Dalmler.Puch

don Steye-Puch 500, ﬂchzd. Fi.nl, v bﬂ'::"i Jad'"'""ﬁ:‘ ‘;I::F".Wguusin o

tarraith aifan Parsenanwagsn elgener
in Groz hotta man tainerzsit begonnen,
at tich

- hiar wen vin Aute b I has in
. wnd Hinterachio

Jahras |
wagen einzvbiaven,

Dooh dig Tedhnlker in Grax gaben
slch damlt nicht zufriedan, Es
dauerte nidht lange, und bel moetor-
sporilichen Veranstaltungen tauchlen
Puch-Wagen aul, die wesentlich
schnelier waren, als man dles - {0r
migllch gehalten halie: dMan errdhle
glch  Wunderdinge wun Doppel-
vergasern und Ahalichen lelstungs-
stolgernden Hilfsmitteln Die aktiven
Sporifalwer trugen ebenfally fhren
Tell dama bel, den schoellen Puch
noch mehr mit einem Mantel des
Gehelmnisses i umhbdllen.

Munmebr jedoch trilh die Sigyr-
Datmier-Puch AG mitt ibren Rallye-
Wagen genz offizlell an die Offent-
lichkelt. In Graz wucde vor wenigen
Tagen der Typ Steyr-Puch 650 TR
vorgestellt. Glelcheelly wucde ba-
kannigegeben, dad schon selt lin-
gerer Zell elne batrdchiliche Anzahl
solcher Wagen an Pollzel, Gendar-
merte und endere Eehirden gelistert
worden 1st. Darlber hinaus hat das
Werk such eine grilers Menge von
Umbausitzen an Sportfabrer ver-
kautt, dle domit lhre normalen
a50er-Fuch , frislert” haben.

Dnterschiede im Verborgenon

Wodurch untecscheldel sith num
der 850 TR vom 450 T Nun, Suder-
Uich gleichen sich dle beiden Wagen
wie eln Ei dem andersn. Sogar w¢nn
man die Motorbaube dffnel, kinn
man noch nicht sehr viel fasisisllen.
afan mued, wenn man der Sache aul
den Grund gehen will, den Motor
wirklich zerlegt wor sich aud der
Werkbank sehen, Dapn allerdings
{5t man Qberrascht, weldh ger(ng;

gragol von Puedh varwendel, Aus dem S0theem-Boxarmolor
wnan bald die dd.cem-Musching Hir den Hailinger, 2u Baglan des
52 |1t man darangeganaan, dissan Moter auch in den Persanens

Waber 32 1C5, Selt elnigan Monalen
wird In der Serde auch eln im Prin-
2o glelcher WVergaser des Typs
Solex 40 PD3I venwensdef, der krotz
dem griferen DurchlaB keine hohers
Muotorleistong ergibh. DHe Maximel-

-~ leistung des §50 T hetrdgt 188 DIN-
5 bel 2800 Wmin

Ml Doppelfailstremvergaser

Der i3 TR wekit ¢inen Koppelvergaier
Zeénlth 3 NDIX auf, FOr jeden der bele
den Fylinder st a0 edng edgene Misth-
kammer vorh . THeder Yergaaee sikal
anf einem  Ansaugrehr mit  priferem

derichuitt, ATEL  BItr  eMOlgl  elne

emitchivormdtming mit Vilts des Ana-

polgade.
Im Zyllnderkopl 2ind dle Ventla grader
geworden.  fila Elnlafventlls messén
I mm [ Dorchmesser (atalt 35 mm Beim
30 T, diz Auspolfventite 34 mm stiale

meL fum Behilefien der Ventile dlenen

1

dgppelts Federa, Auch an den Bheasronar

tellen worden elnfgs Missenzrlzlchieruns
4

glgs  Anderungen |
haben, um elnen Tell der Pierds 1ps-
zlassen, die In dlesem Motor immer
=rhan gaschlirmimart habn,

Bas grofe Leistungspotenilal der
Puch-Masching i vor allem daducch
gegeben, dsf schon bel der Grund-
kanstrilcllon. auf glne gehr sorge
raltige Ausbld der Ver g
riwmne und der Gasidhc kanile

n ues, dag Eerelchen
$herer Wichrabten ru ermidaiiehen,

Drer 850 T hat 80 mm Bohrung und
A v Hih ararays sin ksl an
von O3 com  resultiert Fiir das
Model! TR werdsn Zylinder ynd Kol-
ben vom grofbnglichen Ubermad
verwendet. Der TR hat alse 81 mm
Bohrung, was mit dem glelch-

blleb Hub von 4 mm eln Hub-

In dess Zylinderkipfen geachiel wors
den tst. Dardber hinaus jedech sind
dls mechanicchen Telle des 830er-
Mulors, insbesondecs der Kurbels
trieh, im  Hinbllde aui dla Ver-
wendung des Aggregats im Haflinger
wesentlich  robuster  dimensiondert
worden, als dies sonst bel emem
Personenwagenmater iiblleh ist.

Der normals §50 T besllzt eloen
elnfachen  Vergaser des  Typs

volumen von 80 cem ergibt. Das
Verdlchiungsvechflinls wurde wvon
1.2:1 aut 88 :1 erhfhi.

Am Motot des TR fodet mAn wellars
wins tusdiziizhs Bellfung dés K
rhitted [n Form ziner 2
Eung twitehen des heiden Zylinderkapfs
deckeln sfneraeils und dem  Olelneall-
atutyen andeérerkdits. Tm Getefenn Hepen
dfa eineelnin OYnge etwas alhar hei-
einandar nlp belm Madeil E03 T, Fdr
spostliche Zwecka gind Jdardber Miasun
auch noch andere  Absiotongsvatlanten

EINEN FARBIGEN LANGSSTREIFEN trégh der 650 TR quf diesem Hild oly einzlp
imodell. Mt seiner Leist von 2f PS

mertoraal zum Nor

dufleres Unterscheld

atellt das Railye-Modell von Puch elne sekr guic

Basls fiIr ein auch (nfernational konkurrenz/@higes Sportgerdt dor.

Heferbar, Am Pahrwerk dis W,
det roan verstickis Achaichenkel, efn
Untarpchuivhlech  outer  dem atar.

na Ane

»edilnden — elne Elgenschalt, dle
Insbesondere flit dea Sladiverkehr
von htzbarem Vortel Ist,

sorwle bk wit Ip

In dleser Ausfihrung bletel der
630 TH eine Hédstlelslung wvon
27 DIN-ES bel 8000 Wmln. Begiigllch
selner UnantBllighelt gegen SHirun-
gen und seiner Lebensdauer ent-
gpricht der TR voll und ganz dem
Modell T. Seln bgemir'werbraum

Ei-esnhwlndigkeiten — diirite wiel-
lelcht noch etwes unter den Werten
fiir den T lizgen.

Dle Hichstgeschwindlghelt, dle der
sarlenmiifilpe TR erzlelen kenn, be-
trizt rund 12) kmvh, Bel der Be-
schieunlpung vom Stand kann man
— Jaut Weeksangehe — 80 dmvh in
11 Sekunden errelchen Fir den
Kiipmeter mit stehendem S€art wer-
den 40 Setrunden bandtigt. Der Ver-
kautzprets i den Steyr-Fuch 630 TR
— der dbtigena hn Handel berelts
erhiitlich st — betrigh 31.930 Schil-
Hng. Das Modell 430 T, das 28280

Sehilling  kosted, blelbl selbslver-
stindit auch  vrglterhin  unver-
dndert bestehen,

Ein ersteg Ruskoslen. .,

Azntiflich elnes Fesuches Im Puth-
Werk in Oraz konnts . Auto-Touring"
elna lelder nur sthr kvrze Probsa-
fahrt mit demn 850 TR unternchmen.
By erwies :ich zchon bel disser Go-
legenhelt, dal es sich hisr un elnen
Klelnwagen, mil ganz fbercaschend

Mit . dem Modelt TR ilnd 41F Qrarer
Pechiniker sber noch nicht sm BEnds Lhrer
Welsheit angelangt. Die 23+ dié  Ants
knpung moteraporilichdy Kankurrenorsn
11 ngll.thﬂ! nternationelen  Destims
muogen srlanben ef, ans etném secfens
miblg4n Aulae durch in {hrém Limfang
BROGH Tegte Modlfkats hahers

ganz enorm. Wahrend das MNormal-"

madell praklisch nicht {berdrehi
werden  kann, mubte men  belm
Ralive-TH sogar Im vlerten Gang -
der, zugegebensrmaben, olwas oz
unterzetat war — ein sehr wachsames
Auge aut dem Drehzablmesser he-
hallen, um dle hifchsizuldesige Dreh-
zehl von 7500 Umin nichi zuv Ober-

hrelt Die wolls  Ausniiizuang

AUS:?EBRE]’TEF wurden hler dle Tunerelen* des schnellen Puch, Als
Usmnbe ntzatz kostet sle {nsgesamt [0.280 GSchilling, Die Preisdifferenz
swischen 840 T und 650 TR hinpgegen betrdge nur JEF0 Schlliing

Lehitongen heraoymboltn. Tem nio.
Touriagh qtand anch ein seldher ddr den
Einjatz o Rallye.Bewerbin p
Tagen fir eing ghne kurre Fibluoes
nahme ror Verddgung W dlies Au

hohen Fahclgistungen handelt. Troiz
dem aufsrgawdhlch guten He-
schleunlgungsvami gen des Wagens
is1 es ledoch auch anstandslos mig-
Heh, im Burimel empo 21 fahren
ung den Moter in den obeéren Giin-
gen bal nledeigwr  Drebmahl 2u

m ¥ Bty g lals
atal, Tl4fa sleh aftehily aur beartallen,
waon  exakte u)hﬁwlrt: vorilgao, Iu

oder Ui+
masjzogén beitind jedoch Lelae mts-
Lkl

senon rein  pefilhismdddg  Jedodh
ist der Unterschied zum Serfen-TR

einez derart fristerten Motors Im
sportllchen. Wetlbawerk  bedingt
dberdlez auch efne Anzaht won
Modifikationen am Fahrgesiell des
Wagens. Zweifelsohne jedoch steht
dem Sportfabrer mit dem Steyr-Puch
450 TR 1n medifizlerter Form eln
dberauws konkurrensf@higes Sporl-
gerft mlé sehr guien Erdolgs-
aussichten zur Verfigung,

. Johannes Caerndn




Steyr-Puch 650 TR

EntHuschis Gesfchier Im Familienkrels, als der Eletne rote Fuch
wor der Hxusbilr stand. Nasenrlmnplen meiner zehnjahrigen Tochler,
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Renn-Wanze

Ausgerechnet das kleinsie produzierte
Aulo hat' dle dsterreichischa Firmengruppe
Stayr-Daimlar-Puch weit (iber die Grenzen
das Landes hinaus bekannt gemacht. Auf
dem Personenwagensekior beschréankt sich
dite Firma ansonsten auf Lizenzbauten von
Fiat-Typen, nur den Fiat 500 wollten dle
Osteraicher nlcht unverdndert {Oberngh-
men. Eln hinterer Dachwuist schuf den
Passagleran auf den Hintersitzen meahr
Kopfirelheit und zeichnete das Wigeichen
als Steyr-Puch aus. Inzwischen ist aber
dlase Elgenwilligkeit wisder lorigefailsn,
und der Usterreicher prassotlert slch ganz
wis ain Flat 500, Dach wer den 650 TR
dem Fiat 500 gleichsetzt, kann milunter
bdsa Cberraschungen arleban. Unler der
hinteren Motorhaube namiich werkelt nicht
der itallenische Zweizylinder-Twin, sondern
gin Boxermotor mit genau 660 ccm. Die-
ser Boxermotor ist eine Eigenkonstruktlon
von Steyr-Puch und der ¢igentliche Grund,
warum sich ,railye + racing” dberhaupt
mit dem Kleinwagen beschéitigt.

Der Boxermotor st lultgekdhit, besltzl
hingende Ventile, die aber von ganz un-
ten Ober tange Stddelslangen von dar
unter dar Kurbelwelle llegandan Nocken-
welle hetitigt werdan, Gespeist wird der
Mator durch einen Coppalfallstrom-Verga-
sar Zenilh 52 NDIX, von dem aus das
Gamisch 1n nicht gerade kurzen RAehridgen
zu dep Zylindorn geleitet wird. Dlese Da-
ten und die sartenmifige Motorleistung
von 27 PS sind wahrhaltig nicht aufragend,
sondarn eher allitaglich. Um so verbldffen-
der sind dle Reserven, dis in diesem Ag-
gregat stecken. im ganz scharfen Renn-
trimm gaben die Motoren namlich wm die
88 PS ab, wobel dann die Hichstdrehzahl
um B000 Touren fiagt. Wenn es nichi ganz
so heil sein scll, kann man sleh |, schon'
mit dem 850 TR Il begniigen, der 40 PS
auf die Kupplung bringt, Um von dan se-
rlenmaBigen 27 des TR auf dle 40 PS zu

kommen, werden unier andsrém dia An-
saugkandle bearbsitet, gréBere Luilirich-
ler im Vergaser verwendet, dig EinlaByen-
lile zur Gewichtserlalchterung hohtgabohrt,
natriumgetlilite AusiaBventile singesetzt,
dle Verdichlung auf 10,56:1 angehoben, dle
Schwungmasse abgedreht und eine scharfe
Mockenwella eingebaut.

Der Erfolg rechtiertigt den Aulwand, denn
der Molor des TR 1l ist ein gesundes
Exemplar mit wenig Hochleistungsalliiren,
die man elnem Motor mit knapp iber 60
£S/1 heute auch nicht mehr zugestehen
darl. Zwischen 5800 und 8000 U/min wird
die Hochstleistung gemessen, doch auch
dariiber t4lit die Lelstung nur langsam ab,
so daf beim sporllichen Fahren dla Aus-
nutzung der offlzlellen Drehzahlengrenze
von 7000 Toursn noch Vorteile bringt. Als
Dauverdrehzah! kénnen ohne Sorgs bls zu
6000 U/min gefahren werden, denn eln
sehr wirksamer Olkbihler im KihHuftstrom
148t auch an warmen Tagen die Oltempe-
ratur nlcht Ober 110° steigen. Bel dleser
Drehzahl schnurrt der Mojor ohna jade
Anstrengung dahin, und die Geschwindlg-
kait von 122 km/h garantiert schon Erstau-
nen und Anfeusrung aus anderen Aulos.
Der Aufenthalt im oberen Drehzahlenba-
raich war bei dem Testwagan allerdings
auch dlter gabotsn, well dar Motor unter
3000 U/min nur widerwillig Gas annahm
und his fast 5000 U/min schen mit Halb-
gas kllngelte. Dle fehiende Elastizitdt kam
von der montierten Monte-Carlo Auspulf-
anlage, die fir den harmlosen Straflen-
varkahr schon wegen der Gerduschent-
wickiung nicht gedacht Ist. AuBerdem wan-
dert bel ihrer Verwendung auch das maxl-
male Drehmomsnt in der Drehzahl deut-
lich nach oben, sie |3t dafiir aber auch
10 Prozent hoher als mit elnsam TOV-
treundlichen Ausputf. Das h#tliche Kiin-
geln |aB¢ sich leicht dadurch erklédren, dai
in den Motor unseres Testwagens In der
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Werkstatt von Vater und Sohn Lledl in
GreBlfing noch einmal hingingesehen wor-
den Ist, denn der Testwagen war immens
schnell. Seins chiliche Spltze wurde mfit
143 km/h gestoppt, und auch die Be-
schieunigungszeit von 0 - 100 km/h In 15,7
sec. kann sich sehen lassen. Hitte dis
Kuppiung besser gagriffen, hiite slch sl-
cher elne Zeil ganz knapp Ober 15 sec.
herausfahren lassen. Ganz so gut warden
natiirlich ‘wenigs ,serienméBige” 650 TR Il

Links: Der luflgekUhlta 2:-2ylinder- Rechis; Das Fahrverhailen des Steyr
Puch wird vor alisn Dingen durch

gehen, doch Lledi macht's dann maéglich,
Neben dem Motor Ist die gesamte An-
trisbseinhelt, alse Gatrlebe, Differential und
Hintarachse, eine &sterreichische Elgen-
konstruktion.

Gegeniiber dem valiig unsynchronlsierten
Fial-300-Gelrisbe Ist das In den Géngen
2 bls 4 synchronisiarie Steyr-Getriebe ein
groBer Vorteil. Die Gange lassen sich re-
latly Jeicht und genau mit dem Mitel-
schalthebe! sinlegen, nur die Synchronk

Boxermoter Im Heck des Bleyr Puch
hat gewissa Ahnlichkeit mit dem einsl
eo  wriplgrelchon BMW-Molor dieser
Bauarl.

Unlen: Fbr den Sporelnselz relchen
dle sarienmidigen Armaluren bel wel-
lam nicht asus, und Drehzahimesser,
Ol-Thermomeler und  Ul-Manomeler
¢ind nbitges Zubehdr

selne GeoDe und den garlngen Rads
stand bestimmt. Wibrend der Wegen
bis welt In den Granzberalch unter-
stauert und mit geniigend XKreft Ffast
neutral gehalten worden kann, mecht
stch dle’ Oberalguprungsnelgung sahr
piditzileh bemerkbar.

salion ist nicht dis schneliste. Wenn man
die G#nge hineinreiBt, wird sle elnfach
iberfahrerr und ¢ie Schallzéhne fahren
kratzend nainander.

Fir jeden Sporteinsatz kann sich der TH-
It-Fahrer ein ganz spezielles Gelriebe aus-
suchen. Neben dem Slandardgetrlebe gibt
es noch eln Berg-, sin Rallye- und &ln
sportiiches StraBengelrisbe, und wenn die
damlt gebotenen Mdglichkelten immer noch
nicht ausreichen sollten — was fast un-




miégllch ist — kann noch zwischen zwel
Hinterachsiberselzungen gewdhlt warden.
Neben der Lelstung und der Slandfeslig-
kelt des Motors haban sicherlich dle vielan
Gelrisbestufungen, die eine optimale Lel-
stungsausnulzung eymdglichen, einen gu-
ten Anteil an den Erfolgen des 650 TR |l

Am DIfferentialgehduse sind die belden
hinteran Pendalarme der RadfDhrung in
Kunsistofibuchsen gelager. Dle Psandsl-
linge der Achsen ist natiirllch wegen der
klelnan Spurbreite goring, und dement-
sprochend grol sind beim Federn die
Spur- und Sturzdnderungsn der Hinterri-
der. Dle harle Federung vertuscht aller-
dings den Mitlenkeffokt der Hinterachs-
konstruklion etwas, weil sle nur sehr ge-
ringe Eln- wnd Ausfederbawegungen er-
laubt, Daflr féhrt das Wagelchan auch
fast alle Strafenunebenhelten sauber aus
und schittelt dabel die Passagiere kréftig
durch, Das Eigenfenkverhalten der Hinler-
aches und der wegen das Heckmotors
waoit hinten llegende Schwerpunkt machan
den Steyr-Puch zu einem zlamiich insta-
blien Auto, das auf schlachter StraBa und
bal Seitenwind standlg Lenkkorrekturen
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eriordert, die noch durch dis ziemlich ge-
tihllose Lenkung erschwarl werden, Ahn-
lich diffizil wie der Garadeaustauf sind dle
Kurvenslganachalien des 850 TR. Durch
elne geschickta Federabsiimmung vorn und
hinten ist dar hecklasliga Wagen bs zum
Grenzbereich zum Untersteurer geworden.
Wenn der Steyr-Puch sehr sauber getah-
ren wird, kann man lhn dann schén um
dile Kurven diiftan lassen, Dabei kann
selbst noch im dritten Gang mit dem
Gaspedal gelenkl werden. Mit Gas unter-
steuert der Wagen, ohne einan zu starken
Vorderradelnschlzg zu bendtigen, der die
Fahrt bremsts, Ohne Gas lenkt das Au-
tachen in die Kurve hinain, Beim schiag-
artigen Gaswegnshmen muf durch ge-
fohlvolles Gegenlenken e¢ln Draher vermie-
den werden. Ubsrhaupt wird aus dem
Untersteurar eln Ubersteurer, wenn ab-
rupte Richtungswechsel verganommen wer-
dan. In der ganzen Fahrwerksauslegung
erlnnert der Steyr-Puch sehr slark an den
A 8 Gordinl, der Ja auch kaln Auto ,zum
Raubern" ist, 8o st auch der 650 TR nur
bal weicher Fahrwalse wirkilch schnell,

Knallharte Bremsbaldge In den vier Trom-
melbremsan  sicharn zwar eina  wvillige
Fadingirathelt, doch erfordorn sle {ir das
geringa Wagengewichl zu grofie Srems-
kréfte, Glnsllg wirkt sich Im Sport das
goeringa Elgengewicht des Stayr-Puch aus,
das um 500 kp lfagt. Nicht nur die kiginan
BaumaBe deos Wagens sparen unar-
wilnschte Kilos, sondern auch die sparla-
nische Innenausstaltung, Dle serlanmadige
Instrumanttarung mit dem Tachomelsr und
drel Kentrollampen relcht woht fir Mors
malfaliten noch aus, aber nicht im Sport.
Drghzahlmesser und Hithermometer soll-

und oln Oldruckmesser kann zusdlzilch
Uber den Lagerzustand unterrichien und
rechizaitly warnen,

Sehr dirftig sind dle Sitze, die weder
S1d8e abfangen noch den Kérper fithran.

Eln leichler, k&rpergarechier Schalansitz
kann dfs Freuds am TR Il noch erhdhen.
Wegen seiner winzigen AuBenmaBe und
der Verwschselungsgefehr mit dem Fial
50Q wird der Steyr-Puch 630 TR 1l nur
selten au? Anhleb ernst genommen. Lei-
der kann auch die quikige Hupe nicht den
ndtlgen Respekt verschaffen, der sich erst
einstelit, wenn dle Fahrleistungen ohne
Behindsrung ausgespielt werden kdnnen.
Dle Standfestlgkelt der 40-PS-Version Ist
so gut, daf Steyr-Puch sie jetzl auch in
aigener Regle herstellt. Frihar Oberlies
sle dle Herrichlung der railyataugiichen
Wegen den privaten Fristarwerkstiitan,
Fir Rennen reichan dis 40 bis 42 PS des
TR Il aber noch nicht aus, und wegen
der zusaizlichen Pferde mufl man nun doch
oine Tuning-Firma besuchan. In Deutsch~
land = und nicht hur hler — kemman dla
schnelisten ,Pucherl" aus Gradlling, Der
deutsche Hauplimporteur {lir dis Steyr-
Puch, Ludwig Liedl, zauber{ dort noch
sinmal bls zu 18 zusdlzliche Plerde In den
Boxermotor, dle dann fir alnen Sleg in
dar klelnen Klasse immer gut sind, wenn
man nicht gerade gegen Heinz Lled] slar-
tet. Als reines Woltbewerbsfahrzeug lat der
Sleyr-Puch, auBer Haus frislert, in der
Klasse bis 700 cem ganz Uberlegen. Doch
atch schon der serlanmiBiga TR N mit
sainan rund 40 FS stittet viel Verwirung
auf unseren Slrafien, upd $o groBe Augen
auy {bsrholten Fahrzeugen haban wir
selbst im Cooper S nis 2u sehen bekom-

len zumindest ncch eingebaut werden, men. Dipl-Ing. JOrgen Stockmar
Links: Drehzahldiagramm ™ et
BT
W =
"o ,./
Fetqs: Manie (2}, Wischmann (4) /
Cagramama: Stockmed {2}
v 4
a //
-]
/ FLLET
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Elgnung fir den Sport

Obwoh! der Steyr Puch alles andere als aln auf sporlliche Var-
wendbarkeit hin konziplertes Auto Ist, muB man doch seine
Eignung fir den Sport hervorragend beurtaiten, In selner
Klassa wird ihm keiner gelahrilch. Qerlnges Qewicht, aine
relally hohe spazlfische Lelstung und eine gute, wenn auch
nicht unproblematische Strafienlage machien ihn zu siner klai-
nen Rakete, die auch welt grbfere Autos vor allem am Barg
schiagt. Heinz Liedi war In der deutschen Bergmelsterschaft
jahrelang unschiagbar, und Dister Nakatan kam aui dem Nir-
burgring auf ungiaubliche 11.14 Minuten) Bai allam fat eln voll
wetlbewerbstauglicher Steyr Puch mit Abstand dle billlgste
Méaglichksit, am Motorsport mit Erlclgsaussichien teilzunshmen.
Er st soger noch erheblich billiger als ein FormelY-Renn-
wagen. Auferlich ailerdings macht or nicht visl Slaat, wenn
man ihn belapietsweise mit dem glaich tevren Flat 850 Coupé
vergleicht, und das mag der Grund seln, warum er In Deutsch-
land noch ralatly wenlg anzutteffen ist.

MeBlwerte:
Baschlsunigung:

0— 60 kmih = 8,0 se0 viertalmeila = 201 sec
0~ 80 kmih = @8 sed 500 m = 232 160
0-100 kmuh = 35,7 a0 1000 m = 17,6 600
0=123 km/h = 25,9 8o Hachslgeschwingigkeil: 143 krvh

Grundiagen: km-Stand 33 500, Besetzung awal Porsonen, Woller
tracken, faly, lalcht windlg.

Kommentar zur Punkitabeile

wenn der Steyr Puch 650 TR 11 in der gelesteten 40-PS-Version
auch noch nicht dle slgentliche Rennausflhmung ist, so wird
aus der Punkibewsrlung doch ersichtlich, dafi auch schon dle
SiraBenausilhrung einen starken Hang zum Fahrerlager hat,
Allos was mit Komfort zu tun hat, kann lediglich Achtungs-
punkle erreichen (Elastizitdt, Laufruhe, ,Aussiattung”-Block).
Was dagegen Vortsila im Kempf um Sekunden bringt, Ist feln
ausgearbeitet wordan. Obwohl der Steyr kein Flinfganggetriebe
hat, gaben wir ihm bei ,,Getrlabeabstufung” {0nf Punkte, woll
lir den kleinen Geschwindigkaitsbereich des 680ears ungeahnte
Variatlonsmdglichkeiten zur Auswahl stehan. Dio f{shlands
Motaralastizitat ausgenommen — als wendigan Stadtwagan
{Wendigkeit = § Punkte) kann man slch kelnan anderen
Wagen wiinschen.

bM 5360~

Steyr Puch 650 TR )l

6680 ocm 40 PS
Charakteristik: Erolgrelchsles Welthewarbsaute In dor klalnaten Klasse.
Malor: und Quorblatttedar, hinlen Fandeb.

achgen, Federung hinten Schrau-

g1 mm, Hub & mm. In wnd benladern, vorn uad dloten hy-
S a\,arﬂﬂ"n,shﬁ&ﬁ %M draulischa _TeleskopstoBdamofet.
slung 40 P5 bal 5900 Urmin, bestes Bramsan: vora und hinten Troms
Drohmoment 5.8 mkp bel 4700 melor
U oppsiielistiomyergaser 2a- 135 & 12.
alth a2 NDIX, slekirische Anlage
12 Volt, Balterie 32 Ah, Luftklhlung.

Krafllbgriragung?

Zwaizylinder-Boxermator, Bohrung

Mage und Qawlchle:

Radsland 1840 mm, Spurweile vom
iy ) Jhinten 112041735 mm, Lﬁnﬁs 2965
Elnschel pplung, Zahl  mm, Héhe 1350 mm, Braits 1320
der Gange & synchronisien 2--4, mm, Wendakeals ¢a, 8.5 m, Laer-

Anteleb Rinten,

Unwrsalzun&sn:
1. @ang 3.0 2, Gang 1.7
a, Gang 1704 4, Gang 0.5%1
f.-Gang 3424

Achsuntersetzung 4,881, wahiwalss
4.[22t:)i und drei varschiedens Ga-
triebe.

Fahrerark:

Selbstiragends  Karossode, Rad-
fGhrungan  worm  an Querlenkesm

gewlcht 00 kp, zul, Bsjastung
0 kp. :

Fllimengsn:
tdotordl 1,76 I, Krattsioif 24 |, Qe-
rriebedl 1.5 1

Warlungsdlanste!
aile 30330 km

Failendruck: vornihintan 1,31,9

Herstallor: Steye-Daimlor-Puch AG, Wlen, Osterreich
Impottour: Ludwlg Liadl, 8401 GraBliing

Punktheweriung
-
Steyr Puch Fiat 850 NSU TT
850 TR 11 Goupé
. DM 5350,- DM £830,~" UM 6250,—"

Molor und Qetriebe:
1, Slartwilligkeit [ L-X R 3 3
2, Elaatlzitat [-Y:] 3 4
3, Laufruhe 8 3 3
4, spez. Leistung [- X X1 4 4
6. Lolstungagew. LT 2 4’
8. Zugdnglichkeit [ 3: K- 3 3
7. Qairlobsabaiuiung Y Y I 3 K
3, Schalibarkalt 269 3 3

Fij 24 k4
Fehrverhalten:
1. Lankung 200G 3 3
2, Wandigkelt 28000 4 4
3. Bramawirkung XN 3 3
4, Fadingfreinalt 0ead 3 q
%, Rlchiungeslebilitdt L] | 3
8, Kurvanvechallsn aae 3 3
7. Pedarung/Dampiung [ ] 3 3
8. Beathlaunlgung Y X 4 4

5 o] 27
Augslattung:
1. Slze & i 3
2, Inatrumenta [ ] 3 ]
9, Heizung/Bellflung 8@ 4 3
4, Anlegembglichkalt [} ) K 2
s, Schalbenwiacher/wascher 9@ k| 3
#. Scheinwerler 6ee® 3 4
{. Falgen und Reilen oeed 3 3
8. Verarboliung (X X ) h 2

13 -] a

Unsare Punkle bsdeulen: Kela Punit = vOillg ungenbgend, 1 Punkl
= deullich unter dem Curchachnitly 2 Punkle = mBBiger Durchachnlity
3 Punkle = gqular Durchachnili; & Punkle = Ubsrdurchachnitifich gut;
5 Punkta = hervorragend und balspislhatt

) Preise |ncl, Mabrwortstevsr







EUROPAMEISTER — BERGMEISTER —

STAATSMEISTER 1966

Technisches

Wir prasentieren mit dem 680 TR ,,Europa einen Wa-
gen, bei dem es gelungen st gréftmégliche Wirt-
schaftlichkeit mit ausgesprochen sportlichen Fahr-
eigenschaften zu verbinden.

Notor:

Luftgeklhlter Zweizylinder-Boxermotor im Heck des
Fahrzeuges, Bohrung 81 mm, Hub 84 mm, Hubraum
860 com, Verdichtung 1:88, Leistung 30 DIN-PS bei
5500 U/min. Max. Drehmoment 4,6 m/kg bei 3500 U/min,

Motorkonstruktion: ]
Zytinderkopf aus Leichtmetall mit halbkugelférmigam
Verbrennungsraum, schrightingende Ventile, Nocken-
welle unter der Kurbelwallie (Zahnradantrieb), Ventil-
betitigung ilber Winkslhebel, StoBstangen und
Schwinghebel, geschmiedete Kurbelwelle auf 3 Drei-
stofflagern gelagert, geschmiedete Leichtmetallkolben
mit 2 Kompressions- und 1 Ulabstreifring.

Lenkung:

Schraubenlenkung als Einzelradlenkung mit geteiiten
Spunstangen. Wendekrais 8,5 m, 2,8 Lenkradumdrehun-
gen von Anschlag zu Anschlag.

Rider:

Schelbenrider mit Tiefbettfelgen 3,50 X 12, Nieder-
druckreifen 185-12,

Bremsen:

Hydraulische Vierradbremse, Bremstrommeldurchmes-
ser 180 mm, wirksame Bremsflache 452 cm?, Hand-
bremse mechanisch auf die Hinterrdder wirkend.

Heizung:

Warmloftheizung, abgezweigt vom (Geblise ober
Wirmetauscher zu den Defrosterdiisen bzw. iiber eine
Klappe direkt ins Wageninnere,

Kraftstofibehalter:
Inhalt 24, elektr. Reserveanzeige -am Armaturenbrett.

Mafe und Gewichie:

Radstand 1840 mm, Spurweite 1120 mm/113% mm, Linge
2965 mm, Breite 1320 mm, Héhe (unbelastet) 1350 mm,
Leergewicht (betriebsfertig) 500%g, zulissige Bela-
stung 300 kg, zulissiges Gesamtgewicht 800 kg.

Fahrieistung:

Hschstgeschwindigkeit ca. 126 kmdh, Beschieunigung
von 0 auf 80kmvh in 11,3 Sekunden, von 0 auf 1030m
(Kilometer aus dem stehenden Start) in 40,2 Sekunden.
Bergsteigfahigkeit 324 vollbesetzt.

Verbrauch:
Nommverbrauch 55 Liter auf 100 km, Fahrverbrauch je
nach Fahrweisae 5 bis 8 Liter auf 100 km.

Schmierung:
Druckumlaufschmierung mit Tlkihler und Ulfeinfilter.

Kithiung:
Luftgekithlt durch Geblise.
Vergaser und Krafistofipumpe:

Doppelfallstramvergaser Pallas-Zenith 32 NDIX, me-
chanrische Kraftstoffpumpe.

Efektrische Anlage:

Bosch-LichtanlaBmaschine 12 V/240 W, Bosch-Zlnd-
spule, Bosch-Zindverteiler mit Fliehkraftverstellung.
Kupplung: .
Einscheiben-Trockenkupplung, mechanisch betitigt.

Wechselgetriebe:

4 Vorwirtsgings und 1 Rickwirtsgang, 2, 8. und
4. Gang spernsynchronisiert und gerfiuscharm.
Serien-Ubersetzungen {Ausf. ,E¥): 3,08/1,79/1,30/0,89 -
R 3,72
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Antrieb:

Moter hinter der Hinterachse. Kraftibertragung durch
spitalverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegelradaus-
gleichgetriebe Giber Schwingachsen auf die Hinter-
riader. Ubersetzungsvedhilinis: i = 4,88,

Karosserie:
Cabrio-Limousine mit kurzem Faltdach.

Fahrwerk:

Vorne Einzelradaufhiingung mit oberen Dreieckquer-
lenkern und unterer Querbiattfeder; hinten Pendel-
achsen, am Getriebegehiuse mittels Kunststoff-
biichsen gelagert, Abfederung durch Schrauben-
federn mit innenliegendsr, progressiv  wirkender
Gummihohifeder. Doppelwirkende hydraulische Stofi-
dimpfer vorne und hinten. Panhard-Stabilisierungs-
ﬁm_...vm an Vorderachse und Triebwerk. Maotorunter-
schutz.

Zubehdr auf Wunsch:

Oimanometer, Ulthermometer, Transistor-Drehzahl-
masser, 2 Kraftstoffbehilter 241 [zusammen 48 1),

Ber TR, Europa” kann auch in einer dem Anhang ,.J"
der nationalen Sportgesetze - Gruppe 11 Toursn-
wagen -— entsprechend weiterentwickelter Form ge-
liefert werden (TR II-Europa):

Motor: Luftgekiihlter Zweizylindor-Boxermotor im Hock des Fahe-
._Nbcdmaww“ Bohrung 81 mm, Hubk 84 mm, Hubroum 660 cem, Verdichtung
Leistung und maximates Drgl t mit Serion-Auspuffanlage:
. 34 PS5 bei 3800 Ufmin, 5mkg bei 3700 Wmin.
Leistung wngd maximales Drehmoment mit Monte-Carlo-Auspuiianloge:
40 PS bel 5800 Ufmin., 5,5 mkg bai 4700 Usmin.
Dio Leistungsstuigarung gngenibar dos 30-PS-Ausfihrung wurdo or
zialt durch: Verdichtungserhdhung auf 10,5; weitare Kanalbenrbeitung,
Yorgaser mit grdberoa Eufttrichtern, hohlgobohrte Ventile, Super
Sport-Naeckonwolla, Auspulfventile mit Natrium  gofalit, __n_mv...ag_
wnd Winkalhabal erleichiert, Sch 4 durch Abd ar-
loichtort, Auf Wunseh Hochlaistungs-Auspuffenlngs (dabei entfilit
die Heizung).

Gobriebe: Aufor der Serientbarsetrung (Ausf. ,E") sind nachziehande
Gotriobovarianton lioferar

AusfOhrung ,O0*  Ausilhreng JF*  Ausflboong .G

1. Gang 3,08 2,08 3,08
2. Gang 1,79 2,18 2,18
3. Gang 1,30 1,65 1688
4. Gang 0,96 i 1,541
R.-Gang 3m 3,52 3,7
Hinterachso 4,88 4,88

v v 4,22
JStraBongetrivbe" Berggetriebe®  ,Rellye-Gotricko”
Fahrloistuagen: Ferian-Auspulf Mente-Carlo-Auspull

Héchstgoschwindigkeit ca. 130 kmh 140 kmh
Beschlounigung O auf 80 kmih 1?1 zee 3—10 soc
Baschleunigyng 0 auf 1000 m 39 30¢ 35 o
Bargsteigfihigkeit {vallbes.) 3% e
Zubohér auf Wunsch: Monte-Carle-Ausputfanlage (2. Leistungsongabe).
RN no b altent

Gu -+ Hy/8T - 2. 67Masper

Uberreicht durch:



Von einem den die Leidenschaft packte

Zwischen Weihnachten und Neujahr 1983 war ich in Wien bei
Freunden zu Besuch.Bei dieser Gelegenheit habe ich mich
natiirlich auch ein biBchen nach Steyr-Puch Teilen umge-
sehen. |

se kam ich in die Werkstatt wvon Herrn Niessner.Ich hédtte es
lieber bleiben lassen sollen.Dort standen zwel sehr schdn
erhaltene Puchs aus den .sechziger Jahren.Nicht solche
Exemplare wie man sie oft in Deutschland findet,die ent-
weder total vergammelt sind oder bis zur Unkenntlichkeit
verbaut wurden,um eine Zhnlichkeit mit einem Porsche Turbo
zu erzeugen.Damit meine ich in erster Linie solch einen
Krampf wile £iesiqe Kotfliigelverbreiterungen und Spoiler etc.
Vielleicht k&nnte man es mit einer 200 Watt Stereo Anlage
probleren,die Watt Leistung ist sicher notwendig,um den
Larm zu {iberténen.Auf der anderen Seite stehen dle totalen
Leistungsfetischisten.Die brauchen den groBen Bumms im Kreuz,
vergessen aber den 60 PS Polo,der locker beil 150 km/h an-
ihnen vorbeifdhrt.Die junge Frau am Steuer des Polaos f&hrt
gerade zum Einkaufen.Der Fahrer im Puch ¢glaubt an ein Ge-
spenst.

Der Artikel soll eigentlich nur auf die Tatsache hinweisen,
daB ein Puch im Orginalzustand,mit dem man auch einmal in
den Urlaub;z.B. in die Steiermark,fahren kann,von grdBerem
Reiz ist,als ein ausgebeintes und vermorscheltes Exemplar
mit 60 PS.

Ich hoffe,dal Herr Niessner wie versprochen mit einem seiner
Prachtexemplare am Nirburgring erscheint.

Im Zeltungsauschnitt auf der n&chsten Seite wird eine Summe
von 100.000 &S fir den kompletten Aufbau eines Puchs genannt.
Sicherlich nicht eine so unwahrscheinliche Summe,wenn man be-
denkt,daB Herr Niessner,wie jeder Mensch,vom Verdienen lebt.
Wer es billiger kann,soll sich bitte melden.Bei gleicher
Qualitéat.

Michael Kuhn



Frischluft-Freude; Puch-Faltdach

Nlessner-Spezialitit; mehr Puch-pS

Ein Wiener Mechanikermeister und seine Liebe zum Puch-Auto

alter Miessner ist 37, Me-
chanikermeister und ,ver-
naret In die kleinen Puch-
Autos®. Dlese Schwiche des birti-
gen Junggesellen ist verstindlich:
kch bin in der Flat- und Puch-
Werkstatt meines Vaters milt den
Autowinzlingen  aufgewachsen
und spiter — wenn auch nicht
allzu erfolgreich — mit ihnen
Rennen gefahren,”

Nach rund zehnjdhriger Puch-
Pause brach erst unldngst die alte
Leidenschaft wieder durch, In sei-
nem Heiligenstidter Werkstitien-
betrieb im Mordwesten Wiens be-
tatigt er sich heute als Herzschritt-
macher batagter Puch-Autos.
enn's nicht grad ein totaler
Resthaufen ist, kauf* ich's.”

'm Hof der Firma sammeln sich
dernzufolge mehr oder minder gut
erhaltenen Exemplare, der Dach-
boden ist Ubersdt mit Hunderten
rar gewordenen Einzeltellen. Dan-
noch ist 25 duierst mihsam, ein
Auto origlnalgetreu und tadelles
neu aufzubauen: ,Die Karosse-
riebleche muf ich mir in italien
besorgen, speziellen Ersatzteilen
laufe ich in ganz Europa nach.”

Kein Wunder also, wenn man
fiir ein fabrikneu restaurlertes
Exemplar rund 100.000 Schilling
hinblattern muBd, .und dabei ver-
diene ich noch keinen einzigen
Schilling".

TEXT: MICHAEL STIRNER B
BILDER: KURT MOLZER B




Uber einen 2-%Zylinder mit 4 Ventllen und 4 Nockenwellen

Am 19,5.1963,anl&flich des ADAC-1000 km Rennens,brachte BMW
eine echte Sensatlon in der Prototypenklasse an den Start:
ainen Martini BMW 700.

Der Motor des Wagens,ein 700 ccm KBnigswellen-Zwelzylinder
leistete bei 8000 U/min runde 80 PS.

An dieses technische Schmuckstiick mufite ich denken,als ich
mit einem Freund bei Herrn Graf in Wien zu Besuch war.
Momentan stellt die Fa.Graf Vierventiler-Zvlinderkdpfe fir
VW- und Audi-Motoren her.Bietet dariiber hinaus aber auch
komplette Motoren an.

Egs gab aber einmal eine Zeit,da war jedes Basteln an VW-Mo-
toren nicht von so viel Erfolg gekrdnt.

Damals beschdftigte sich der Inhaber mit einem Triebwerk aus
einheimischer Produktion.Einem Steyr-Puch-Zweizylinder,

Wie die Leute von Steyr-Puch den fertigen Motor gesehen haben,
dachten sie sicherlich mit Wehmut an ihre Jugend,die so schédn
und voller Freude gewesen war.,

Kurz die Daten:

gedndertes Seriengehduse,spezielle Zylinderk&pfe mit dia-
gonal zugeordneten Ein- und AuslaBventilen,zwel Stromberg-
Doppelvergaser 38 NDIX,vier Auspuffrohre- und vier,durch
Zahnriemen angetriebene~ obenliegende Nockenwellen.

Wer mehr wissen mdchte,hler die Adresse:
Fa.Graf ,Hetzendorferstr.191,A.1130 Wien

Der Motor lief bishexr nicht aus eigner Kraft,sondern wurde
durch einen Elektromotor angetrieben.
Br 1st nicht zu kaufen,der Puch-Motor.

Nachdem wir alles geniigend bestaunt und einige seltene
Teile eingekauft hatten,wurden wir freundlich verabschiedet.
Einige Monate spédter wollte ich mir den Rest der Teile einver-
leiben,doch hatten schon die berilichtigten 3Hsterreichischen

Puch—-Rduber zugeschlagen.

Ich hoffe,daf auf den Photokopien geniigend Einzelheiten zu
erkennen sind.,
Michael Kuhn
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Nebenbel:

i¢h suche weiterhin jede Art von technischen
Unterlagen betreffend Steyr-Puch-Fahrzeuge.
Ebenfalls Prospekte,Plaketten und andere
Dinge,die mit Steyr=-Puch in irgend einem

Zusammenhang stehen,

Michael Kuhn
Hohe Str.40
D=7024 Filderstadt 4



Vier Zylinder sind besser als zwei

Eines Tages fand i¢h den unten abgebildeten Motor in der
Ecke eines ehemaligen Hilhnerstalls.Ich nahm den Motor an
mich.Der Besitzer wuBte trotz aller Nachlidssiligkeit,was er
da in der Ecke liegen hatte.Wir wurden uns schlieflich
einig. )

Der Vierzylinder-Steyr-Puch~Motor war urspriinglich als
Nachfolgetriebwerk fiir den Zweizylinder gedacht.Viele
Griinde sprachen gegen eine Produktion.Aber man hatte guten
Willen gezeigt.

Wer ilber geniigende Xenntnisse in Maschinenbau verfiigt,soll
sich an diesem Stlck versuchen.Nach Auskunft der PFPa.Liedl,
die sich 1in den sechziger Jahren schon mit diesem Motor
intensiv befaft hat,paBt er nach einigen Anderungen in
den Motorraum eines Steyr-Puchs,

Bei Interesse wende man sich bitte an folgende Adresse:

Peter Brysch,Fischergasse 36,D-8670 Hof

Ein Tausch gegen einen TR-Moteor und Getriebe soll mdglich sein.




Vierer Hirschgeweih mit Vergaservorwdrmung und Einzelvergaser

Leichtmetall Ventildeckel in einem Stiick gegossen




Eine gewisse Zhnlichkeit mit einem VW ist nicht 2zu bestreiten

Qrginal Steyr-Puch Kolben und Zylinder

T TR e
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Liebe Puch Freunde,

"happiness with Puch for ever"

aber leider existiert mein auf 650 TR 2 umgebauter 650 T
nicht mehr.Aber nachfolgende Geschichte ist bitterxre Wahr-
heit,

In den 60iger Jahren haben wir - FPahrer wie Co,beldes zwel
Zentner Manner - nationale ONS Rallyes mit dem TR hestritten.
So auch dile Vogelsberg-Rallye mit Startort Witzenhausen,

in der Ndihe der Zonengrenze.Von dieser Rallye soll hier die
Rede sein.

Das Pucherl lief bombig und Franser Horst war offensichtlich
auch in Hochform,sodaB nach unserer Zwischenrechnung eine
Platzlerung in den vorderen Reihen zu erwarten war.

Aber erstens kommt es anders als man denkt und zweitens...
eine "rechts/links" und dann eine ca. lkm lange Steigung fast
schnurgerade.Na ja,dritter voll und dann wie von Geisterhand
- im Sommer gibts in der Regel kein Glatteis - zwei 180 Grad
Drehexr hintereinander,dann rechts alk in die Bilsche,voll in
Richtung einer Imtr. im Durchmesser starken Linde!

Da wir kurz vorher beide Tanks voll geflillt hatten,sah
ich eine kommende Explosion,verbunden mit unserem beidersei-
tigen BEnde,

Aber nicht doch,es kam kein Knall,sonder ein Bberschlag
-gekonnt- mit Wiederaufsetzen auf allen RAdern,

Totenstille!

Da volles Licht brannte - meine Wenigkeit hatte wdhrend der
Rolle vorwidrts das Fahrzeuy verlassen - sah ich in liegender
Position Kilhe,nichts als Klihe.

In der festen Uberzeugung mein Co Horst in das Jenseits be-
fordert zu haben,versuchte ich doch,Thn wenigstens noch ein-
mal zu rufen,

Mein Ruf war won Erfolg,denn er saB noch im Fahrzeug und
brilllte: "Komm endlich rein und fahr weiter!”

Zundchst tastete ich nach meinen verlorenen Augengldsern und
stellte hierbei fest,daB der Grund allen Ubels nichts anderes

alg "Kuhscheife" war.



Sodann: die Winschutzscheibe war heraus,die Kurbelscheibe
rechts war zerbrochen und jede Menge Blech verbeult.

Den Zlindschliissel rechts herum und unser Auto lief wieder,
Den 1. hinein und durch die Wiese wieder auf den rechten Weg.
Dann nichts wie Beschleunigen um die verlorene Zeit aufzu-
holen,Gerade im 2ten auf 7500 U/min,dann ein Riesenknall.

Was war denn jetzt schon wieder? Na klar,durch den
eintretenden Fahrtwind ohne Windschutzscheibe,war die Heck-
scheibe herausgedriickt worden,

Egal.Jetzt war schon soviel kaputt,daB es auf die Heckscheibe
auch nicht mehr ankam.,

Der schlaue Co Horst wollte nicht weiterfahren und stieg aus,
um hach den vermeintlichen Scherben zu sehen,

Beim heiligen Nepomuk,er kam mit der heilen Scheibe samt Gum-

mirahmen wieder zurilick.Zwar war sie vom StraBenbelayg stark

verkratzt, jedoch ansonsten unversehrt.

Um zum Ende zu kommen: An der nichsten ZK gaben wir unsere
Startkarte nicht mehr,wie {iberlicherweise,durch das rechte

Kurbelfenster zum Zeitnehmer,sondern nach vorne durch die

6ffnung,wo ansonsten eine Windschutzscheibe zu finden ist,heraus.




Sehr zum Erstaunen der herumstehenden Motorsportfans.

Trotz des Unfalls und dem damit verbundenen Zeitverlust,dritter
Platz in der Klasse,womit bewlesen ist,daf wir nicht sco schlecht
vor dem Unfall gelegen haben konnten.

tbrigens,meine bessere H8lfte wollte am nidchsten Morgen unbe-
dingt von mir wissen,warum ich getrocknete Kuhscheifie in meinen
Hosentaschen herumtrage? AuBerdem wiirde es im Schlafzimmer
riechen wie auf dem Bauerhof.

Wie recht Sie hatte!

Toni Wildenauer/Hoxst Mauersberger

Zwel Steyr~Puch 650 TR2 aus Osterreich.

Besitzer: Josef Barbach und Josef Buchsbaum



Noch ein paar Nachrichten von jenseits der Grenzen

So haben sich in Salzburg einige Puch-Verriickte zusam-
mengetan,um einen Steyr-Puch-Club/Salzburg zu griinden.
Ich muf dazu sagen,daB in OUsterreich weitaus weniger
Gefahr besteht in Vereinsregeln zu versauern.Das nur
nebenbei.

Man trifft sich immer am ersten Freitag im Monat

beim "Schachlwirt" in der Moosstr.133/Salzburg/19.30 Uhr
Hat jemand InterSse oder ist auf der Durchreise,so soll
er sich bhitte an folgende Adresse wenden:

Michael Steffny,Ignaz Rieder Kai 83,A-5026 Salzbuxg
Tel: von Deutschland 0043-662-226465

Nach Finnland sind zwischen 1961 bis 1964 ca.icoc Puchs,
nehen einigen Haflingern waren es vor allem die Typen
500,650T und 700,exportiert worden,

So konnte es nicht ausbleiben,daB sich ein Club grindete.
Man ist mit groBem Eifer bei der Sache.Leider haben die
lieben Finnen bis heute nicht geantwortet.Kein Wunder bei
den Sprachproblemen.Wer es trotzdem einmal versuchen méchte,
hier die Adresse:

Mauno Engvist,Suomen Steyr-Puch kerho,8F=82675,Finnland

(wo liegt dieses Niirala,im Osten von Finnland?)

Wie bekannt,sind einlge rechtsgesteuerte Puchs hach England
verkauft worden.Zeugnis davon findet man im TR Europa Katalog.
Wie haben uns mit dem ehemaligen Importeur bzw. dessen Nach=-
folger in Verbindung gesetzt.Man weif wvon nichts garnichts.

Im Prospekt flr England heifit es Uber den TR 2 Europa:
"designed for the men with the sporting instinct" Oh man!

Auch Frankreich blieb nicht verschont:man machte auf folgende
n

Art Reklame flir die Thodorfer: mini veoiture & mini moteur

= maximum de puissance,maximum de maniabilité,

accélérations fulgurantes,



Fiir die,die ein kleines PFroblem haben

Ludwig Liedl

Dorfstr.2

D-8401 Grasslfing b./Regensburg

Tel: 09405-2274,es meldet sich Mutter Liedl

Fir die Puch-Fahrer,die schon in den sechziger Jahren am
gchrauben waren,sind Vater und Sohn Liedl ein kleines
Denkmal.Sowohl am Sohn in Rennen,als auch am Vater in der
heimischen Werkstatt,kam keiner vorbei.

Da nutzte kein Drdngeln.

GroBe Sachkenntnis,wie auch unerschiltterliches bayrisches
Gemiit,sind die hervorstechenden Merkmale der beiden. -
Seit 1946 besteht die Werkstatt 1ln Grasslfing bel Regens-=
burg.Vier Deutsche Gelidndemeisterschaften auf Motorriddern
und der dreifache Gewinn der Deutschen Bergmeisterschaft
auf Steyr-Puch wurden in die wohlgefiillte Scheuer gefahren.
Noch heute ist GraBlfing und die Familie Liedl die Adresse
filr Steyr-Puch-Fahrer, '

CzakoiaMachon
Rosinagasse 7
A2=1170 Wien

Tel: 0043-222-837651

Eine seit vielen Jahren gut sortierte Werkstatt fiir Steyr-Puch-
Produkte.Das Ersatzteillager ist wohl das Beste in Usterreich.
Solange nicht bestimmte Sport-Teile,die so gut wie niemand

mehr auf Lager hat,verlangt werden,kann mit einem Erfolg bei
der Suche gerechnet werden,Man ist freundlich und gerne auch

zu weitergehenden Auskiinften bereit.

Man wundere sich bitte bei beiden oben genannten Adressen nicht
{iber die Ersatzteilpreise.Sie sind préchtig.Werden aber zu

einem groBRen Teil vom Werk in Graz vorgegeben.



Eine relativ neue Adresse flir Steyr-Puch-Fahrer.Schon friher
war die Fa.Niessner mit der Steyr-Daimler-Puch AG geschdftlich
eng verbunden.Man vertrat Fiat und Steyr-Puch Erzeugnisse.
Erst neuerdings hat der Sohn Walter Niessner seine Zuneigung
fiir die Puchs neu entdeckt,nachdem er in unreiferen Jahren
selbst Rennen auf Steyr-Puch gefahren ist,

Komplette Restaurierungen sind méglich.Sie werden mit viel
Einfihlungsvermdgen vorgenommen.

Hier die Adresse:

Fa.

Walter Niessner
Sickenberggasse 14
A-1190 Wien

Tel: 0043-222-372217

GrofBglockner-HochalpenstraBe September 1982



Hier noch eine Adresse,bei der schon mancher,auf der Suche

nach seltenen Tellen,fliindig wurde.

Hans~-Dieter Bohlmann

Auf dexr Gasse 1

5450 Neuwied 13-Niederbieber
Tel: 02631-53416

Herr Bohlmann ist Privatmann,hat aber schon in frithen Jahren
angefangen Steyr-Puch-Ersatzteile zu sammeln.
Gegen Bargeld ist er gerne bereit sich von einigen Teile

Zu trennen.

Techn, Schrifttum

With the compliments of
Avec nos compliments
Con el atento saludo de

Mit besten Empfehlungen

Steyr-Daimler-Puch
Aktiengesellschaft
Bereich Graz



Ein paar Zahlen

Vielleicht von einigem Interesse flir Jjemand,der es genau wissen
m&chte., .

In den Jahren 1959 bis 1975 wurden insgesamt offziell

2595 Steyr-Puchs von Osterreich nach Deutschland exportiert.
Diese Angabe beinhaltet ab 1969 auch die Steyr-Puch Typen,die
nicht mehr komplett in Graz aufgebaut wurden,sondern nur

noch ein Puch Motor in ihr Heckteil gehdngt bekamen,sowie

den Piat 126 mit Puch Motor.

Nicht in der Aufzihlung enthalten sind die Puchs,die die Firma
Liedl aus fertigen Karosserien inclusive Getriebe aus Italien
bezog und mit importierten 500/650 Motoren aus Osterreich
kompletierte,Dadurch wurden die Fahrzeuge unter Vermeidung

der hohen Zollabgaben in Deutschland billiger angeboten.

Die FPa.Lliedl baute in diesen Jahren auch einige TR Modelle

mit Fiat-Getriebe und Hinterachse.

Die Auflistung unterscheidet nicht zwischen 500/650 T/TR Modellen.
vielleicht kann uns einmal bei Gelegenhei Herr Liedl Auskunft
{iber die Gesamtzahl der importierten TR Stiickzahlen geben.

1959/811
1960/504
1961/111
1962/276
1963/432
19647167
1965/138
1966/ 8
1967/ 26
1968/ 13
1969/ 17
1970/ 52
1971/ 11
1972/ -

1973/ -

1974/ 19
1975/ 10

Am Anfang wurden die Puchs von Fiat importiert,als Ausgleich
fiir Lieferschwierigkeiten beim Fiat 500.




Die Uberlebenden

Zugelassene Steyr-Puch Pkw's in der Bundesrepublik Deutschland,
nach Auskunft des Kraftfahrtzeug Bundesamtes in Flensburg

am 14.September 1983;

52 kleine Steyx-Puch

Soviel fahren zur Zeit noch auf den StraBen.Diese Zahl schlielt

alle jemals gebauten Typen mit ein.Vielleicht die doppelte An-

zahl rostet irgendwo vor sich hin.Nicht viele.
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Ein Puch der sich noch heftig bewegt.Siegfried Sengel/Fiirth

beim 6.Internationalen ADAC-Rheinhessen-Bergrennen 1973



Mitarbeiter von "THONDORE"

Nicht unerwihnt soll bleiben wer seine Kraft und seinen guten
Willen flir die Entstehung des vorliegenden Blattes verwandt hat,

Texte:

Johanns Grohs,QOecx-Erkenschwick

Peter Brysch,Hof

Toni Wildenaueyr,Dlsseldorf

Michael Xuhn,Bonlanden

Den Bericht und Test ilber Steyr-Puch 500 hat uns freundlicher-
weise Herr Dr.Mylius,Maria-Enzersdorf,zur Verfilgung gestellt,

Photos:

Josef Buchsbaum,Wien

. Giinter Bacher,Stuttgart

Peter Brysch,Hof

" Toni Wildenauer,Diisseldorf
Johannes Grohs,Oer~Erkenschwick
Otto Leitner,Salzburg

Franz Graf,Wien

Siegfried Sengel,Firth

Michael Kuhn ,Bonlanden

Dringend:

Wie uns zu Ohfen gekommen ist,s0ll es Plakate vom Gewinn

der Rallye-Europameisterschaft 1966 durch Sobieslaw Zasada und
vom Gewinn der Deutschen Bergmeisterschaft durch Heinz Liedl
geben.Wenn diese Plakate uns jemand leihweise zur Verfiigung

stellen koénnte,wiirden wir eventuell unsere Dankbarkeit zeigen.







Europameister Zasada, Polen

In der RAC-Rally fiel die Entscheidung: der neue Rallye-Europameister der
Gruppe 2 —Tourenwagen heif}t Sobieslaw Zasada. Und Steyr-Puch. ¥

Und Castrol. .
Makinen ritt vergebens eine Attacke, Filr BMC. Und Castrol. Diesmal war das

‘Schicksal gegen ihn. (Und nicht wie oft zuvor, gegen Zasada.)
So gewannen S8derstrom/Paim die RAC-Rally. Flir Ford. Und Castrol.

Doch Zasada gewann den Europameistertitel. Zu Hause. Dennoch verdient.
Nach einer etfolgreichen Saison auf Europas rauhesten Rallyerouten.

das 6l der Rennen, Rallyes und Rekorde

ot ity E
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