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ber Fiat 500,Puchs und kleine Coupés

Michael Kuhn erzdhlt die Geschichte des Puchsg, sowie einer
"seiner leichten Abarten, des Puch=-Imp. Sein Bericht zeigt
am Reigpiel seines eigenen Imp wie eine Restaurierung sein
soll, Weénn wir doch auch so einen "Vater Kuhn" hitten.,

Der Vierzylinder (Teil II der Geschichte)

Peter Brysch berichtet, was aus dem sagenhaften Vlerzyllnder
Versuchsmotor geworden ist. : _

Das Jahr der Kleinen

Andreas Miller-Hausser hat zwar den "Shell Pokal" 1986 ge-
wonnen, aber er hatte nicht den einzigen Puch, der dort teil-
nahm. Johannes Grohs berichtet, wie die Salson 86 fir ihn aus-
gesehen hat, Es lebe der olympische Gedanke.

Die ILegende lebt

Abdruck aus einer osterrelchlschen Zeitschrift namens "BASTAY
~basta.

Wohl dem der einen STEYR-PUCH besitzt

Dr.Holger Zeidler beschreibt, wie er vor vielen Jahren dem
Puch Bazillus verfallen ist. Irgendwie ging's uns ja allen so.

Was ist erlaubt? Der TV hat das letzte Wort.

Peter Brysch zeichnet das Bild des TUV als eines dienstleistenden
Betriebes, wo man fiir Puchs viel Verstdndnis hat. Natlrlich

auch im Werk selbst.

Erfolgreiche Saison

Noch ein Abdruck., Diesmal aus der "Steyr Aktuell 1964/4.
ihnlichkeiten mit gegenwirtigen Ereignissen sind rein
zufdlllig.

Sieg

Eigentlich die Titelgeschichte. Aus Zeitgrinden (sonst ist der
Pokal 87 vorbei) lassen wir hier nur die Fakten sprechen.
sndreas Miller-Hausser war so frei und hat sich in die Earten
sehen lassen. Jetzt geht sicher die Sucherei nach den Getrisbe-
ridern los. Ich hatte doch auch wo einen Ser Triebling.

Renntechnik

Sepp Treitinger gibt Tips flirs Fahrwerk. Auf seine weliteren
Ausfuhrungen auf dem Gebiet des Motorenbaus darf man gespannt
sein,

Zusammenstellung und Verbreitung: I'eter Brysch, Fischergasse 36
D 8670 Hof




UBER FIAT 500, PUCHS UND KLEINE COUPES

Mitte der S0er Jahre kam die Massenmotorisierung in Italien richtig in Schwung.
Nachdem der Absatz des Fiat 600 schon schwindelnde Hehen erreicht hatte,setzte
man bei Fiat,zum Erstaunen der internationalen Fachwelt,zum Uberholen der Mii-
bewerber an.Der Fiat 500 Nuova wurde im Juli 1957 der Presse vorgestellt.Ohne
voneinander zu wissen,hatte parallel zu den Turinern aine Konstruktionsgruppe
der Steyr-Daimler-Puch AG,eigentlich in ihrem Stammwerk in Steyr beheimatet,
unter der Leitung von Herrn Dipl.Ing.Ledwinka in Graz-Thondorf die Arbeiten an ]
" einem Kleinwagenprojekt aufgenommen. - B
Der stetig zuriickgehende Absatz der Puch Zweirdder und steigendes Yolkseinkom-
men in der Republik Osterreich,lieBen den Bau eines auf die dsterreichischen
Gegebenheiten abgestimmten Fahrzeuges ratsam erscheinen.Das Volk verlangte
nach trockenen FiiRen.

Unter der Federfiihrung von Herrn Ledwinka wurden verschiedene technische Mog-
lichkeiten auf ihre Verwendung in der &sterreichischen Bergwelt hin durchge-
spielt.Darunter befanden sich solch reizvolle Losungen wie der Einsatz von
abgewandelten Zweitaktmotoren aus dem Puch Motorradsektor.Diese guaimenden An-
triebe wurden in dem Ut genannten Prototyp erprobt.Auf dem folgenden Bild kann
man die leitenden Herren des Projekts bei Uberlegungen beobachten.Man eﬁﬁ;;
schied sich gegen den Einsatz eines Zweitaktmatores,dessen Verbrauchswerte:
in der Gegeniiberstellung zu den Mitbewerbern ungiinstig erschienén.

Personen von l.n.r. Versuchsfahrer Prinz
Chefkonstrukteur Dipl.Ing.Ledwinka,Versuchsingenieur Schmidt,
Konstrukteur Ing.Wagner,Fahrer des Begleitfahrzeuges,Versuchsleiter Dr.Miller
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Es kam zum lufgekiihlten Steyr 4-Takt Boxermotor,der mit seinem ballernden Aus-
puffton schon ab 1955 die Bergwelt erschiitterte.In einem zweiten von Ing.Hagen
entworfenen Prototyp,U? genannt,kam das Aggregat zu seinem ersten Einsatz.

Man beachte heim U2 Prototyp;Qie elegante Linienfihrung

Dies war noch-nicht. das Endresultat der Bemithungen der Gruppe.Ein dritter
' aus dem Jahre 1956 verfiigte Uber einen opti-
sch Uberarbeiteter Karosserie.Hergestellt in

Prototyp folgte.Diese
mierten Fahrgastratm




Nun gab es schon seit Jahren ein sogenanntes Assembling Abkommen zwischen
Fiat und der Steyr-Daimler-Puch AG,daR die &sterreichische Firma in die Lage
versetzte verschiedene Fiat Typen im eigenen Lande unter dem Namen Steyr-Fiat
zu montieren und zu verkaufen.Durch den relativ engen Kontakt zueipander kon-
nte es den Leuten der Steyr-Daimler-Puch AG auf Dauer nicht entgéhen.daB Fiat
auf dem Kleinwagensektor unterhalb des Fiat 600 noch einiges plante.

Man bekam das Auto zu Gesicht.Die Form uberzeugte Dadurch ergab sich die Mog—'

lichkeit eine eigene Karosserzefertlgung elnzusparen die bei einer geplanten

Stiickzahl von ca.15000 Puchs pro Jahr i

portionalen hohen Kostenantell an den__

ten Stiickzahlen wurden nie erreicht : : o

Stilckzahlen: 1957/1087. 1958/7879. ;959/8334 1960/7906 Von nun an ging e;;bergab
Das Ergebnis d1eser Zusammenarbelt 1st auf folgendem Photo zu sehen.

: mtkosten verursacht hitte.Die geplan-

Testfahrt auf dem GroBglockner vor'Serienahlauf im Jahre 1957.
Endgiitige Ausfuhrung aufgrund des Fiat- Assembllng -Vertrages mit
Fiat-Karosserie.

Personen von 1l.n.r.

Techn. VYorstandsdirektor Dipl:InggRﬁsche,DipI.Ing.Ledwinka'

_Graz Thondorf chnehin einen liberpro-.




Soweit diese Geschichte.

Nun gab es schon seit 1948 in Italien einen Wiener,der hieR Abarth.

Oieser Karl Abarth,spdter nur noch Carlo Abarth gerufen,hatte sich in Zusam-
menarbeit mit der "Carozzeria Zagato® an dem cben erwdhnten Fiat 600 versuchi.
Das Ergebnis konnte sich sehen lassen.Dieses Alu-Coupe auf Fiat 600 Fahrge-
stell fiihrte Uber den Fiat-Abarth 750 von 1956,den Doubble-Bubble von 1957,zu
den bekannten "Record Monza" Typen. N

Wie der Fiat 500 erschlen wurde die Idee eines kleinen feinen Alu- Coupes auf
einem Serienfahrgestell erpeut von den Beteiligten aufgegrlffen Das nur wenlgen
bekannte Fiat- Abarth 500 Coupe/Zagato éntstand.

FIAT 500 ELABORATA ABARTH CON CARROZZERIA BERLINA ZAGATO

Ein winziges Coupe,das selbst bei einer Linge von ca.3, 40m'n0ch italienische
Anspriiche an Form und spruhender Grandezza erfullte Dagegen wlrkte der grobere
Fiat-Abarth 750 wWie ein Bus. L

In einem deutschen Automagazin wurde 1958 ein Preis von 11800 -DM fur den
500er Abarth/lagato gepannt.Machtig viel Geld fir etwas 50 kle;nes mlt gerade
21 PS und einer Spitze von 115 km/h.

Innenausstattung wie bel Abarth iblich mit groBen Instrumenten ,leicnten und
Zierlichen Zagato Sitzern. _ ¥
Dieses Fahrzeug muB zeitweise recht zuglg bewegt worden seln da das w1n21ge
Coupe nicht am Gewinn der Italienischen GT-Meisterschaft in der Klasse bis
500cecm zu hindern war.Wo immer der Wagen erschlen hatte er den Gewinn so gqut
wie in der Tasche Fairerweise muf man dazu erwdhnen,daP die Zahi der Mitbewer-
ber in dleser Klasse nicht sehr hoch gewesen sein konnte.

Nachste Seite der seridse Herr beim Offnen der Tir.




Ovidio Capelli: campione- italianc

Nun das waren Pflichtibungen,kommen wir zur Kir.
Nachdem Abarth auf grund von Transportproblemen Abarth/Turin-Zagato/Mailand,

Corna“ einer kleinen Karos-

dazu ubergegangen war die Karcsserien bei "Fratf  i
serie Firma in Turin bauen zu lassen (L;zenzgeber Zagato) so wurden ab 1960
Karosserien nach eigenen Entwlirfen zuerst bei "Beccaris" und spater bei
*Stbona & Basano" gebaut.

Die frei gewordenen Kapazitdten bei "Fratelli Corna" nutzten zwei begeister-
ungsfdhige junge Minner.Denn begeisterungsfahig muBte man fir so ein Projekt,
wie sie es vorhatten,auch 1959/1960 sein.

Frank A.Reisner und Johann {Janos) Puch.

Der eine kanadischer Abstammung,Inhaber eines kleinen Unternehmens namens
"North-East-Engineering" Markenbezeichnung “Intermeccanica" mit Sitz in Turin,
Via Pietro Giuria™31,der andere Urneffe des Griinders der Puch-Werke und zu-
féllig Kundendienstleiter im Werk Graz-Thondorf.

s

H




Der Gedanke,ein dem Abarth 500 Zagato nachempfundenes Coupe auf Puch-Basis
folgen zu lassen,lag nahe.

Herr Reisner hatte in Graz-Thondorf die Gelegenheit einen VYorliufer deg
spateren Steyr-Puch 650 TR fahren zu k&nnen.Es schien ihm eine solide Aus-
gangsbasis fiur das geplante Unternehmen.

Herr Reisner,die Gebriider Fratelli und Herr Puch gingen in Klauéur.Es ent-
stand ein erster Protetyp.Nach Auskunft von Herrn Puch mit einem Rohrrahmen
zur Abstitzung der Alu-Kavosserie.Erfahrungen mit diesem Fahrzeug lieRen die
Notwendigkeit eines verzweigien und komplizierten Rohrrahmens iberflissig er-
'scheinen.Bei den folgenden Exemplaren blieben nur noch Rudimente deswehe-
maligen Rohrrahmens als Abstiitzung der Karosserieiberhidnge ibrig.

Geplant waren zwel Leistungsstufen.Einmal mit dem 500er Motor und Doppel-

vergaser.Ergebnis 25 PS.Zum anderen eipe wesentlich starkere Version, mit
einem bearbeiteten 650er Motor.Diese Ausfilhrung entsprach in der Leistung dem
spateren 650 TRZ.Mit dieser Motorisierung ergaben sich fur das Alu-Coupe bei
einem Gewicht von ca.470kg respektable Leistungswerte.

Eine Name wurde gefunden.IMP.

CF



Bei guten Englischkenntnissen ldge die Ubersetzung fir Imp mit Teufelchen im
Bereich des Méglichen,oder gewagter Kobold,womdglich gar Schelm.

Richtig und weniger poetisch:Intermeccanica Puch.

In der deutschen Autozeitschrifi "mot" 4/61 war dazu folgendes zu lesen:

“Unter dem Namen I.M.P. (Inter-Mechanik-Puch) wird ein kleiner Sportwagen,mit
dem Fahrwerk des Steyr-Puch 500,wahlweise dem 500ccm Motor mit 29PS oder dem
650ccm Motor mit 48PS angekiindigt,dessen Leichtmetallkarosserie bei Reisner
in Turin gebaut und montiert werden soll.Die Idee ist gut;der Steyr-Puch-Motor
ist schon in der normalen Ausfiihrung mit 19,5PS-auBercrdentlich temperament-
vall und haitbar Leistungserhdhungen fir sportliche Zwecke ist kein besonderes
Problem,man kann sich kaum eine bessere Basis fiir einen klelnen Sportwagen
denken.Allerdings wird es. dann immer. sehr teuer;die kleinen Abarth- -5Sportwagen
auf Fiat 500-Basis kog;gp sthon“ uber 10000 -BM und wurden wieder aufge-
Iner sse-auf k kostet runde 8000.-DM,um
er imistisch:sie sprechen
ur 45000 Ister-

ian also. erst mal

annt Dies entsprach? J
denprels von 10000 -DM

:Motor" 6/61 angekindigt:
'1e1dxskut1erte IMP 700 GT (Intermeccanica-Puch)dirfte voraussichtlich
in Kirze bereits in Wien zu haben sein und zwischen 46000.- und 48000.- 45
kosten.Dieser Prototyp,ein elegantes zweiplétziges Coupe,war bereits auf der
Wiener Frithjahrsmesse auf einer Hebebiihne zu sehen.In der Serie diirfte dieser
Wagen einen 40PS-Motor erhalten,wodurch er eine Spitze von 160 km/h erreichen
soll.Er wird auch verstirkte Ferrodo-Bremsheldge und eine reichlichere Aus-
stattung erhalten.

Das rahrgestell besteht aus serienmdBigen Puch-Teilen und wird in Turin karos-
seriert.Der Wagen darf jedoch in Italien nicht verkauft werden und dirfte
hauptsdchlich nach Deutschland,Osterreich und einigen anderen L3ndern ex-

portiert werden."

ings .nicht der erste
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: :_-.tangén u, Klpphebeln, zentrale.
' -{Zahnrader}

TEGHNISOHE DATEN :

imp /o0 gt

Coupe, 2 plitzig, mit hohen Fahrleistungen.
Stromlinienkarosserie aus Leichtmetalf, 700
ccm. Steyr-Puch Motor, Vollschwingachser.

MOTORDATEN :

2 Zyl. - Boxer, Bohrung. 80 mm, Hub 64 mm,-

445 cem, Kompr. 8.5:1, 40 DIN-PS bei
5500 U/min, Drehmoment 57 mkg DIN
bei 3800 U/min, spezif, Leistung 62,0 DIN-
PS/L, Oktanbedar‘ 88 ROZ,

_TORKONSTRUKT!ON =

Le:chtmetall"'

sptralverzahnter Achsantrreb Achsunters

5.14:1 (7/36).

UNTERSETZUNGSVERHALTNISSE :

.3,73:1, 15, 2,181, 111, 1,30:1, 1V, 0,891
{ Schnellgang), R. 5,48,

UND ... e

'km/h Lerﬁtungsgewncht trocken 11,5 ko

FA HRGESTELL AUFHANGUNG :

Selbst-tragende, mit  dem Kastenrahmen
verschweisste Leichtmetall-Karosserie, vorn
Einzelradaufhangung mit oberen Trapez-
Dreieckquerlenkern und stabilisierender un-
terer Querblattfeder hinten Pendefachsen
mig Schraubenfedern und zusitzliche Aus-
gleichsfeder; vorne und :hinten hydr Tete-
skopstossddmpfer.

Hydr. Fussbremse Teves (Slmplex
kenj, Gesamtbremsﬂache 483 ¢

DIN-PS. T km mit stehendem Start 38 se.
0 auf 80 km/h - 10,8 sec. 0 auf 100 km/h -
17,3 sec. Geschwindigkeit bei 1000 U/min
im V. Gang {Schnellgang} 22 km./h.
Benzinverbrauch “{ Normverbrauch) 55 L/
100 km.

Kundendienst in Osterrezch Deutschland Italien,

Schweiz und Frankreich
bei allen Steyr- Puch
Kundendienstwerkstdtten




Nun ja.Er konnte ja nicht exportiert werden.

Das sollte nicht das einzige Hindernis auf dem kurzen und beschwer}ichen Weg ﬂ

der Imp-Produktion bleiben.

Die kompletten Fahrgestelle einschlieBlich Motor und Getriebe wurden per Lkw

nach Turin zu Fratelli Corna gebracht.Dort wurde mit leichter,und wenn man

sich die Sorgfalt der handwerklichen Arbeit anschaut,auch schneller Hand eine

Alu-Karosserie mi{ dem Puch-Fahrgestell verbunden..

Trotz schneller Hand.Der Schwung und das Geschick der italienischen Blech-

kinstler ist auch heute -moch bewundernswert.ks standen nur Hoizforméﬁi zur

Verfilgling Uber die mit sicherer Hand die einzelen ‘Alubleche gedengelt wQ}den‘
Wer sich in den heutigen Tagen schon einmal einen Kotfligel hat anfeffigen

lassen,dem werden die tranenden Augen beim Bezahlen der Rechnung noch lange

in Erinnerung geblieben sein.
Die einzelen Alubleche wurden dann miteinander verschweiRt und Unebenheiten

beseitigt.giingt einfach.Ist es aber nicht.

"Nicht in Turin sondern in Karlsruhe-Wiesloch.Imp Rohkarcsserie.



Nach der Karosseriefertigstelilung ging es von Corna zu Intermeccanica in der
Via Pietro Giuria 31.Dort arbeiteten ca.4 bis 6 Mitarbeiter an der Komplet-
tierung des Fahrzeuges.Die Zubehtirteile wurden bis auf wenige Ausnahmen,wie
die Stoflstangen und Zierleisten,auf dem italienischen Automarkt gekauft.
Die Ricklichter von der Alfa Romea SZ,die Tirgriffe vom Fiat 1200 Granluce,
Seitenblinker vom Fiat 500 etc.Wur von welchem Autotyp die Frontscheibe stammt
ist mir bis heute verborgen gebliehen.
S0 versuchte man die Ersatzteilkosten niedrig zu halten.Fs nitzte nicht viel.
Nichteinhaltung von Lieferterminen,Zollschwierigkeiten bei der RiickTiihrung
der=fertigen Wagen (die kompletten Fahrzeuge muRten innerhalb eines bestimmten
Zeitraums wieder aus Italien ausgefihrt werden),berschreiten der  vorgesehenen
Verkaufspreise und die teilweise notwendigen Nachbesserungen bei den aus-
gesuchten Héndlern,wie bei der Ffa.Fessl/Wien und Fa.Steinabcher/Wien, liefen
den Eifer auf beiden Seiten bald'gegen Null schrumpfen.

So wurde das Imp Wagnis nach elf Exemplaren (“éutorevue“ 2/65),eine andere

Quelle,das Nachschlagewerk "Personenwagen der 60er Jahre" von Roger Gloor
nennt eine Produktionsziffer von ca. 20 Exemplaren,nach knapp zwei Jahren
beendet.

Bei sportlichen Wettbewerben trat der Imp nur vereinzelt an.Der Wagen war
nicht homolegiert und konnte nur in der Prototypen Kategorie starten.Allerdings
hattem einem gréferen Hersteller auch die eventuellen 11 Exemplare fiir eine
Homologation in der GT Klasse geniigt,siehe Ferrari GTO und Alfa Romeo T72.




Bei der Alpenfahrt Anfang der 60er Jahre startete der Imp mit Rohrrahmen,
Erstbesitzer Johann Puch,so vehement,daB sich die Alukarosse alsbald an einem 1
Osterreichischen Alpenfelsen in ein Stlck zerknittertes Stafiiolpapier ver-
wandelte.

Herr Liedl/GraBlfing und Herr Haering/Regensburg kénnen sich noch adn eine Be-
gegnung mit einem Imp anldBlich des 500km Rennens auf dem Nirburgring ca.
1964 erinnern.Das Auto startete auch hier als Prototyp.Herr Haering hatte da-
mals gerne einen Imp besessen;aber das leidige Geld.87 werde ich Herrn Héer;ng
einmal auf der Donau Insel mit dem Imp besuchen.So wegen der Erznnerung :

Drei Imp Exemplare sind im Salzburger Steyr Puch Club versammelt. Elné% ist
in Niederbsterreich gemeldet,in Wien sollen auch noch drei Stitck Uberwintert
haben.Nicht “zu- vergessén das “Exemplars,daB nach griindlichen Recherchen von
Michael Steffny.unter dem Betonboden einer Garage in Salzburg ausgemacht wurde.

. Gut Ding brauchi Weile




Ich mochte mich bei Herrn Johann Puch fiir sein geduldiges Beantworten meiner
zahlreichen Fragen bedanken.

Die Herren Fessl und Steinbacher halfen mit wertvollen Informationen.
Besonderen Dank auch an Herrn Ing. Hager der sein Wissen aus den Anfangstagen
der Steyr-Puch Entwicklung im Konstruktlonsteam von Herrn Dipl. Ing Ledwinka
zur Verflgung stellte.

Nicht zuletzt herzlichen Dank an Herrn Dipi.lng.Ledwinka}der anlddlich des
Steyr-Puch-Treffens auf dem Gaisberg 1985 uns allen eine Menge aus den
Grinderzeiten des Puchs zu berichten hatte.

Michael Kuhn

November 1986 .

| Bildmaterial:
E .
| 3x Dipl.Ing.Dr.tech.Erich Ledwxnka i
- 1x Ing.Ludwig Hager

__belde sind im dem Buch "Dsterrelchlsche Automobil Ge éhicﬁté: Sisubis Heute"
: "_ans Seper/Yerlag Orac/1986 au Seit typ. de ;
'h _GO aus dem Jahre 1954 al

;2x Holfgang Diirr )

*4x Mlchael Kuhn




Ja, Te2il 2 der Story mud es hier heilen, denn wie der sazenumwohene
Vierzylinder Versuchsmotor aus deu heiligen Hallen der Stzyr-Daialer-
Puch A.G. Gberhaupt herauskam und dann noch dazu den ¥eg ins Land der
"viefkes" fand, das Ish schon éine eigens Story werd und ich xenne
auch den Mann, der diese Story schreibsn muf, genausc gut wie ich den
¥Mann kenne, der den dritten Tell schreiben muel, namlich wie er es

(zu diesem Zeitpunkt "hoffentlich") geschafft hat, den Vierer wieder
zum Laufen zu bringen.

Tacsen 3ie mich in Frankfurt beginnen, wo ich fir eine erkleckliche
_Summe Bares einen Haufen Aluminium, Eisen und etwas Blsch in meinen
Passat Kombi Muletto einlud. Alles war #uBerlich sauber und zaighbe

auf den Eisenteilen leichten Flugrost vom langen Stehen im Freien
unter einer Plastikabdeckung. Die Zylinder waren siuberlich mit Filz-
stiTt numeriert und irgendwie sah das ganze schon nach einea Motor
aus. #er wie ich eigentlich in der Porsche 356 Szene zuhause ist und
aus der Uralt-VW Szene komnmt, kennt ja Vierzylinder gub genug, und
weill wie kompakt und aufgersumt dlese bauen. Dem Puch Vierzylinder sah
man auf den ersten Blick an, daB er xein Grofserienmobtior war.

Das Gehiuse war im Sandgulverfahren hergestellt und zeigte jenes typi-
sche grieBige Grau, daB man auch durch jahrzehntelanges Polieren nie
glatt 6der gar gléanzend bekommen kKann. anders die wunderschdnen Yenbtil-
deckel,  ein Teil fiir je zwei Zylinder in perfektem, glatten Aluminium
ausgefihrt, mit Versteifungsrippen auf der Oberseite und den Serien-
dichbungen an der Unterseite. Ich mul> an dieser Stelle gleich bemerken,
daR im ganzen Motor viele bekannte Teile zu finden waren. Auch die
auben laufenden Olriicklaufrohre und das Schwungrad erzeugten irgengd-
wie den Pindruck handwerklicher Motorenbauxunst.




Die Zylinder waren 650er 3erienteile, an einer 3eite glatt abgefrist,
damit sie enp nebeneinander eingebaut werden konnten, exakb wie bei
einem Porsche-oder bel elnem Ldfermoftor. Anders die Befestigung des
mittleren Lagers, und Jjetzt bin ich schon mibten im Mobor, hier wird
ein Zwischenstick verwendet, das auf langen Stehboleen sibzt und durch
das Anzelihen der GehBAusescarauben das Lager fixiert, also keipe ins
Gehause mibt eingegossene Nase, die das mittlere Lager trigh und bei

Y4 und Porschemotoren, besonders in leisbungsge=steigerter Ausfihrung
so viel ZXummer bereitet, dal auf dem amerikanischen "aftevrmarkef"

snogar "line-boring" Satze flr jederman erh&altlich sind. Daraus 130¢
sich ja ableiten, dall sowas oft gebraucht wird. {derhaupb ist man bei
Puch dew urspringlichen Konzept bis in kleinste Details treu geblieben.
Der PFachmann sieht sofort, dal die Nockenwelle nur eine verlangerte
Yariante der Zweizylinder ist, genauso wie die Winkelhebelwellen und :
natirlich die Xurbelwelle, Mein Freund Gerd Birger, der die schwere :
Aurgabe Ubernommen hat, den Motor wieder zum Laufen zu bringen, wird
gicheriich im Teil drei der Story noch berichten kodnnen, wie es um

die MaBe der Lager des Nockenwellenantriebs, des Verteilerantriebs usw.
stett; nach meinem Augenschein waren dies alles Serienteile. Woraus

zu schlieBen ist, daB es da sicherlich auch so eine Art Uber-TR ge-
geben haben mufB. Wie ich horte, kOnnte da unser verehrber Altmeister
Tiedl sicherlich ein paar Worte dazu sagen.

ar > g 3 13
70 den bisher nicht genannten Teilen gilt fur alle der Begriff "Serle™,
also Ulpumpe, StoBstgngen,komplette Kﬁpfg_und fleuel..Das Ansaﬁgrohﬁ
war eine Xombination aus bekannten und lacherllo@erﬁelsg thron z ag
dem Vierergeweih der winzige Webervergaser des 650 . Die Dynastart-
anlage war im Xern die gleiche, wie wir sie kennen, nur war gleﬂfﬁw
eben von einem wesentlich grdleren Geblise, das zu demn des “Eraa.g
g11 (90111!) eine verbliffende Ahnlichkelt_hatte: Nenn man wei_, ?iB
der Xonstrukteur dieses Geblises, ein gewisser. Franz Yaver Rulmspée
bevor er zu Porsche ging, bei Puch gearbeitet hat, sind enbstehende

Ahnlichkeiten sicher rein zufallig.




Die Schwungscheibe war ein viel groBerer "Oimel" mib giner anderen Ver-
zahnung der Kupplungsmitnehmerscheibe. Um zu erfahren,wie hier der
Hage lief/lauft sollte man vielleicht mal einen Plnzgauer zerlegen,
Der Verteiler fehlte, wie auch etliche Teile der Motorverblechung,

aber bei beidem habe iech Zuversicht, besonders beim Verteiler lassen sict
sicher Anleihen machen bei den luftgekuhlten Vethern der Grolserien.

Und was die Verblechung angeht, wird man sicher im Yerk mal zumindest
ein paar gute Bilder vom kompletten Motor auftreibeun kounen nebst seiner
wesentlichen Daten und Einstellwerte. Als Abarthfreund 1st Gerd Blirger
in dieser Richbung aber sicher allerhand gewdohnt und hart im Nehmen.

Blisbe noch zu berichften, was ihm eigentlich fehlte. - Dem dotor!

Er liell sich zunsdhst durchdrehen in beide Richtungen bis zu einex
rdurch hartes metallisches GerZusch definiertem Tunkt. Das war ein sehr
: ‘schlechtes Zelchen. Nach der QOperation des Uffnens, es sollten ja

reine Dichtflédchen beschiddigt. werden und kelne Gehaus nasen we&brechen,
(Was nicht ausschlieBt, daB. i itsamt eines zewaltigen Verlangsrungs-
rohres mehrmals gquer durch meine Werkstatt flog, den Schlagschrauber
fir ein 12 ¥olt: Minitool. hlelt'undﬁsogar von der REisenssage Gebrauch
machen mu%t ie Xatastrophe zum:Vorschein: Ein_ Pleusl war irgend-
lhebelwelle x9llidiert. Die Winxelhsbelwellen sind
r_glelcben Manier wie im Zweizylinder befestigt,
[ie man im B'ld uns¢chwer erkennt, waren nun
i - i . gebrochen, und ‘die. Winkelhebel, ihre halbe

Welle, ein P1 'Zyllnder und ein Kolben bildedten eine Combo,

Tch habe sdmtliche Spiane versucht zu sampeln und sie dem guten Gerd in
einem Marmeladeglas mitgegeben. Wenn das nicht ein passendes Behidltnis
war. Ja, beim Betrachten der Bilder f&ll% mir zum Schlull eigentlich
jebzt erst auf, daB die Kupplungsglocke viel grdBer war, als wir sie
von unseren Puchs her kennen, es kdnnbte sein, daB sich hier ein Ansatz-
punkt fiir weitere Recherchen ergibt. Wo kénnte er hinein geplant ge-
wesen sein, welcher wassergekihlte Konkurrent kam dann, wieviele hat

es gegeben, wurden sie im Rennen hewegt usw., Wenn es jemanden gibt,der
ab dieser 3telle etwas welll, ist er Jedenfalls aufgefordert, schon mal
die Binleitung zum Teil 4 der Story in die Maschine zu hauen. ich jeden-
falls winsche Gerd Blirger erst mal viel Xrfolg und einen gluckllchen
Ausgang des Telles drei,

Fater Brysch




In diesem Jahr konnte ich mir den 1angersehnten Wunsch erfullan
und einige Rundstreckanrennen fahren.,w" : .

Der Shell - Pokal, vom FHR ausgerlchtet bot sich fiir meinen
Steyr-Puch 650 T férmlich an, denn fiir die kleinen Tourenwagen
big 700 cem sind sonst aie Maglichkeiten in der entsprechenden
Hubraumklasse zu starten fast garnicht mehr gegeben,

Geplant waren 8 Veranstaltungen von denen Zolder gestrichen

wurde, & Veranstaltunpen wollte ich davon bestreiten.

Bie Vorbereitungen fiir den baisonstart in Hockenhexm waren
schon ﬁerveﬂaufrelbend Der Puchmotor wollte eainfach nicht_'

ilber den Dynastarter ansprlngen. Anschieben war also ange—_

sagt, Da aber d4ddi ;Tourenwagen nicht durch fremda Hilfe an—
spriﬁgen dﬁrfeﬁ;”ging ich der Sache auf den Grund Elektrik,
‘Anlasser alles warde durchgecheckt, ein anderer Dynastarter
elingebaut,aber nichts tat sich, Um ganz sicher zu gehen zer—‘
legte ich den Motor, konnte aber nichts finden. Der heiﬁisehe .
';Boschhdndler, dem ich die Dynastarter brachta, sagte mir, ich ij-'
‘.hdtta die falschen Kohlen eingebaut, die aus. dem Zubehtr, -~
Nun ja, aus Schaden wird man klug, Natiirlich ist mir dann noqh' “
ein Tag vor der Abfahrt eina Zﬁndkerze mit Gewinde ausgerissen;j“
'150 wieder den Moto

usbauen, ZylinderROpf ab und ab zum




Am 11. - 13.4. 86 startete auf dem Hockenheimring das Touren- -
wagenfestival;'Gefahren wurde auf_déﬁ grofen Kurs, 6,8 km. Auf

den langen Geraden sind die Puchs und die BMW 700 fast verhungert.

Trotzdem war ein %. Platz beli den 0Cern und ein Platz im h1n~
teren Mittelfeld in der Gesamtwertung fiir mich drin. -

Zu Hause stellte sich dann ein Pleuellagerschaden am 2, Lager,
also auf der rechten Seite heraus. Aullerdem war ein Stehbolzen
am Zylinderkopf an der Auspuffseite ausgebrochen. Ein aldbekann-
tes Thema, die Vibrationen der Auspuffanlage lockern den M 8er

Bolzen im schwachen Alu.—éyllnderkopf.

‘6. -8- Juni 1986, das Int, Oldtimer ¥ tlva M_g__'f” ring war

‘Strafe

mein zZweiter Start, Der Rennmotor hat e'daheim auf d

beim Probefahren den. zweiten Lagerschaden arlltten._Wieder auf

der rechteri: ne neue Kurbelwelle und eln-nenes Pleuel

waren fdllig, b 'aren helﬂgelaufen., dGCht281t1F konnte

ich den Motor nqi richten mit £ 82 mm Mahle-Schmiedekolben,
3er Pleueln undférs_gals ﬁit-den-Bé # Bing-Vergasern,
Der Niirburgring za'. afslch von .seiner schlechtesten Seite.
Dauerregen und Kélte ‘waren deﬂkbar schlechte Voraussetzungen,
Die Strecke war Flatt wie eine LKisbahn und die blchtverhalt—
nisse im Puch bei Regen kennt jeder gut genug, besonders wenn
keine Liiftung zur Verfilgung steht, dank Rennauspuff.

Beim 2, pgezeiteten Training bekam ich ihn dauan, den ersten Mo-
tortotalschaden in meiner Puchtreterzeit. Ein Schlag, der Motor
ging aus und das Pleuel links war abgerissen und hatte alles
zerschlagen was es treffer konnte. Aulerdem klaffte ein Loch

im Motergehiuse, groflgenug fiir einen Tennisball., Also die bei-

den Zylinderképfe komnnte ich noch verwenden.....cccscacacscs

Nun mufite ich einen ganz neuen Rennmotor zufbauen. Ich hoffe,
jeder Leser weill, was ras heute heiflt neue Mahle-Kolben mit Zy-
iindern, eine gute Noceknwelle oder Widia-Winkelhebel zu findén
und zu Bezahlen..Einen Motorblock und eine Xurbelwelle mif Lagern
hatte ich noch da liegen. Jetzt muBten 3/tler Pleuel her, die Puch
damals exira filr den Rennsport anfertigte. Diese Pleuel konnte
ich noch bei Heinz 3aam in Oberhausen bekommen. Auch hat er mir
bei vielen kleién fehlenden bingen geholfén, damit mein Puch

wiader auf die Beine Xam,




Eine Nachnennung zun Tourenwagen G¥ am Niirburgring war nicht
mehr miglich. Da entschloB jch mich kurzfristig zum 4. Steyr
Puch - Treffen an den {sterreichring zu fahren. Die Termine
12,~13, 7. 86 hatten sich sowieso iiberschnitten, Die 1200 km
Anfahrt sind flir einen echten Puchfreund egine XKaffeefahrt.

Uber 60 Puchs hatten gemeldet, Auch wollte ich die schine
Strecke des Gsterreichrings selbst kennenlernen, Der harte
Puchfahrerkern aus Deutschland war natiirlich auch dabei. Mein
Puch lief prima, bis auf Adas 2. Plguellager; inder letzten un-
de des Trainings fiecl dia Motorieisteung etwas ab und ich

omnte ur Pueh abstelloen,




Zum Rennen bliab;d“ﬂn mein Startplatz frei. In den Trairings- -
sitzungen bin ich aber mindestens 20 Runden Uber den wirklich
schinen {sterreichring gefahren, Es hat schon Spa8 gemacht.

Meinen Motor'h;;Hta ich wiederlfertig. Edine Kurbelwelle, neue

Lager und ein neues Pleuel waren fillig. Natiirlich mehrere Tage
" Ahrbeit inbegriffen, Meine Frau kam einmal schnell in meine Ga-
rage gelaufen,_w i1 Sie ein dumpfes Gerdusch gdhort hatta. Sie

r gehtfund ob. ich aus: Varzweif«

5_ wollte nur mal s___
lung vielleicht d

“13 &g m

Ecke geworfen hatte.

durch, manc_
auch mal w1_
zwischen Eup orie und Resignatlon hlﬂ und hergerissen.

15.~-17. Aug. 86 der Oldtimer GrandPrix war angekiindigt. Ich hatte
mir viel vorgenommen. Alleine 18 Starter in der 7OQar_Kiasse
zeigt, wie hart &er Kampf in der kleinen Tourenwagenklasse war,
Im Schnitt waren bei allen Veranstaltungen in der kleinsten Klas-
gse die meisten: Starter, Womit die Leistung vom Andreas Miller-
"Hausser noch hBher eingestuft werden mufl, Der angestrebte Gesamt-
sieg beim Shell~Pokal ist damit auf jedenfall gerechtfertigt und

ein schiner Erfolg, natiirlich auch fiir uns andere Puchfahrer,

Bisher hatte ich meine Motoren in dieser Saison mit dém Sshell
Rennl TMO versorgt und dabei immer die Motorschiden erlitten.
_Irgendéinen Stindenbock braucht man ja. Zum Oldtimer GP versuchte
ich e; mal mit dem AXdi-f1l. Die Lager haben gehalten, Dafiir ist
mizr schon wieder im Training in der dritten Runde die Schwung-
-scheibe abgerissen. Trotz 36 mkg Anzugsdrehmoment fiir die Be-
festigungsachraube. Die 3 Zentrierbolzen waren sauber abgetrennt.
Eine gezeltete Runde qualifizierte mich noch flirs Rennen, leider
aber hatte ich keinen Motor mehr.

Das muBl ich dem XKarl-Heinz Splanemann hoch anrechnen. Hat er mir

doch seinen nagelneuen, O km gelaufenen Ersatzmotor gelieher,




Lt

Damit konnte ich dann den 1. Lauf am_SamstaFmorgen mitfahren,

mmen werden, da dleser

Vorher muBten nbch einige Umbaut' vorge
Motor eine Schwungscheibe vom delinger hétte und meine Kupp-
lung da nicht draufpaflite. Die Schwungschedlbe mufite demontiert
und gegen eine andere éusgetauscht worden, .Das hért sich alles
so -leicht an, aber im Fahrerlager hat man nicht die Hilfamittel
die einem in der Werkstatt zur Verfﬁgungétehén. Es war ein Akt
der Verzweiflung, denn es fing abends auch noch an zu regner,
Samstags in der Frith um 6 Uhr bauten Peter Brysch und ich den
Motor noch rechtzeitig ein. Peter konnte seine Helferkarte Zu
recht tragen. | _ _

Auch mufl ich sagen, dafl die Hilfsbereitschat; Ja man kann“soéar
sagen Freundachaft untef den Fahrern,besonders in den kléinen |
Klassepunheimlich spitze ist, Nennen mdchte ich da stellver-
tretend fiir alle andersen Albert Girstl, der jetzi nach langer
BMW Zelt wieder zu den Steyr-Puch Fahrern zuriickgekehrt ist.

Der SaisonabschluBlauf am Nirburgring iiberschneidet sich wieder

;mit dem “Akademischen" in Hockenheim. Aber ich werde in diesem

Jahr an keiner Veranstaltung mehr aktiv teilnehmen,

1986 war wohl nicht meine Saisonl

Johannes Grohs




Michael Ruhn hat:-noch eine interessante Zeichnung entdeckt.
Bie stammt aus;dem:Buch

"FORTY YEARS OF DESIGN WITH FIAT" by Dante Giacosa

:uDort wird unter anderem die Entwicklungsgeschichte des Fiat 5Q0
i 0ll nachvollzoegen. ) .

éizbggelle sich einmal vor welches Ge@lrnschmalz.an vollig
verschiedenen Orten der Welt fast gleiche Ergebnisse brachte.
Herr Professor Ledwinka diesseits der Alpen , die BMW Leute
brauchten ja bloB in ihre Motorradabte}lung'zu schauen und nun
diese Zeichnung von Dante Giacosa von jenseits der Alpen.
Irgendwie muB das mit den Bergen zu tgn_haben. Hut ab, weine
JHéerren. L _ :

s S =1

Seclioms of the 1 16 E6™ engine unth
tute hovizantal effrseel exliniders in the
“hoxer™ urra ngement, Bare 68 mm,
stroke 60 wmm fan "arrrmqumw"
arvangement), and caprcity of 435.8 ¢,
This wes ane of the mos safistionted
alternatives broposed for the Nuara 500
engine. fuly 1955,
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R oderne Casanovas ha-
f[ ben es leichter: Sie fah-
F3ren einen Steyr-Puch
i ¥ 300 - und schon haben
sie thr Auto vollgeladen mit
fungen Damen {c¢ine besser
afs die andere . . ). Und weil
das Fahren mit dem Puch-
Kleinwagen  soviel  Spaff
machi, setzt sich die blonde
Ellie gleich ans Lenkrad,
Und Casanova spielt auf sei-
ner Zaubergitarre das Lied
rom Jager und den drei His-
ein, '

(Officieller Puch-500-
Werbetextvon Steyr,1957)

an lauschte noch den
Bambis, Peter Kraus ~
4 ¥ Eund ,Autofahrer unter-
wegs" im Radio. Man ver-
traute noch Jilius Raab, der
groBen Koalition, dem Wirt-
schaftswunder — und den
Klappsitzen. Es war dic Zeit
der Beamtenforelle, der Ca-
sanovas — und des Puch 500.
~Die Aufrisse damals, das

war wie im- Kino", perét
Helmut Niessner ins Schwir-
men, ,wenn wir abends mit
dem Pucherl losgefahren
sind, haben wir die Klapphe-
bel des Beifahrersitzes im-
mer schon uwmgelegt gehabt —
aus Zeiterspamis . .

Heute ist Heimut Niessner
Mechanikermeister in Wien.
Er ist Junggeselle, hat jede
Menge: Wirtschaftssorgen -
und einen Computer far die
Buchhaltung, Nur die Liebe
zum Puch 500 ist ihm geblie-
ben. Wann immer er in sei-
nen Winzling steigt, den
Zweizylinder-Viertakt-Bo-
xermotor im Heck aufheulen
und die sagenhaften 16 PS

- spiclen 138t, réhren fir ihn

die Roaring Sixtics.

Mit dret (ahrbereiten Puch,
die er je nach Stimmungsiape
und  PS-Stirke anstarten
kann, und 15 Puch-Wracks,
dic in seiner Hallc noch aul
dic Restaurierung warlen,
ticgt Helmut Niessner an der
Spitze eines neuen Trends.







Das kleine Spuckerl aus
Graz-Thondorf, von Steyrzu
einem Zeitpunkt konstruiert,

als rot-weiB-rote Autos noch !

Handbremse sind im gilnsti-
gen Bereich der rechien Hand
untergebrachi ...,  ebenso
kann man die (hingenden)

gefragter waren als rot-
weiB.rote  Panzer, erlebt
plttzlich seine Renaissance.
Der Zeitgeist holt das Pu-
cherl wieder vor den Vor-
hang. ..

Nun? Sitzen Sie bequem?
Beachten Sie doch, wie gut
das Zweispeichenlenkrad in
der Hand liegt, auch die An-
ordnung der verschiedenen
Schalter und Hebel an der
Lenfsdule  ist  sicherlich
zweckmdfig, selbst der Ta-
chometer liegt richtig im
Blickfeld Schalthebel und

fAsra m

Pedale filr Gas, Bremse und
Kupplung ohne irgendwelche

Verrenkungen  gleichsam
spielerisch betiitigen!

erfinderter QOriginal-
T)etcnst des Fach 500%,

by

gister Wolfgang Bach-
| mayr ist Marketingfor-
i Escher und mit seinem

Telefon-Umfrageinstitut
OGM Berater der Chefeta-
gen von Linderbank bis
Raiffeisenkasse. Bei seinen
Terminen parkt er zwischen
Mercedes 190 und Opel Se-
nator, Er selbst entsteigt im
Sommer wie im Winter ei-
nem Puch. Seine Motivation
filr den Winzling: . Ich seh’s
als soziale Demonstration —
es ist das einzige Auto aus
UOsterreich, und das ist fiir
mich als Patriot unheimlich
wichtig. Es ist im Stadtver-
kehr sicher das Auto der
Zukunft, Und es gibt dir ein
hitlisch gutes Fahrgefiihl —in
dem engen Schalensitz fihrst
du mit einer Begelsterung
wie it einem Go-Kart!®
Wolfgang Bachmayr gehiri
zur  Elite” der ploizlich wie-
der ins Blickfeld geratenen
Puchinisten. Er fiihrt die Ral-
lyeversion des kieinen
Puch 500, den 26 PS starken
Puch 650, der zwischen 1962
und 1966 dreima! Klassen-
sieger bei der legendiren
Monte-Carlo-Rallye war,
Jlch kann im Puch nicht
langsam fahren, ich will da
meine 26 PS stindip hautnah
spitren”, sagt er — und fetzt,
nur 13 Zentimeter $ber dem
Boden, wie ein Skeletonfah-
rer durch den GroBstadtver-
kehr.

Das ist kein Fahrzeug, indem
man Minderwertigheitskom-
plexe beloommt, weil man
brav am rechten Straflenrand
bleiben mufi und stindig
wiberholt wird. Nein, ehrliche
100 kmrh erreicht der it
zwei  Persomen  besetzie
Puch 500 — und ist damit
schneller afs der D-Zug. 16
PS gibt der Motor ab — sagt
das Werk, doch noch nie
wurde uns der Unterschied
zwischen PS und PS so deut-
tich wie gerade bel diesem
Wagen ... Vom Stilfstand
kommt man auf 80 kmsh in
23 Sekunden . .., man zieht
alse an einem mit 60 bis
70 fumsh dahinbrummenden
Laster mit erfreulichem Ge-
schwindigkeirsiberschufl
vorbei.

{Von BASTA wicder avsge-
grabener Originaliext zum
Puch 500 aus dem Jfahr
1987.)

atitrlich haben sich die
Zeiten geldndert. Natilr-
® lich fahren die verriick-
ten Laster in perversen Zei-
ien wie diesen schon 120,
patiirlich  brausen - BMW
heute mit 190 tber die Auto-
bahnen, MNur, erstens komml
das ,Tempo 100" sowiesa,
Zweitens verbraucht ein

Ry e




Puch auf 160 Kilometer nach
wie vor nur sagenhaftc §

Liter. Und drittens soltte
man sich als groBkotziger
Porsche-Uberschallpilot von
der nur 297 Zentimeter lan-
gen  Eierkarosserie  des
Sieyr-Puch nicht tduschen
lassen — es kUnnte l[hnen
sonst so ergehen, wie den
Mitmenschen von Hannes
Unterberger, dem Obmann
des 1, usterreichischen
Kieinwagenvereins: WIch
hab’ jedes Mal einen un-
heimlichen Spa3®, gesteht er,
wwenn ich mit meinem klei-
nen Pucherl den Mercedes
und BMW, die groB glauben,
daB sic mich auf der Auto-

bahn schneidern miissen,
meine stecknadelgroBen
Auspuflrohra zeigen
kann ., .“

.Tatschlich glaubt so man-
cher an ein Ufo, wenn Unter-
berger in seiner knaliroten
w Eondorfer Rakete®, wie er
seinen Puch liebevoll nennt,
bei Tempo 140 zum Uberho-

. ler ansetzt. Unterberger be-

sitzt einen 650 TR, das Wun-
derding aus dem Steyr-Werk,
von dem weltweit itherhaupt
nur 560 Exemplare erzeugt
wurden. Er schbst hat sein
Diisengefiihrt auf 60 PS auf-
frisiert und zeipt (bei nur 460

Kilo Leergewicht, nicht ein-
mal halb soviel wie ein Golfy
selbst Porsches seine winzi-
gen Riicklichter.

Der erste Vereinsobmann
der neuentdeckten Lust zum
Puch ist Kleinwagen-Asthet,
Fiir ihn gehiren zum _richti-
gen" Puch die klassischen,
noch nach hinten tffhenden
VYordertiiren genauso wie der
doppelte 25-Liter-Tank un-
ter der winzigen Fronthaube,
Er bewundert den Uralt-
Scheibenwischer  genausc
wie die an einen Abfangjiger
erinnemnden  Schalensitze
vorne und die fiir Akrobaten
konstruierten Miniatur-
Ricksitze mit der 12-Zenti-
meter-Beinfreiheit,

Man fithit sich drinnen wie zu
Hause. Und man kommit ein-
ander ngher als in grofien
Autos. Etwgs fiir Verliebte
und solche, deren Ehe schon
kilh! zu werden beginnt . . .

(Original-Werbetext for

x
den Puch 300, 1957)

n fetzten Puch 500 habe
ch vor der Wiener Uni
gesechen, Umringt von
knapp zwei Dutzend Inferes-
senten. [ie Medizinstuden-
tin Helga Schranz beniltzt ihr

Pucherl als Eisbrecher in un-
serer egoistischen Packeisge-
‘sellschaft. Wenn du im
Sommer das Fetzendachl

Fubhrraug-Lseigeencint {fahrdedly) S004g -

waen Oreiech-Augaeil- und
Kurbab-Versenklenster

Abiageraum
ca dm!

der  1300-S-Dumpingversi-
cherung pro Jahr bis zur
l&ppischen 50-5-Steuer-
marke) in der Gegend eines

Beintrdm wor

o, hRinlow
foude Fanfor
Motor

|
ot mtheit hinten
m - min, $#3 ey,

B hg

Hafare 17 ¥ Ah
bnhs naban Matar

10m

runternimmst, sitzt du piStz-
lich wieder mitten in der
Umwelt, beginnst im Stauzu
plaudern — und schmolist
nicht frustriert urd isoliert in

deinem schallisolicrien
Blechsalat.*
Der Kirotner Manired

Gitldner fiihrt seinen Puch
auch als Antword auf die
drehende Umweltapokalyp-
se — auf 100 Kilometer stoi
ér nur 3 Liter aus, ein Drittel

gines  Auiobahn-Mercedes,
Der liche Gott belchnt das

mit Betriebskosten, die (von

max. 45 - min_ 1% cm max, 2 ¢

=

“schicky,

T re

Maofas liegen. Bet — wis das
Werk noch garantiert - min-
destens 200.000 Fahrkilome-
fern.

Es scheint, als briiuchie un-
sere so kompliziert gewor-
dene Zeit wieder ein einfa-
ches Auto. Und vielleicht ist
der Tag gar nicht mehr so
fern, an dem das so ins
Trudeln gekommene Steyr-
Werk statt menschenfeindli-
cher Panzer wieder men-
schenfreundliche | Zweisch-
kerln® aufs Laufband

TR b
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Wohl dem, der einen Steyr-Puch besitzt!
oder

Steyr-Puch - gliicklich jeder, der ihn fiahrt!

Anfang der sechziger Jahre schwappte die Motorisierungswelle
auch auf die Studenten in deutschen Landen iiber., In dieser Zgit'
gehtrte ich zu den noch nicht motorisierten Mitgliedern unserer
Gesellschaft, aber ich schielte bereits hin und wieder wehmiitig
nach einem fahrbaren Untersatz. Ein motorisiertes Zweirad kam
aus mehrerlei Griinden nicht in Betracht, und unter den Autos
standen nur zwei Modelle zur Diskussion, ein Fiat 500 und ein
Fiat 600, letzterer aus Kostengriinden deutlich erst an zweiter
Stelle, Beim %00er gefiel mir die Situation im Fond nicht, ging
es dort doch reichlich eng zu, besonders was dié;Kopffreiheit
betrifft., Aber nach allerlei Kostenbe?echﬁunggn'gndas suto muBte
Ja irgendwie finanzierbar sein - durfte es nuf ein kleiner Fiat
werden.

An einem sonnigen Tag im Februar 1964 entdeckte ich bei einem
Spaziergang in einem Géttinger Villenviertel unter einem Allee~
baum ein kleines Auto, das auf dem ersten Blick einem Fiat 3500
glich, dech war eine Eigenart nicht zu iibersehen: ein grolBes
Rickfenster und damit verbunden ein Hiubchendach, eine MaBnéhme,
die;bereits von auflen unschwer exrsichtlich, spilirbar mehr Plats
auf den Rilicksitzen versprach, Das wére. d a s Auto flr mich!

So hatte ich mir den Wagen vorgestellt. Beim genaueren Hinsehen
zeigte sich sehr schnell, daB es sich um keinen Fiat 500 handel~
te, sondern um einen Steyr-Puch 500 D, Modell Fiat. Mit Fiat
mufte das Ganze alsc etwas zu tun haben! Aber die Firma Puch -
das war mir geliufig - hatte ihren Sitz in Osterreich, in Graz!
Und noch etwas fiel mir sofort auf: Beim Blick auf die Tacho-
meterskala (wieviel er wohl Spit=ze féhrt?) stutzte ich, zeigte
er doch entgegen dem Urzeigersinn an und reichte immerhin bis
120 km/h. Da weit und breit vom Besitzer des Puch nichts zu se-
hen war, faflte ich spontan den EntschluB, schriftlich in Gras
énzufragen und um n#Zhere Informationen zu bitten. Inwieweit auch
in Deutschland Steyr-Puch-Hindler existierten, war mir zum da-
maligen Zeitpunkt nicht bekannt; aber irgendwo mullten diese LE

gelchen ja vertrieben werden! Vieles war also vollig unklar. Das




dnderte sich aber rasch, denn die Post aus Graz war sehr schnell,
und binnen einer Woche (!} lag mir das Antwortschreiben vor. Nun
wullte ich schon mehr: In Kilirze wilirde ich Antwort von der Deut-
schen Steyr~Daimler-Puch Ges.m,b,H. aus Freilassing erhalten,
Tatsdchlich dauerte es nun nochmals 11 Tage, dann aber hatte ich
die gewlinschten Prospekte, einen Testbericht aus Hobby (Nr.11/62
Yom 9.5.1962), ein Handlerverzeichnis und ein ausgesprochen
freundliches Begieitschreiben in den Hdnden, Alles war sehr be-~
eindruckend, auch der Preis: DM 3875.-- ftr das Modell %00 D ge~
geniiber dem Fiat-Zwerg mit DM 3190, ==, flir damalige Verhiltnisse
ein erheblicher Preisunterschied! In Presseberichten war sogar
ven einem stolzen Liebhaberpreis die Rede. Aber an einen Neuwagen
var ohnehin nicht zu denken, zwar konnte ich meinen Finanzhaus-
halt durch Tédtigkeiten im Volkswagenwerk Hannover (als Maschi-
nenarbeiter/Student verdiente man im Akkord in Wechselschicht
immerhin im Tagessatz fast 13 DM, ein traumhafter Lohn!) aufbesga-
sern, doch die 2000 DM-Grenze sollte nicht iiberschritten werden.
Irgendwann in den nidchsten Tagen wollte ich den Steyr—-Puch~Hind-
ler in Hannover (dort wohnte ich wihrend der Semesterferien bei
meinen Eltern) - die riihrige Firma Molz - aufsuchen und erkunden,
wie es dort aussieht und ob es vielleicht einen gebrauchten Puch
gibt. Dochso weit sollte es zunidchst gar nicht kommen, Der Zu-
fall wollte es ganz anders. Am 21,Mirz 1964 - es muB ein Samstag
gewesen sein - studierte ich das Gebrauchtwagenangebot der Manno-
verachen Allgemeinen Zeifung schon vor dem PFriihstiick, Die Ange-
bote waren damals noch mnicht alphabetisch geordnet, und ich iber=
flog eigentlich die Inserate mehr oder weniger gelangweilt. Aber

plitelich leuchtete mir f8rmlich eine vierzeilige Xleinanzeige

- Znauil Dawphine. B(, 52, 1, Hand,?

enthgen . Garagenwagen, 15 000 km, TOV /68,
Tlrkstrads 5 1. Unks, Tel. 71 35 &5, :
Soyr.Puch 380 D, mod, Piat Phkw, Vor-'
[brwagen 1800 ¥m, Farbe: beigs, aum
Sonderprols 2200~ DM gogen Kasss m
varkaufen. Nk Minden Hul 05 71777 20,
Borgwasrd Isebefle, 50, gapflegt, Gars-
gonwagen. — Bpohda, Blessodorf,
Faldwaeg,

Das dist er! Bun hieB es entschlossen zu handeln, Die angege-~
bene Rufnummer war bald gewidhlt, und am anderen Ende der Leitung
meldete sich die sympathische Stimme eines Herrn Ludwig Kopp; es
hatte noch nicht einmal 8 Uhr geschlagen, Wie sich heraﬁsstellte,
war ich mit einer Steyr-Puch-Werksvertretung verbunden, Bereits
in Mochstimmung fragte ich noch, ob es sich bei der Kilometer-
angabe nicht um einen Druckfehler handele, doch wurde mir ause

driicklich die EKilometerleistung mit knapp 1600 km bestitigt. Die
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Preisangabe und das fehlsnde Baujahr waren jetzt Nebensache,
nichts wie hini Bis 11 Uhr sollte das Fahrzeug auf jeden Fall

regerviert werden. Msine Mutter liefli sich schunell von der be-

vorstehenden Fahrt {iberzeugen, und wir machten uns mit dem
DEW Auto-Union 1000 meineas Vaters, der gerade zum Schilaufen
in den Alpen weilte, auf die gut 70 km ®lange" Reise. Knapp
eine Stunde spiter rollten wir auf den Hinterhof der Firma Xopp
in Minden, Ich traute meinen Augen nicht! Ein blankgeputztes
Wigelchen im Farbton Beige‘séand gur Besichtigung bereit, von
einem Keuwagen nicht zu unterscheiden, Der kleihe Steyr-Puch
war als Vorfihrwagen in zwei Jahren genau 1568 km weit bewegt
worden, Der Hindler verschwileg mir auch nicht, daf eine Nonne
bei einer Probefahrt die Mauer der Hofeinfahrt unterschitzt
und an der Fahrertilir einen leichten Blechschaden verursachi
habe, doch alles war wieder fachminnisch instand gesetzt wor-
den., Der Bliek in den Motorraum zeigte den blitzsauberen Boxer -
alles wie neu, Beim Offnen des Kofferraums bestidtigte sich der
neuwertige Zustand des Wagens, Herr Kopp fiigte hingu, Probe=
fahrten seien nur bei schinem Wetter erfolgt., So machte auch
der Fahrgastraum den Eindruck, als wire er noch von niemandem
betreten worden. Zweifel, diesen Wagen nicht zu kaufen,kamen
unter diesen Voraussetzungen erst gar nicht auf, Die obligato-
rische Probefahrt - es war natiirlich trocken und somnig = be=
stdtigte das einmalige Angebot und den mit Sicherheit bevor-
stehenden VerkaufsabschiuB. Zwar zeigte sich der Motor im Leer-
lauf nicht von der besten Seite, er blieb bei einem Ampelhalt
und bei zwei Stopps vor Fullgingeriiberwegen stehen, werkelte sonst
jedoch recht munter. Alles weitere ergab sich wie von selbst, Der
Eauf wurde zunichst per Handschlag besiegelt und der kommende
Dienstag als Abholtermin vereinbart, Eine Arizahlung war selbste
verstidndlich nicht erforderlich, und wir verabschiedeten uns
tibergliicklich,
Wie vereinbart, traf ich - diesmal in Begle;tung eines fachkun- ‘
digen Freundes = am Dienstag wieder im Minden ein. Er war vom
exzellenten Zustand des kleinen Puchs ebenso beeindruckt; auch
einige kritische Sichtkontrollen deckten keinerlei verborgene
Mingel auf, Das Stehenbleiben des Motors entpuppte sich als =zu
niedrig eingestellte Leerlaufdrehzahl, erwies sich als harmlos;
ein Handgriff, eine halbe Umdrehung der Regulierschraube,; brachte
schon den gewiinschten Erfolg, Anscnsten: alles hervorragend!
Die anstehenden Formalien waren bald erledigt. Der Hindler hatte
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den Kaufvertrag bereits aufgesetzt, die Bezahlung erfolgte gegen
Easse, und so wechselten 22 blaue Scheine den Besitzer. Ich war
nun stolzer Lenker eines Steyr-Puch! Mit den besten Wiinschen fir
die Zukunft und allzeit gute Fahrt verabschiedeten wir uns und
traten die Rﬁckreise an, Aus Sicherheitsgriinden fuhr mein Freund
mit seinem Wagen hinter mir her, und er staunte nicht schlecht,
welche Beachleunigungen der kleine tsterreicher an den Tag legte.
Obwohl der Motor moch nicht eingefahren war, lief er erfreulich
weich,und die Tachometernadel kletterte schon einmal {iber 110 km/h,
was meinen Freund zu einem regelrechten Liechthupenfeuerwerk ver-
anlaBte. Zu Hause angekommen, verriet er mir, einmal wire ich
fast 120 gefahren, ein sensationeller Wert! Die Vorziige eines
echten Kleinwagens zeigten sich sofort, denn eine halbe Parkliicke
konnte von mir vollwertig genutzt werden;j die Laternengarage fir
die Nacht war sicher, Ein abschlieBender priifender Blick gegen

10 Uhr abends auf meine mneue Errungenschaft aus dem 2,5tock der
elterlichen Wohnung belehrte miech schnell eines Besseremn. Der
Steyr-Puch stand ndmlich nicht mehr in seiner Parkliicke, sondern
zwei Meter weiter mitten auf dem Biirgersteig. Irgendwelche Schwer=
athleten hatten offensichtlich schnell noch ein Trainingsprogramm
absolviert, bevor sie den Matratzenhorchdienst antraten. Num war
wieder die ZwergengriéBe von Vorteil: wenige Lenkradeinschlige
geniigten, und der Eleine stand auf dem alten Platsz,

Am kommenden Tag fuhr ich zum Steyr-Puch- Hindler Holz. In der
Werkstatt wimmelte es mur so VoI Steyr-Puch-Fahrzeugen; allexr-
dings handelte es sich um 7 oder 8 Haflinger, jene Kletterer,

die schon manch Groflem das Fiirchten lehrten, Eimn PEKW wurde ge-
rade inspiziert,und ein Steyr-Puch-Kombi (700 €) stand auf dem
Hof, es war der Firmenwagen. AuBerdem waren zwei Steyr-LX¥W im
Arbeit. Es herrschte also héchste Betriebsamkeit, Demnoch hatte
man viel Zeit fiir den neuen Steyr-Puch-Kunden und war sehr freund-
1ich und hilfsbereit. Mir wurde versichert, ich hitte einen sehr
guten EKauf getdtigt; man lieB mich wissen, dafB die Steyr-Puch~
PEW augenblicklich sehr schwer lieferbar seien, und ich hétte
nur einen Eombi bekommen kinnen.

Kachausgiebigen Erkundungsfahrten fiithrte mich ein abnorm hoher
Benginverbrauch wieder zur Firma Holz, wo man alles erdenkliche
versuchte und untersuchte, um der Ursache auf die Spur =zu kommen.
SchiiefBlich wurde mir der Besuch einer Spezialvergaserwerkstat®

empfohlen, Auch dort wurde emsig geschraubt und gemessen, der
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Erfolg aber lieffi auf sich warten, Mittlerweile hatte das Sommer=
semester begonnen,und ich mufite zurlick nach Gdttingen. Und der
Puch schluckte und schluckte! Ich wuBite mir keinen Rat mehr und
schilderte die Misere beherzt dem EKundendienst in Freilassing.
Die Eundendienstingenieure Jeitschko und Nickel antworteten mir
prompt, driickten ihr Bedauerm aus und gaben mir eine Liste wvon
Daten bekannt, die man in einer Vertragswerkstatt nochmals ge-
nau iiberpriifen milsse, Alle Hinweise und Ratschliige aber nutzten
nichts, der Benzinverbrauch machte einem echten Mittelklassewagen
weiterhin alle Ehre. Ein erneutes Amschreiben fithrte 2zZu einer
bewundernswerten Mobilisierung des ohnehin schon sehr bemiihten
Eundendienstes, Da man einen Fehler im Mischrohrtrédger des Yer-
gasers annahm, der von den Werkstdtten aber nicht behoben wer-
den kdnne, wolle man mir einen Ersatzvergaser zugehen lassen

und erbitte nach Ummontage die Riicksendung des Alt-Vergasers.
Selbstverstindlich sei dies noch eine Garantieleistung, und man
hoffe, einen dann zufriedenen Puch-Besitzer zu haben. Und ob!

Der Benzinverbrauch rutschte spontan auf die zu erwartenden Wer-
te. Eine Lobeshymne ging per Post nach Freilassing, und in den
anschlieflenden Sommerferien bedankte ich mich auf der Durchreise
perstnlich bei den betreffenden Herren in Oberbayern ., Dort riet
man mir auch, in kritischen Pidllen eine Spezialreparaturwerkstatt
in der Nidhe von Regensburg aufzusuchen, die Firma Ludwig Liedl.
Diese Vertretung betreue die kleinen Bergmeister besonders liebe~
voll, Ich nahm mir vor, auf meiner Riickreise einmal einen 4b-
stecher nach Regensburg zu machen. Zuvor aber gings ins OUster-
reichische! Uberall schwirrten die kleinem Puchs flugs durch die
Gegend, es war eine Augenweide., Jetzt zeigten sich die Qualitd-
ten besonders am Berg. Selbst mit der 5%500er Maschine konnte ich
auf Bergstrecken manchem PS~-Protz den Auspuff zeigen, ja aus iiber=
holten Fahrzeugen wurde oft anerkennend zugewinkt, ein Eriebnis,
das unvergessen bleibt,

Im Sommer 1964 steuerte ich dann tatsidchlich die Firma Liedl an.
Auf der lLandkarte 1liefB sich GraBlfing, so heifBlit der Wohnort der
Familie Liedl, kaum ausmachen, und mit einiger Skepsis fuhr ich
der.Puch—Hauptvertretung entgegen. Doch welch eine i’berraschung!
Yor den Werkstattoren standen Steyr-Puch-Fahrzeuge aus allen
Teilen der Bundesrepublik, sogar Puchs mit Berliner EKennzeichen
waren vorgefahren. Ich sdhlte (ohne Ubertreibung!) 19 Steyr-Puch,
1 Haflinger und mehrere Puch-Motorrdder und Mopeds., Es herrschte




Hochbetrieb, Ich wurde gerade Zeuge eines Gesprichs, das ein
dlterer Herr im bayerischen Dialekt mit einem ebenfalls Hlteren
Steyr-Puch-Fahrer fithrte. Einige Gesprichsfetzen konnte ich auf~
nehmen und ich verstand wohl soviel, dafi es um die Beschaffen-
heit des Motorraums ging, "Sieht ja aus wie im Sch..,hdusl, "
hérte ich nur, bevor sich der Bayer nun an mich wandtes: "Und was
wollen Sie?",., Dabel dffnete er meine Motorraumklappe ; und seine
Gesichtsziige verrieten Zufriedenheit, "Herr!" rief er dem anderen
zu, "schauns,” so mufl es im Motorraum zugehn!". Das war meine

erste Bekanntschaft mit Herrn Ludwig Liedl, dem Vater der kleinen

Steyr—Pucﬁsa_wie er liebevoll genannt wird, Die gewiinséhte Ein-

“?ﬁach angemessener Abkiihling des Mo=
Aﬁcﬁ die Seele der Familie, Frau Liedl

iéx%reffender als die_Bézeichnung'”Mut_

fbe il m denkwiirdigen Tag kennen. Der
heife Hochsommertag machte wohl allenzu schaffen,und ich bat um
ein Glas Wasser. Prau Liedl betrachtete mich fragend und meinte
dann: "Kommens nur herein!"Und éhe ich mich recht versah, stand
eine Flasche 'Almdudler-Limonade' fiir mich bereit. Ein schdneres

Geschenk hitte sie mir in diesem Augenblick nicht bereiten kidnnen.

Seit diesem Tage bestehen zur Familie Liedl die besten Bezishungen,

Man kann ihr sowohl fachlich als auch menschlich ochne jede Ein-
schriankung hochste Anerkennung aussprechen!
1966 gab ich meinen treuen %00er mit der Fahrgestell-Nummer
513,1658 nach 60 000 km {in zwei Jahren!) mit einem weinenden
und einen lachenden Auge in Zahlung, Er hat mich nicht einmal
im Stich gelassen und lief wie eine "Eins", Aber ich wollte auf
die stérkere Ausfilhrung umsteigen, wobei ein 6%0 T als Neukauf
bei Liedl der weiteren Fortbewegung diente und spidter schritt-
weise auf die Modelle 6%0 TR 1 und 650 TR 2 umgeriistet wurde,
Jetzt blieb nichts mehr dem Zufall iberlassen, 1973 erwarb ich
meinen jetzigen Steyr-Puch 650 TR als Gebrauchtwagen bel Liedl,
der 1987 seinen Zwanzigsten begeht,
Wohl dem, deér einen Steyr-=Puch besitzt!

- Gliicklich jeder, der ihn fihrt!

Holger Zeidler
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Die groBe Zeit der Steyr-Fuch ist ja schon lange vorbsi und
auch die Zeit in der ein geparkter TR von einer halben Hundert-
schaft Polizisten umgeben war, die den aufgemotzten "Fiat"
geradezu als Herausforderung der 3ItTVZO (StraBenverxehrszulassungs~
ordnung!!) betrachteten.

Mir geht es heute oft so, daB Jjunge Polizisten mich in ein Ge-
spridch verwickeln, aber aus lauter Neugierde. Meist ist bei
Thnen im UnterbewuBltsein noch ein "Da war doch irgéndwas, was
ganz Breites, tierisch schnelles und mit jeder Menge Auspuff- .
rohre ~ war was Usterreichisches...” Und dann kommt der Aham
effekt. "Sooo einer ist das - sieht ja stark aus!®

“Dann komm% immer der Moment, wo ich lEssig meinen Kfz- Scheln
" auspacke und auf die eingetragenen Detalls verweise.

'Bei den Reifenbreiten ist der erste Liegestitz fallig, die
. Monte-Carlo ﬁnlage erfordert moslemische Gebetshaltung und um
‘ein Probesitzen in den FUSINA-Schalen kommt keiner herum. ("Da

. sitzt man ja drin wie reingeschnitzt - geill!l") ("Und das Lenkradi")-

Ein PUCH ist eben auch heute noch etwas Besonderes. Und ibm :
widerfihrt in den meisten Fidllen auch eine besondere Behandlung.’

. Das geht bereits beim Hersteller los. Wlie schon erwdihnt komme ich

aus der Uralt VW und Porsche 356 Szene und bin von dorther wit
Genehmigungen und thedenkllchkeltsbeschelnlgungen abgolut nlcht

. verwbhnt.

Bei PUCH war und (ist hoffentllch noch) alles anders. Ein Brlefchen

’ ‘pach Graz (mit Rickporto) und schon flatterte die nachstiehende

Tiste auf meinen Schreibtisch. Damit waren iippige Reifenformate,
tief geducktes, beinharte Autos, winzige Lederlenkrader usw. our
noch eine Formsache beim TU?; _

Der TUV hat das letzte Wort
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~ [imbauten an PRKW-Tvpen

" Flr folgende Umbauten an tnseren PKW-Typen kann von seiten'STEYRQDRIMLERmPUCﬁ ﬁG;““:

eine Unbedenkl ichke itsbescheinigung ausgestellt werden (gilt nicht fip PUCH 500 § -
Motor- und Fahrwerkumbauten T y. I, x . ST
I. Motorumbauten

Umbau von 500 D bzw. 500 D1, auf 650 T bzw. 650 TR la)
und umgekehrt. Es ergeben sich dabei folgende Motordaten:

500 D 16 PS bei 4600 U/min, 0,493 ccm, Hub 64, Bohrung 70
500 DL 19 PS bei 4600 U/min, 0,493 ccm, Hub 64, Bohrung 70.
650 T 19,8 PS bei 4800 U/min, 0,643 com, Hub 64, Bohrung 80
650 TR I 30 PS bei. 5500 U/min, 0,660 cem, Hub 64, " Bohrung 81,
650 TR IT 34 PS bei 580Q U/min, 0,600 ccm, Hub 64, ‘Bohrung 81. 2%
II. Fahrwerk ,

a} Spurverbreiterung um 25 #m. Nur durch breitere Felgen baw. Stupz-
dnderung erlaubt, wobej die Anzah}l der genehmigten Sitze auf 2. reduzierg
werden mufl, wenn die Spurverbreiterung mehr als 15 mm betragt.

b} Verstirkte Achsschenkel und Bremsen vorne - (bei TR Serie) w:.

¢} Kiirzen der hinteren Feder um ca. 20 mm ,° (pei TR Serie).
d) Einbau eines Panhardstabes varne und hinten (bei TR-Serie)
e} Verstirkte Vorderfeder (bei TR Serie)
£) Verstirkte StoRdimpfer ' (bei TR Serie)

g) Felgen: vorme und hinten mindestens 3,5%, max. 4,5t 3
Migliche Kombination: vorne und hinten gleich oder hinten gréfere

h) Reifen: vorne mindestens 125-12, max. 145-12 (bze. 155/70=12)
: {bef TR mindestens 135-12) . 155/60~12

" hinten mindestens 125-12, max. 165-12 (bzw. 165/70-12)

_ 165/60-12)
(bei TR mindestens.135-12), 10/16-12)
Mogliche Kombination: vorne und hinten gleich oder hinten grégere

\ Dimension
III. Karosserie (gilt auch fﬁq PUCH s00 8)

a) Finbau von Schalensitzen  (H-Punkt. mus gleich bleiben)
b) Lenkrad mind. 28 @ (nur genehmigte Auaftihrung)
¢) Kirzen des Schalthebels um max. 25 m
d) Umbau Faltdach auf Festdach bzw. umgekehrt
¥ .
1) Bei Umbau auf 650 TR singd folgende Punkte abzufindern:

IIb, e, 4, e, £, h. (Spezie%le Fahrwerkumbauten nach besonderer {iberpriifung
. mdglich '

2") 650 TR IT 0 PS bei 5800 U/min 0,660 cem, Hub 64, Bohrung 81
(Diese Leistung gilt fiir Monte Carlo-Auspuffanlage. Das Gerdusch liegt Je-
doch dann tber 82 dn(a).

2 L
3') Bei Verwendung breiterer Felgen als 3,5% bzw. breiterepr Reifen als
135-12 sind ebenfalls die Punkte IIb, e, d, ¢, [ abzuindern.

Zuldssige Reifen flir 500 5 vorne und hinten mind. 125-12, max. 138=12.

STEYR - DAIMLER - PUCH

AKTIENGESELLSCHAFT
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Ja, das mul ich an dieser Stelle auch schon mal sagen. Bei uns

in meiner deimatstadt Hof ist der TUV e2in echter Dienstleistuncs—
betrieb und die Mannen dort haben sich alle Niihen gemacnt,auch in
schwierigen Fdllen noch eln Stiuckchen Freiraum bei ihren Ent—
scheidungen zu Iinden und auch zu nutzen. Als Beispiel sei hier
nur mal die Monte-Carlo Auspuffanlsge genannt.

Fine Monte mit Helzung zu erwischen ist so gut wie unmbglich,
cbwohl es sie mal gegeben hat. Die einzige Quelle, die ich heute
kenne, sind die schénen Anlagen von Heinz Liedl. Die passen
drunter wie eine Eins - aber sie haben auch keine Heizung.

Nun heidt es in so einer Geésetzessammlung, daB alle Fahrzeuge ,nach
1959 war es wohl, eine Heizeinrichtung haben: (neinj;haben miissen! )
Wie war dieses Problem zu l8sen??? - Hlektrisch, Jawohl, es gibt
schone kleins,leistungsfdhige 712 V Heizungen (siche Prospektkopie)
die diesem Passus santsprechen. Sie sind wie der sanzs Ausgpuff nur
"neunzehnerpflichtig" wie mein TiV-Boss sich auszudriicken pflegte,
d.h. sie missen halt eingetragen werden, haben aber keine bauwart-
- irgendwierechtlicheoderso Abnahme zu durchlaufen. Und wem angesichts
seiner Batbterie und der angegebensn Wattzahl irgendein Licht auf-
geht, der 1st halt selber schuld wenn's ihm die Batterie leer-
nuckelt. PUCH fahrt man doch vorwiegend im Sommer - oder? Jeden-—
falls schnelle PUCH, die eine Monte brauchen.

Ware nett, wenn die Erfahrungen wit dem TIV und den Zulassungs-
stellen mal gesammelt werden konnten. Meine Adresse cteht vorne
drin,

v

Pelter Brysch

Anszitufiptan:

Sthatir

Achtung Ziehen !
1. Stufe - Kiihlen
2. Stufe - Heizen
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Sind Sle schon einmal von Warschau
nach Monte Carlo gefahren? [n einer
Non-Stop-Tour jedoch mit hohem Durch-
schniit und in .eipem Aufwaschen®, wie
man in Wien sagt, also mit Stehenblei-
ben nur zum Tanken! Und das nicht auf
dem direktesten Weq, sondern auf einer
rund 4000 km langen Strecke, guer durch
Mitteleuropa bis nach Frankreich und
von da an dber verschiungene kleine
Mebenstrafien bis hinunter an die Cdte
d&'Azur. Uad, damit es ja nicht zu leicht
wird, im Winter bei Fis und Schoee?

Vielleicht kénnter Sie sich vorstellen,
dieses Wagnis in cinem grofex komior-
tablen Wagen zu unternchmen, Abet
haben Sie schon einmal daran gedacht,
eine solche Fahrt in einem Steyr-Puch zu
machen, in esinem hart gefederten, lau-
ten, Irisierten Rallye-Fahrzeug? Nun —
genau das haben zwei junge Burschen
im Jinner dieses Jahres getan... und
damit fingt unsere Geschichte an, die
Ceschichie der Puch-Sporterfelge von
1564,

Diese mitStrapazen wohl gespickie . Spa-
zierfahrt*, die von den beiden Surschen
unternommen wurde, war kein geringe-
res Untarfangen als die diesjdhrige Rallye
Monte Cario, eine der hiartesten und
schwersten Veransialtungen, dia der in-
ternationale Motorsportkalender kennt.
Walter Roser und Gerhard Tusch, so
heiBen die beiden Fahrer, hatien schon
ein Jahr zuver an der .Monte® teilge-
nommen. Damals warf sie die Ticke des
Schicksals — eine Differenz n der Aus-
legung verschiedener Bestimmungen des
internalionalen Spoctreglements — nach
erlolgreichem Abschlul der Fahrt aus
dem Repnen — nach fast 10000 Kilo-
metern durch Schnee und Es. Doch sie
tialen sich von diesem MiBerfolg in letz-
ter Minute nicht entmutigen.

Heuer licl dann atles wie es sollte. Ro-
sor und Tusch kamen ins Ziel gach Monote
Carlo, und nach winem spanrenden Kampl
im abschlicbenden Rundrennen gelang es

ihnen, ihren aichsten unmittelbaren Kon-
kurrenten in ihrer Klasse um knapp zehn
Sekunden zu distanzieren und damit einen
viel beachteten Sieg zu ertingen. Voo ,the
amazing little Steyr-Puch” bis zu .la petite
Steyr-Puch stupéfiante” gingen damals die
lobenden und anerkennenden Kommentare
durch die Spalten der internationalen Fach-
presse. Roser/Tusch waren in der Kategogje
der - Gran-Turismo-Wagen gestartet und
ihre Gegmer saflen auf echlen GT-Fahrzeu-
gen, auf Wagen mit weit gréferem Hub-
raum und mit einem betrdchtlichen Mehr
an Mctorleistung, gegeniiber denen sich der
Kleie Dot susancnty wie ainst David
gegen Goliath

Bald nach der Monte-Carlo-Rallye wurde
der Puch 650 TR, die schnelle kiufliche
Version des .Puchernen®, wie ihn die Sport-
ler gern liebevoell nennen, von der Inlerna-
tionalen Motorsportbehdrde als Serientou-
renwagen anerkannt. Damit war der Weg
offen zur Teilnahwme in motorsportlichen
Konkurrenzen aller Art. Und die sporthe-
geisterten Puch-Freunde im In- und Aus-
land zégerten nicht, ihre Chancen wahrzu-
nehmen. Mahezu an jedem Wochenende,
wapn immer irgendwao eine Rallye, ein Ren-
nen oder sonst ein sportlicher Bewerb statt-
fand, trugen sich Puch-Fahrer in die Sieger-
listen ein. Dia erfolgreichen Monte-Carlo-
Kimpen gingen in den weiteren Veranstal-
tungen ebenso an den Start wie eine grobe
Anzahl von jungen Nachwuchslahrern,
Leute, die im Puch-Wagen das ideal geeig-
nete Instrument erkannten, thre melorsport-
liche Laufbahn zu beginnen,

Rund sieben engbeschriebene Schreib-
maschinenseilen umlalt die Liste alter Ein-
xelerfalge, die Bilanz des Puch-Jahres [964
Jede separate Eintragung dicser Liste hier
2 wiederhalen, wire in diesem Rahmoen
wohl kaum mdglich. So bleibt also nichis
anderes dbrig, als sich nur auf die Aulzdh-
lung einiger Gianzpunkte zu beschrinknen.
Ein ~Name, der in dun Siegerbsten immer
wicder auftauechi, ist der von Jehann Ort-
ner, dem Mechanikerpiester aos Vidach,

der schon seit vielen Jahren hinter dem
fenkrad von schnellan Puch-Autes sitzi.
Ortner spielie heter oftmals ,Versuchs-
kaninchen* fiir das Grazer Werk — in der
Form namlich, dad man ihm Wagen anver-
trauie, die aus der Versuchsabteilung des
Werkes stammien, Wagen, in denern man
neue, leistungssteigernde Mittel und Me-
thoden ausprobieren wollte. Das ist auch
der Grund dafir, warum Ortner zumeist
nicht mit einem .Tourenwagen®, sondemn
bel den ,Gran Turismc® in den Program-
men auftauchte.

In den heiden grefien Eisrernen des letzten
Wicters auf dem Tristacher Bec bei Lienz
und auf dem Zeller See im Salzburgischen
2eigie er, was man aus einem Puch an lLei-
stung herausholen kann, wenn man aur den
richtigen Weg dazu kennt. Aul dem
Tristacher See fuhr der blonde Villacher
Bestzeit aller Automobile, in Zell gewann
er die Klasse der 1300-ccm-Gran-Turismo-
Wagen gegen schdrfste Kenkursenz.

Ortners unbestritten gréften Erfolg in die-
sem Jahr gab es jedoch anlédBlich der Uster-
reichischen Alpenfahrt im Mai, als er nichi
nur seine Klasse gewann, sondern auch
dem Gesamlsieger der Veranstaltung, dem
britischen Werksishrer Paddy Hopkirk, das
Leben sauer machie und nur knapp von
ibmm geschlagen wurde, Und dabei mufl man
wissen: Ortner sab nach wie vor auf dem
kleinen Puch, wéhrend Paddy Hopkirk,
heute einer der drei oder vier besten Rallye-
lahrer der ‘Well, ein Aulo mit drei Liter
Hubraum und rund 200 PS5 zu seiner Ver-
figung hatte!

Doch blicken wir zur Abwechslung einmal
ins Ausland. Ein Mann, der seil Jahr und
Tag in Deutschland die Farben von Theon-
dorf wacker hochkilt, ist Heinz Liedl, der
Schn des Puch-Vertreters in Regensburg.
Schon in den fiinfziger Jahren, als er noch
Motorrad fuhr, stand hinter seinem Mamen
in den Nennungslisien, unter der Rubrik
.Fabhrzeug”, unweigerlich der Firmenname
Jucht. Molorrad fdhrt Lied] heute kaum
mehr, aber in der langen Zeil seiner Ver-




bindung mit den griin-weilien Farben hat er
gelernt, mit den Motoren aus Graz umzu-
gehen. Er weif, wie man eine Puch-Maschine
schnell macht, ubd seipe eigenen Spost-
erfelge bilden die beste Reklame fiir seine
Frisierwerkstatt, in der Puch-Fahrer aus
ganz Deuntschland ihre Autos .behandeln®
lassen.

Heuer hatte es Lied! auf die Deutsche Berg-
meisterschaft abgesehen. Finen Bergmei-
slertitel ‘gibt es in unserem westiichen
Machbarland nur siamal im Jahr, und alle
Fahrzeuge, gleich welchen Hubraumes, tre-
ten mit gleichen. Chancen gegensinander
an, FeV jelde Flocietang bei jedem der iber
die’'ganie Saison verteilten Meisterschaf
lufe werden Punkte vergeben. Wi
Ende die hichste Punktezahl aufweis
kommt den Titel zugesprochen.
Liedl, der sich fiir diesen Zweck zwe
gen, einen 500er und einen 650 TR zurecht-

gemachi hatte, landete einen Klassénsieg
nach dem anderen. Nach dem vorletzten: .

Rennen hatte er sich einea knappen Punkit
vorsprung zum Zweitplacierten gesich
7o einem Mann, der in der Zweiliterk

nahezu ebenso erfolgreich gewesen war =
wie Lied| bei den ,Kleinen®, Beim falzlen -

Rennen des Bewerbes, als es .um die
Wurst* ging, spielte sich oun ein Vorfall
ab, der von den Eingewsihten mil: viel
Schmunzeln betrachtet wurde und dér
wegen seines heiteren Aspekts unseren Lé-
sern nicht vorentbalten werden soll,
Der ,béise Feind® von Lied], der Mann in
der Zweiliterkiasse, besall noch eine ejn-
zige Méglichkeit, Lied]l den Titel wegzu-

schnappen, Er miifte bei diesem lefzien,

entscheidenden Rennen sejper Klasse ge-

winnen, aber gleichzeitig mifite verhindert .
werden, dal Lied] — der, wie schon gesagt,

um zwei Punkie voraus war — seinerseits
die 500er-Klasse gewdinne, .

Was tun, {ragten sich die_ Viter des Autos,
das der Zweititer-Mann steverte und ver-
fielen auf eine ganz raffinierle Kriegslist,
die alten Indianers zur Ehre gereicht hitte,
Sie schickten einen harmlesen, unschein-

baren und mit einer wohlgefiititen Erief-
tasche versehenen Boten tiber die Grenze
hiniiber in das Land des wilden Bergvolkes
der ,Siocansteirer”, dorthin, wo die ganz
schnellen, gifligen Puch-Autos gebaut wer-
den. Der Bole tat, wie ihm geheiBen und
brachte im Rucksack einen Puch mit nach
Hause — keinen gewdhnlichen, wie er ihn
in jedem Geschdft hatle kaufen kénnen,
sondern eben einen der ganz schrellen.

Ja, und dann nahmen die Leute in dem
Stall, in dem die pleilschoellen Zweiliter-
wagen ausgebriitet werden, den ganz, ganz
giftigen _Puchernen” vorsichtig aus dem
Rucksack heraus, stelllen ihn auf jhren
Priifstand und machien ihn noch giftiger,
Und zum besaglen Abschlufrennen setzten
sie dann einen ihrer elgenen Reiter darauf,
¢inen Mann, der mit den schoellen Zwei-
literwagen ebensoqut umzugehen wubte wie
sein ‘Slammesbruder, der den Bergmeister-
tilel wieder in greifbare Nihe gerickt sah.

i
I

i
I

Was der Zweck der Ubung war. konnte -
klar erkannl werden. Der Zweiliter-Mann
Nummer eins scllte — was ihm keine wei- :
teren Umsiinde kostete — seine eigene -
Klasse gewinnen. Der Zweiliter-Mann Num-
mer zwei aber sollle — man verzethe mir,
wenn die Sache nun etwas komplizierl Ta
warden scheint — ja, Nummer zwel also -
sollle, bewaffnel mit der auf listige Ar{ in
die Hand bekommmenen steirischen Wunder-
waffe, den guten Heinz Liedl davon abhal-
ten, die 500-cem-Klasse zu gewinnen.

Der Plan war sehr geschickt eingefadelt,
aber ach! — die Zweiliter-Leute hatien die

‘Rechnung ohne den Wirt, sprich den Lied],

ndgiiitig- in der — zweifels-
aitsgefillerien! — Tasche):
‘sétiofi vom Motorsport im
Ausland gesprochen wird ~— da gibt s déch
auch in Polen jéminden, der elmen Puch

- {8hrt; nichf wahr? Wét den Motorsport auf-

merksam verfolgt, ‘dem wird der Name
Sobieslaw Zasada nieht unbekannt seidi; ob-

" wohl'man nuf relten davon hort, daB auch

Jsistaaten Automobilsport betrieben

d Zasada ist einer der besten Renn.
fahrer in Polen, und die groflen

ltingen des europiischen Sporti-

- kaleniders kennt er nahezu alle aus eigener
" Anscha

g. Mit vielen der Bsterreichischer
Sportleute pflegt er engen persénlichen; ja
sogar freundschaftlichen Kontakt,
Nach . det- Monte-Carlo-Rallye im Janner
hatte auéh bel Zasada der Puch-Funke ge-
ziindet, und es dauerte nicht lange, bis er
selbst’einen 650 TR besaB. Schon im Juni
gewann er damit ein internaticnales Tou-
renwagenrennen in Polen. Im Juli kam er
nach Jugoslawien und wurde Zweiter im
Gesamitklassement der Jadranski-Rallye.
Die Rallye Vitava in der Tschaechoslowaked,
die Rallye zur Moldar — an der Gbrigens
auch eine ganz erkleckliche Anzahl von
Osterreichern teilnahm — gewann er im
Gesamlklassement. L e
Dann kam dis ,Raid-Polski®, die Polen-
Railye, die zur Europameisterschaft zahlt
und ru der Teams der ganz groflen Woerke
kommen, weii es hier um wertvelle Punkte
geht, Der Gesamlsieger der Raid Polsks
aber hieB heuer Sobieslaw Zasada vor Erik
Carlsson (Schweden) auf dem zweiten und
desser Frau Pat Moss-Carlsson (ja, ganz
richtig, der Schwester von Stirling Muossl)
auf dem dritten Platz in der Wertung, Dal
damit ein kieiner Puch-Wagen den ersten
Platz in einer Europameisterschalts-Rallyé
errungen hatte — und das gleich gegen sol-
che prominente Konkurrenz! —, das war
fir die Leute Im Grazer Puch-Werk ein
ganz besonderer Grund zum Feiern!

Nun, und wenn wir schon bei groBen Na-
men sind — kdanen Sie sich noch an As-
cari erinnern? An Antonlo Ascari, oder
vielleicht an Alberto Ascari? Antonio, der
Vater, zdhlte zur Weltspitzenklasse der
Grand-Prix-Fahrer in den zwanziger Jah-
ren, damals, als Leute wie Campari, Bor-
zacchini und Brilli-Perri groB waren, als
Carracciola noch ein junger Kpabe und
Tazic Nuvolari eben erst vom Motorrad

.rari

| ‘gen war: von' e _
[ 500 com Hubriim: angeirleben. Der Sidtirs-
. ier Botter “mit

aul das Auto umgestieger war und als Enzo
Ferrari selbst noch am Steuer schneller
Wagen saf, Antonlo Ascari gab sein Le-
ben fir den Motorsport, er starh im fairen
Kampf auf der Piste und noch heute gibt
es alte, gravhaarige Herren in Italien, die
ihn wie ein Idol wverehren.
Sein Sohn, Alberlto Ascari, begane knapp
vor dem Zweiten Weltkrieq mit dem Renn.
fahren und erlebte nach dem Krieg eine
rahmreiche, steil ansteigenda Karriere, die
ihn wihrend der Finfziger Jahre mehrmals
den Titel eines Automobll-We]tmeisters,ge-
winnen lie8, 1955 bezahle auch Alberto As-
cari seine Liebe zum Sport mit dem héch-
sten. Eingatz, den ein Rennfahrer geben
ke i’ Defekt im Verlauf einer Probe-
- éinem tragischen Unfall.
A rder Name Ascari mit Steyr-
ch-zu’ tan? Nun, Alberto Ascari hatte
“einen Sohn;:pach dem Grofivater Antonio
getauft, ‘der dle Liebe 2u schnellen Aunlos
mit in‘die Wiege gelegt bekam. Tonino As-
i, wié ihn seine Freunde nennen, ist heute
- Jahre alt und wenn die Ju-
ildnd am Sonntagnachmittag

hinauspilgert ' nach Monza, um die Atmo-

sphére der groBen Rennen mitzuerleben,
dann jst-der hochaufgeschossene, blonde
Tonina einer jener, die der Zauber der Piste
‘init magischer Gewalt in seinen Bann zieht,
Heuer im Sommer schiug FHic Topino die

. gioBe Studde: “Am Stewer eines Rennwa-

gens nahini er sefbst Aufstellung vor dep
groBen Trbinen, von deren aus das Pu-
blikum schon seinem GroBvater zugejubelt
batte, Tonino saB in einem der kleinen, in
[talien: seit. zwei Jahren aufgekommenen
Formel-Baby-Rennwagen, und dieser Wa-
nsm Steyr-Puch-Metor mit

- gitiern  gleichen, von FEr-
neste Prinoth dus-Bozen gebauten Formel-

" Baby-Wagen géwann mit 115,714 km/h

{ Durchschnift ——~ und Tening Ascari wurds
[ Zweiter in didsem Rennen, das, als Debit

eines jungen helnungsvollen Piloten mit
einem berithmten Namen, vielleicht einmal
historische Bedeutung erlangt,

Von harten, materialmordenden Gebirgs-
straBen bis zur Piste vor Monza, vonr den
grofen klassischen Rallyes bis zu den klei-
nen pleilschnellen Boliden auf der Renn-
bahn --- s0 weit spannt sich der Bogen,
unter dem die Wagen von Steyr-Daimler-
Puch'im Jahre 1964 Erfolg auf Erfolg ein-

heimsen konnten. Die Erfahrungen, die im

harten, sportlichen Wetthewerh gewonnen
werdea, kommern aber direkt dem Serien-
produkt zugute. Qualitit, Leistung und
Ausdauer, das sind die Kriterien, nach de-
hen Kenner ein Automobil Fiir den Alltags-
gebrauch beurteilen, Dig Steyr
habea oft geaug bewiesen, dadl sie es in
diesen Eigenschalten mit den Besten der
Welt aufnehmen kdnnenl

~Wagen + .
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Alle die in Hockenheim beim letzten Lauf des

"INT, DEUTSCHERN HISTORISCHEN TOURENWAGEN POKALS" dabel waren,
werden sich sicher erinnern, wie spannend es zum SchluB noch
wurde und an welch dinnem Fidchen ger Sieg eines STEYR~PUCH
letzlich hing. Doch lassen wir die Veranstalter des Pokals
selbst zu Wort kommen. Priziser kann man es nicht formulieren,




FAHREERGEMEINSCHAFT HISTORISCHER RENNSPORT DEUTSCHLAND E. V IM ADAC

Rundschreiben Nr. 14,1986 - Tw

Liebe Freunde der historischen Tourenwagen,

SHELL-Pokal 1986

Die erste Saison fir historische Toursnwagen in Deutschland ist nun gelaufen.
Unsere Veranstaltung, der SHELL-Pokal 1986, war sicher fir alle Beteiligten
ein wvoller Erfolg. Wir haben bereits im ersten Jahr zum Teil sehr groRe
Teilnehmerfelder gehabt und wissen aus vielen Gesprédchen, daR diese Veran-
staltung nicht nur uns als Fahrern sehr viel SpaB gemacht hat, sondern
daBl wir insbesondere bei den Veranstaltern und bei den Zuschauern sehr
grofde Resonanz gefunden haben,

Das Fahrzeugfeld war bereits im ersten Jahr sehr vielseitig, und wir haben
bereits in dieser Saison einen fast reprisentativen {berblick uber die
erfolgreichen Tourenwagen der 60er Jahre geben ktnnen. Fir das nichste
Jahr sind noch eine ganze Reihe von zus#tzlichen Fahrzeugen in der Vorbe-
reitung, und wir sind sicher, daB wir im n#chsten Jahr wirklich alles
an Fahrzeugen in unserem SHELL-Pokal 1987 am Start haben, was jemals im
Tourenwagensport vertreten war,

Nach hartem, fairem und sportlichem Kampf stehen nunmehr auch die end-
giltigen Plazierungen im SHELL-Pokal 1886 fest. Sie finden die AbschluB-
wertung in der Anlage zu diesem Rundschreiben. Hervorheben midchten wir
jedoch bereits an dieser Stelle die drei Ersiplazierten:

1. Andreas Mtller-Hausser Steyr Puch 54 Punkte
2. Friedhelm Tang Alfa Romeo GTA 54 Punkte
3. Fritz S5chilling DKW 49 Punkte

Sie sehen, es war zum SchluB sehr spannend, und der Gesamtsieg fiel aufgrund
der Tatsache an Andreas Miller-Hausser, daR im Verlaufe der Saison in
der Klasse 1, d.h. Tourenwagen bis 700 can, insgesamt gesehen eine hbhere
Anzanl von Tellnehmern am Start war. Den drel Erstplazierten auch an dieser
Stelle von uns bereits verab herzlichen Gliickwunsch.



Hock ¥ala JanW¥W GPTw OTGP Sgild Efin Sumza
(I} Andreas ¥iller-Hauc=er ] 9 9 G = .9 E4
(I> Eckard Spelsberg 5] 6 4 6 22
(I} Virich ¥&rner - 4 5] 2 2 14
(I} Albert Girs=<l & 4 3 13
(I} Karl-Heinz Splanemann 3 2 3 3 1 12
{I) Thomas R. Pippon 9 9
(I Peter Knott : 4 4 8
(1) Michael Ortmann 3] 6
(12 Jirgen Tiedemann 1 1 4 5
' (I} Sengel - 6 6
(I ¥anfred Stscker 2 3 35
(I Johannes Grohs 4 : 4
{1} Harald Peter 3 3
(I} Helmut Morche 2 1 3
{1 Erwin Rufer ’ 1 1
(I> Horest Griger 1 1
(II> Fritz Schilling 4 2 o =] =} g 49
{(II) Ginter Hosse 6 ] & & 3 3
(Il Lzo Aumiiller 2 3 4 3 12
(I1I) Hartmw:t RBver 1 3 4 4 12
(11> &lexander Buchholz 1 4 4 2
({II> Martin Hesse P 2 4
(11> Harald Fucks 1 1
(III) Eckart Xern 4 S a 4 N 3 29
(III) Klaus Reineck 5] g 15
(IV) Friedhelm Tang o 9 = 9 9 9 54
IV Jirgen Haase 6 5] 4 4 2 S 28
(IV) Angeloc Zadra 9 S 15
(IV> Werner Danz 4 G 2 3 i5
CIV) Gerd F. Xlein 3 2 3 3 4 15
(IV) Peter Fuss 2 2 1 1 6
(IV) Horst Roters 4 1 ' 5
(IV) Verner Schroers 1 : 4 5
(IV?> Horst-Giinter Schitte 1 3 4
(IV) Karl-Heinz Orth 2 _ 2 4
(IV) Ralph S. Engel 3 3
IV} Woike 1 1
(V> Peter Maurer 5] =] ] 5} 27
Wy IZirk Eresling Q 6 4 16
(V) Jirgen Mshle 6 : 4 1 2 13
(V) Uwe Schaper 1 1 4 9 15
(V) Andrezs Kremer 4 1 3
(V) Mzrtin Abt 4 1 i G
(V> Ueberberg 4 4

(VI}> Roger Schweickert 2 S 9
(VI} Fred lLaufer 1 5 5! =] 4 9 35
(VI) Hans-Joachim Weber 4 8 3

{.."3




SHELL-Pokal 1987 - Termine

Wir geben Thnen bereits heute an dieser Stelle die Termine fir das Jahr
1987 bekannt:

1. Lauf: AvD-Tourenwagen-Festival Hockenheim
28./29.03. oder 04./05.04.1987

2. Lauf: Flugplatz Kassel-Calden ADAC 16./17.05.1987

3.1L5ﬁf? '?iﬁgpiétz Mafnz-Finten AvD 30./31.05.1987

4. Lauf: Jan-Wellem-Pokal Nurburgring ADAC 12.-14.06.1987

5. Lauf: Ava01dtimer~Crahd:§fix Niirburgring 14.-16.08,1987
6. Lauf: Grand- Prlx—Wbchenende Zandfoort HARC 29.,/30.08.19887
7. Lauf: GroBer Preis von Dlan GHS Schwelz 03./04.10.1987

8. Lauf: Saison-Finale Niirburgring RBG 24./25.10.1887

'

¥an sieht, es wird auch im Jahre 1987 wieder gute ”historische
gtartfelder geben. Ob allexrdings wieder ein 3PEYR-FUCHE den
farpfeq im Hechbteich spielen kann ist sehr frazlich “Von
Andreag killer-Hausser war zu horpn, 222 ihn dis Qalson 36
schon sehr geschlaucht habe und dall er es 87 sehr viel lang-
samer sngehen wird. Sigi Sengel hat js ein schdnes Hotorchen
in Hocmen 1eim dabel gehabt, Nur gpegen durchgesc%morue Zind-
kabel und Holzreifen ist halt aueh 3igl machbtlos. Albert Girstl
hat ein wunderschon pripariertas Auto gezeigt und wenn Serp -
Treitinger diesem Auto erst mal die Pampers wegnimmb, kinnen
wwr uns auf schnelle geken freuen, Johannss Grohs wire 85 2zZu
“nnen, da3 ihm mal was anderes als immer nur die ZLupplunzgs-
schelbe wegflisgt usw. usw.
Jedenfalls ist Jjetzt mitten im Winbter die Zeit der Vorbereitung
und in vislen mehr oder weniger gut gehsizben Garagen wird
geschraubt und gefeilt, damit ab Mirz!!! oder ial wieder Ze—
heizt wasrden kann.
indreag Miller-Hausser hat uns nebtterweigse (oder gemeinerweise?)
einmal zusammengestellt, was von der Jetrlebﬂselte her Sache
ist. Herzlichen Danx dafir, andreas urnd von jebtzt zn Getriebe-
rédar zubt wegschlielden. In der nichsben Thondorf wird an
dieser “stelle einmal vorgefihrt, wie es in einem guten Notor
innen aussieht., 3is dahln viel bpaﬁ-und Hut ab vor der grof=-
artigen Leistung und der echbten ZXameradschaft, die man an
den Rennstrecken erleben durfte.

Feter Brysch




GETRIEBEUBERSETZUNGEN STEYR~PUCH
REIFEN : DUNLOP RACING (ABROLLUMFANG CA 167 CM)
INT.DEUTSCHER HISTORISCHER TOURENWAGEN-POKAL 1986 (SHELL-POKAL)

KASSEL/CALDEN (2,5 km)

e
TRIEBLING: 39 : 8
1.GANG 37 : 15 (FLIEGENDER START)
2.GANG 34 : 19
3.GANG 31 : 23
4.GANG 27 : 27
1.GANG 40 : 13 (STEHENDER START)
2.GANG 37 : 17
3.GANG 31 : 23
4.GANG 27 : 27

SIEGERLAND FLUGPLATZ (3.34 km}

Liat 11 Bl Comwesio Gerooks

LR B LI I LY

i Zuschouer Jong

e

+ -lt"\o.‘-..-.
" Hazda . -
Schikanse Buntapachi |!
Hauvr e N
Team Eiboch .
.‘.’::h.rkam .....-.----’-".

TRIEBLING: 38 : 8

1.GANG 37 : 15 (FLIEGENDER START)
Z.GANG 34 : 19

3.GANG 30 : 23

4.GANG 26 : 27

1.GANG 40 : 13 (STEHENDER START)
2.GANG 37 : 17
3.GANG 31 : 23
4.GANG 26 : 27

AMH4+CAR




GETRIEBEUBERSETZUNGEN STEYR-PUCH

REIFEN : DUNLOP RACING (ABRCLLUMFANG CA 167 CM)
INT.DEUTSCHER HISTORISCHER TOURENWAGEN-POKAL 1986 (SHELL-POKAL)

1.GANG
2.GANG
3.GANG
% .GANG

1.GANG
2.GANG
3.GANG
4 .GANG

37

TRIEBLING 38 :

40

TRIEBLING 39 :

HOCKENHEIM (KLEINER KURS 2,63 KM)

TRIEBLING : 36 : 7

: 15 (FLIEGENDER START)
34
31 :
27

19 :
23
27

9

: 13 (FLIEGENDER START)
34 ' ’
3l
29 :

19
21
24

HOCKENHEIM (GROSSER KURS 6,8 KM)

8

1.GANG
2.GANG
3.GANG
4 .GANG

1.GANG 37 : 15 (FLIEGENDER START )
2.GANG 34 : 19
3.GANG 31 : 23
4.GANG 27 & 27
TRIEBLING 38 : 9

40 : 13 (FLIEGENDER START )
34 : 19
31 : 21
28 : 25

AMH+C$3T.a<+



GETRIEBEUBERSETZUNGEN STEYR-PUCH

RETFEN : DUNLOP RACING (ABROLLUMFANG CA 167 CM)
INT.DEUTSCHER HISTORISCHER TOURENWAGEN-POKAL 1986 (SHELL POKAL)

NURBURGRING (GRAND PRIX STRECKE) (4,542 km)

TRIEBLING : 39 : 8

1.GANG 37 : 15 (FLIEGENDER START)
2.GANG 34 : 19

3.GANG 31 : 23

4 ,.GANG 27 : 27

1.GANG 40 : 13 (STEHENDER START)
2.GANG 37 : 17
3.GARG 31 : 23
4.GANG 27 @ 27

NURBURGRING KLEINER KURS (3,029 ki)

{UBERSETZUNGEN WIE GRAND PRIX STRECKE

AMH+CAR




STEYR- PUCH GETRJEBEUEBERSETZUNGS DIAGR
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ABROLLUMFANG CA 167 CM
ACHSUBERSETZUNG 38 : 9 = 4,20
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ls erstes michte ich das wichtigste Thema
- Verbesserung des Fahrwerkes -

ansprechen:

i

Streciten der Blattfeder und herausnehmen eines Biattes (2. von
oben). Die Blottfeder mufy im nichteingedsouten Zustand fust eine

gerade Linie bilden. AuBerdem missen die Aluklidtzchen der Blatt-

7.

&re die VYorderschse bis auf Spur und Sturz einstellen, dic sich

dadurch verfindert, optimal verbessert.

Un ein Verschieben der Blattfeder seitlich 2k vermeiden sollte
unbedingt der im TR serienmifig eingebuute Stubilisankor wieder
angebracht werdan.

Zu hinten:
Gans wichtipg sind weichere Federn. liinten miudften unbadingt kiirzere
Speziclfedern verwendet werden. Ein Stabifisator muf unbedingt an-

gevracht werden. Bei der StoBddmpferanswuhl sollte man sich zwischen
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4 Koni oder 4 Bilstein entscheiden (je nach Liefertinipgheit).

l

Bei richtigem Einbau des hinterven Stavilisators kann dis Gew

“triebeabstitzung und die Motersabstitzung entfernt werden,

Diese Punkte wiren im allpgemoinen Fuch-

Fahrer die die "Extremfahrueise®

i

Ich hoftfe, dall ich Thnen mit diesen Angiben gedient hube und
"bin gerne beveit zu einem spiteren Zeitpunkt detnillicrte

Angaben Uber den Motor zu machen,

Mit freundlichen GriiGen
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Generalvertreter und Allein-importeur fur Steyr-Puch-Auslieferungslager

Puch, Moto-Cross und Gelandemaschinen .
Auto-Vertretungen — Steyr Puch Austausch Motore GroBhandler der deutschen

) . ) Steyr-Daimiler-Puch GmbH -
Auto-Bianchi Steyr-Figt-Puch
Zentral-Ersatzteiliager - Motor-Uberholung - Rennzubehdr - Wettbewerbsfahrzeuge - Gelande-

sportmaschinen - Kundendienst - Erzeugung und Fertigung-von Sport-..und Rennauspuffen {ar
Autos und Motorrader, sowie Serienauspuffe fOr samil, Motorréder Motoren und Leistungsprif-

stdnde

8401 PENTLENG-GRASSLF!NG
DorfstraBe 2
Te!efon 09405/2274

ExpreB und Bahnstatlon Regensburg—Hbf

Raiffeisenbank Regensburg
Zweigstelle Ziegetsdorf
Konto-Nr 441 007 (BLZ 750601 50)

TRL UL TR 11
le dafur- ‘
Jentxle, breite

95 % aller deutschen Steyr-Puchs 580 D,
stammen von uns. Wir haben noch eine Me
Natirlich auch scharfe Sachen, Nnckenwsllen _
Felgen und so vieles mehr. Unsere Erfahrdng;lm ‘Rennsport
brachten die Erfolge bei Berg- und Rundstreckenwennen.

Unsere Beratung ist kostenles. Winschen allen Steyr-fuch
Fahrern viele frohe Stunden im neuen Jahr mit Oldtimer Erfolg.




