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Rote Kennzeichen
flir Oldtimer

— Die Informationsbroschiire der INITIATIVE PRC
: OLDTIMER beantwortet auf 36 Seiten (fast) alle
Fragen zur Nutzung roter Kennzeichen nach der
' 48, Ausnahmeverordnung zur StVZO,

Sie wurde erarbeitet in Zusammenarbeit mit dem
Bundesverkehrsministerium  und  verschiedenen
Landerministerien und kann zur Vorlage bei den
Zulassungsstellen dienen,

Die Broschire ist zum Preis von 15,- DM (Vorkasse}
einschl. Porto erhéltlich bei
INITIATIVE PRO OLDTIMER - Frau Anke Kittner,

Wehofer Str. 57, 46539 Dinslaken,
Teiefon 02064/80288, Fax 02064/80188

Im Preis eingeschlossen sind zwei Ergénzungsliefe-
ringen mit neuen und aktualisierten Informationen,




Januar 1995

Liebe Steyr-Puch-Freunde!

Es ist geschafft, Thondorf Nr. 9 liegt vor Euch.

Spdtestens jetzt diirfte jedem klar sein, dah die gedruckte
Ausgabe Nr. 8 ein Novum unter allen Thondorf Heften dar-
Stellt. ‘

Nun heiBt die Devise, back to the roots. Aber die Kopien
sind auch lesbar,

Fiir das Titelblatt, diesmal zweifarbig, konnte ich Johannes
Hiltrop als Sponsoren gewinnen. Dafir nochmal dankeschdn.
Vorausgegangen waren einige Absagen und viele Gespriache mit
in Frage kommenden Puchbesitzern.

Pas Gleiche gilt auch fiir die freiwillige Mitarbeit an die-
ser Zeitung. Bis auf 2-3 Leutchen sehe ich mich ziemlich
alleingelassen. Aber ich habe es noch mal versucht und hoffe,
daB fiir alle etwas dabei ist.

Viel Spafl winscht Euch
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FREUNDESKREIS
DEUTSCHLAND

Schwitische "Maultaschenkonnektion”
Glinter Glomheck mit den Vettera

Am fi.~2. Oktober fand im Rabhmen des
"CLASSIC CLUB RACE" (Abarth Castrol Cup) unser jghr-
liches Steyr Puch - Treffen statt. Dieses Jahr komnte
man. yon einem gut bheguchten Treffen sprechen. Allen
sel Dank gesagt, die mit oder ohne Steyr Puch anwesend
waren. Besonderen Dank gilt der Familie Bohlmann aus
Neuwied, die gleich drei sehsn restaurierte Autos nach
Zolder gebracht hatte. Leider haken unsere Freunde aus
Osterzeich ganz gefehlt. Bigentiich schade, demn ich
finde, daB hei 80 einem AnlaB jemand aus dem Mutter—
land der "Pucherl" da sein sollte, o
Gerade dleses Jahn war éie Gelegenheit hesonders groB
ausﬂuhrlleha Fachsimpeleien iiber unser llebstes Kind
dem."Alpencarnera“; zu fihren. Eg hatte sich namllch
ein Tell der "Creme de. la Creme" der Altmeister eine
gefunden. Heinz Liedl, Franz Eichhammer, Willi Sommer
und der Regensbhurger Motorenpapst Hens Hiring standen
" allen Puchtrettern fir einen Informationsaustauseh zur
Verfligung. lLeidex hat nichi.jeder die Scheu vor den
gngﬁeﬁ.Puchnamen.abgelegt:und 80 konnten die Herren
in alten Zeiten schwelgen..




Frihgtuck der " Altmeister "

Bei sehr gutem Hervstwebtter wurden dann bis in
die spite Nacht Benzin und Dampfgespriche gefilhrt.
So manche Kurve wurde zur Geraden umdiskutiert ‘
und dann letziendiich auch noch voll gefghren.
Gegen Mitternacht zog man sich dann nit Ricksicht
auf den ndchsten Tag und die wartenden Aufgaben
zuriick. Der Eine cdexr Andere so0ll dennoch mit etwas
wackeligen Beinen gesehen worden sein., Fir das
leihliche Wohi hatten wieder einmal unsere " Drei
Pamen vom Grill " vorziglich gesorgt. Gitti Grohs,
Jutta Duesternerg und Ulla Kahl, die uns schon
das ganze Jzhr auf allen Hennen umsorgt hatten,

sel an dieser Stelle nochmals vielen Dank gesagt.

Am ndchsten Forgern, nachden Heing Liedl beim Frih-
stiick die " luftgeblasenen Hallonbxdichen " be-
mingelt hatte, ging es schon sehr frih (8.15 Uhr)
zur technigchen Abnahme. Zwischenzeitlich waren
auch die drei Bobhizann—Autos, pilotiert von Sthnen
und Freundinnen, suf eigener Achse eingetroffen.
Unter den " puchisven " KkKam die notwendige Spannung

auf — Gott sel ler, es geht los!




FREUNDESIKREILS
EUTSCHLARN

"Viel P8 wenig Strom", Nr. 38, D. Texrjung

Der Veranstalter hatte auf Grund von iiber
20 Nennungen in der kleinen Klasse fir
einen extra Lauf gesorgt, so daB die 700er
unter sich waren.

Das Training ist schnell abgehakt. Hachdem
die Autos warm gefahren.warén, ging die Post
ab. DLietmar Terjung vor Mathias Duesterberg,
gefolgt von Lothar Kahl und Johannes Grohs,
hieBen die scnnellsten Puchfahrer. Leider
hatte das frisch erworbene Ex-Dr. Wolf-Auto,
von Half Krieg aus karlsruhe, gleich nach

3 Trainingrunden einen Motorschaden. Sein

Kommentar: "Osterreichische Autos vertragen
keine Drehzahlen". In der Pause zwischen
Training und Hennen, konnte man im Fahrerla-—
ger zuch andere schOne Fahrzeuge verschiedener
Markenclucs hewundern. kEinige Hindler hatten

ihre Zelte im Fashrerlager aufgeschlagen und

boten die eine oder andere haritit fir unser

dobhy an.




FREUNDESKREIS
DEUTSCHLAND

" Siegerehrung °
Johannes Grohs ﬁherreicht
den Siegerpokal, hinten 1.
M. Duesterberg (2.) und
L. Kahl als Dritter.

Das Rennen igt schnell erzihlt. Nach der iiblichen
Schrauberel, ein paar hatten schnell noch Racing .
montiert, konnte es an den Start gehen.

Dietmar Terjung und Mathias Duesterberg als
excellente Konner {und wohl auch den atirksten Autos)
fuhren dem Feld auf und davon. Dahinter folgten
Lothar Kahl und Johannes Grohs., Diese beiden Paare
lieferten sich packende Zwelk@mpfe. Dahinter das
lang auseinandexrgezogene restliche Peld, Leider
erwigchte es mich in dexr ersten Runde, Bei flotter
Fahrt ging aus bis Jjetzt noch ungeklirten Grimden
mein Pilzventil verlustig. Nach dem ich das gesamte
Gl auf den Scheiben von Martin Eckert und den Nach-

. fahrenden vexrteilt natte, stellte sich auch schon
postwendend ein kapitaler Lagerschaden ein. Der Rest
spulte die verbliebenen Runden ab und es kam zu dem
Oblgen Zielelinlauf.

Nach dem Hennen und der slegerehrung lieBen wir es
gemiitlich auslaufen. Alles in allem war eg wieder ein

schines unu gelumygenes wteyr Puch — Wochenende. In der



FREUNDESKREIS
DEUTSCHLAND

Las Ende einer "Rennfshri', Nr. 61, G. Hummel

Hoffnung und mit ungehrochener Zuversicht, daB
e8: beim nidchsten Treffen wieder mehrp Teilnehmer,
seil es aus dem Freundeskreis cder Neueinsteiger,
sein.%erden, beende ich meinen Beriecht mit dex
Bitte, entwickelt Aktivitidten, tut BEtwag fir
unser gemeinsames Hobhy, denm ohne euer Dazutun
hat der Freundeskreis keine Chance zumiberlehen.

Geoxg Hummel , Karlsruhe
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7 Fiat Club Belgic . “t
Classe O - 850 cc. Die Startaufstellung nach dem Traininék, p

START_13.45
D62 TERJUNG 059 DUESTERBERG h
02:24:47 02:24:83
1.
058 GROHS 063 LOTHAR
2 02:29:93 02:20:99
. 057 ECKERT 026 SCHMITT
s 02:33:04 02:34:44
’ 029 DEKKER 061 HUMMEL
. . 02:35:89 02:40:59
f 014 KATERS D465  KORNER
; 02:47:66 02:47:-92
p 0468 KRIEG 071 QUENTEN
. 02:48:75 | 02:49:38
016 SRIT {34 DEHORN
. 02:51:43 02:52:48
025 SPECHT 067 NENNIGER
4 D2:53:88 03:16:27
060 br FRERICHS
03:56: 71
9.
SIEMENS NIXDORF - R.1.S. - SIEMENS NIXDORF - R.1.S.
Timekeeping : Mogns G. - Clerck of the race :
L 4
CIRCUIT ZOLDER N 2 OKTOBER 1294
Fiat Club Belgio
Classe 0 - 850 ce.
RESULTAT FINAL
PGS| NUM | cL | PILOTES HARQUE | N | TOUR TENPS VITESSE | ECART MEILLEUR | VITESSE
PARC | HH MM 55 CC KM/H TEMPS KH/H
1] 042 ] 01 [TERJUNG/DIETMAR/ STEYR-PUCK!D 10 U0:24:57.68 | 100.572 02:26.29 | 102.963 .
2t 059 | 01 |DUESTERBERG/MATHIAS/ STEYR-PUCH}D 10 D0:25:05.27 | 100.064 | OD:07.5% | G2:26.40 | 102.885 |
31 023 | 07 {HOOBLAND/WILLEM/ FIAT-ABARTH|NL 10 00:25:22.83 98.911 | 00:25.15 | 02:28.35 | 101.533 |
4 | 063 | 07 {LOTHAR/KARL/ STEYR-PUCH (D 10 00:25:23.58 58.862 | 00:25.90 { 02:30.52 | 100.06%
S | 058 § 01 |{GROHS/JIOHANNES/ STEYR-PUCH{D 10 00:25:30.52 98.414 | 00:;32.84 | 02:30.92 99.804
6 | 026 | 01 |SCHMITT/CHRISTIAN/ FIAT-ABARTH{D 10 £0:25:40.10 g97.807 | OO:42.42 | 02:31.88 99 173
T § 057 | 01 (ECKERT/MARTIN/ STEYR=PUCH 10 00:26:53.20 9% 370 | 01:55.52 ° 02:37.40 95,695
8] 065 | 01 {KORNER/ULRICH/ STEYR-PUCH}D 10 00:27:36.41 %0.934 | 02:358.73 | 02:41.79 ¢3.098
9 | 02% | 01 |DEKKER/ROLAND/ FIAT-ABARTH|KL 9 00:22:58.40 98.347 1t N2:29.79 | 100.557 |
10 | 014 | D1 |KATERS/HANS/ FIAT 126|NL 9 00:25:14.18 89,528 1t 02:44.33 91.859
11 | 071 | 01 |QUENTEN/FREDERIC/ FIAT ABARTH g | 00:25:23.37 | 38.99 9t | 02:45.37 | 9t.08%
12 | 025 | 01 |SPECHT/DIETER/ FIAT-ABARTH|D g 00:26:10.27 .| 86.330 1%t 02:51.90 87.623
13 | 016 | O1 [SHIT/TIM/ FIAT 500|B 8 00:26:11.24 76.69M 21t 02:49.17 89.037
14 | D60 | D1 |pr FRERICHS/DIETER/ STEYR-PUCH|D 7 00:19:05.4 92.073 It 02:38.14 95 247
15 | 034 | 01 | DEHORN/HELMUT/ FIAT-ABARTH}D z 00:07:42.57 o7.687 Tt 02:29.75 | 100.584
MEILLEUR TOUR DE NuM  TEWPS VITESSE  DANS LE TOUR DE LA MANCHE CLASSE
. TERJUNG/DIETHAR/S © STEYR-PUCH 042 02:26.2% 102.963 2 1 (4 4]

SIEMENS NIXDORF - R.1.S. - SIEMENS NIXDORF - R.L.S.
Timekeeping : Moons G. - Clerck of the race : Dggza@ et

A4t =y




-2, ADAC- Flugplatzrennen in Diepholz am 79.-20, Juli 1969

Dieter Nakaten aus Diisseldorf.

In Diepholz mit der Startnummer 1.

Unten: beim Rhein-Ruhr Pokalrennen am Nirburging 1967

als schnellster am Start vorne links.
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Lieber Hexr Grohs - Liebe Puchisten

Ich traute meinen Augen micht , als ich zufallig Eure
Zeitung " Thondorf "in die Finger bekam ¥

Toll die Berichte und Sachbeschreibungen ., einfach
super.EBs ware schon von Euch wenn Ihr mir Fotokopien
oder Originale der Ausgaben 1-6 verkaufen konntet.
Natiirlich ware ich sehr gliicklich wenn ich jede weitere
Ausgabe abomnieren kénnte.lch hoffe Iwr konnt mit den
Fotokopien von " Hobby " iber das Formel Baby und
Haflinger etwas anfangenWir in Osterreich sind
irgendwo * arme Hunde *, den jene Leute die das Zepter
in den Clubs in der Hand haben ,stellen den
kommerziellen RNutzen filr sich vor dem eigentlich
wichtigeren Entusiasmus.Darum bin ich kleiner
gewdhnlich arbeitender Puchtreter fiir jeden Strolthaim
dankbar an den ich mich kiammern kann.

Nun mdchie ich mich ein wenig vorstellen:

Ich hatte mit 5 1/2 Jahren mein erstes Kmdemaped.
Vorbelastet durch Grofivater und Vater trete ich jetzt in
deren FuBstapfen.Grofivater hatte X-Motorrader von 50-
250ccm, von Puch MS50- Puch 250 TFS.

Mein Vater war schon extremer, er saminelte
Motorrader,

an die 70 Stiick , von Adler bis zur Zimdapp war alles
da.

Ein grofiteil befindet sich heute in Deutschland ,
Schweiz und Halien.Bis auf eine NSU Consul 350 mit
Beiwagen hat er alles verkauft.Die Kosten filr ein Haus
und die Kummerfalten seiner Lebensgefdhrtin waren zu
bedrohlich. Das Haus ist fertig und die Lebensgefihrtin
ist auch neu, so wie Vaters neue Leidenschaft. Puch
Mopeds bis B50ccm sammein.Es gab ab Werk 72
verschiedene Modelle , 65 hat er bereits im
toprestaurierten Originalzustand.

Ich habe mich den Awutos verschworen unnd sowohl
Vaters Freunde und Bekannte bringen mir jedes Teil das
von einem Puchauto stammt.Begonnen hat alles 1976
nach dem ich einen Peugeot 404 infolge ungerader
Strafie in ein Metallenes Runstwerk verwandelte,



schenkte mir mein Opa cinen Puch 500 D1 ., den er gut
versteckt von Oma und uns gekauft und ein wenig
restauriert hatte.Von einer grofien Limousine in so eine
kleine Schiiffel "oh Gotit'dachte ich , aber besser als zun
Fuff gehen.Bald stelite sich jedoch heraus das mein
kleiner sich gegeniiber wesentlich grofier und stirkeren
Fahrzeugen erstauonlich wendig sparsam erwiefl. Ich
begann ihn immer mehr zu Lieben.Bei meiner Freundin
hieit sich die Begeisterung trotz Liegesitzen im Puch
auch in Grenzen aber " es " geht.

Aber dann der erste Slalom. Am Buffet war ich riesig
schnell, aber als die Starterflagge zum erstenmal hob
hinterliefs ich aufier einen schlechten Eindruck nichts!
Aber ich sah einen Herrn Barbach mit einem TR fahren ,
so wie es sich gehdrt. Wie auch alle anderen nicht
wissend stand auch ich da , Augen offen Mund offen.
Pifffau --- das gibt's net.Er fuhr allen PS-Monstern um
die Ohren.Ab da hitte ich meine Wohnadresse in der
Garage abgeben Kénnen.dch kaufte einen Ex~-Janger TR-
Motor und machte meinen D1 Beine. Von da an waren
meine bevorzugten Ausflugsziele Stadte mit vielen
Krenzungen. Lant meinen Vater " GTI -~ hickerin * halt.
Eines Tages war das Spiel zwischen Kolben und Ventil
zu grof, daf sie sich leidenschaftlich kiiften und den
Motor bei car 6000 u/min, und (60 km/h in Iose
Schiittung verwandelten. Ich weiff nicht wieviele Puchs
ich schon hatte . Am léingsten hatte ich einen 500 Bj:57
( dlteste Puch bei der Feier 30-jalire Puchauto am
Semmering ). Dieses Auto hatte die Fgstnr: 128 und
wird zurzeit vom einem Leitenden Angestellten im
Puchwerk restauriert. Zu diesen zeitpunkt entschiof ich
mich meine 9 Puchs zu verkaufen und ein Topgeriat zu
bauen .2 Jahre Arbeit und ca Os 200,000,-, brachte ich
ein verdammt schnelles Ding an den Tag. Die ersten
Klassen und Gesamtisiege bei diversen Slaloms steilten
sich ein. Und auch der ORF (Fermsehen ) fand ein
paarmal gefallen an meinem Autc und meinem
Fahrstil.Das schénste Eriebniss mif meinem Pucherl
hatte ich in Meran bei den Classik Tagen 1992. Als ich
mit dem Rostbus und Anh3nger im Fahrerlager

I
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einparkte wiirdigte mich keiner des Puplikums und der
Betuchten Herrneines Blickes. Als ich mein Auto
startete um vom Hanger zu fahren,blieb ihnen die
Spucke weg. Yon da an war ich umringt von Fans . Was
ist das , Abarth, Porsche oder Fiat ?-Puch sagte ich -
wieso , waruin. Obwohl die Fragen oft anstrengend
waren genofl ich es doch.lch empfand die Bewunderung
ais Lohn fiir die Arbeit und den Bnanziellen Aufwand.
Nie werde ich vergessen wie vom Enkel bis zum Opa alie
dastanden und mir zujubelten . Bella Machina belia
Machina forza, forza. Obwohl ich infolge iibertunings
pichts gewann war ich doch gliicklich.Ein schoénes
Erlebnis bedeutet mehr ails ein Pokal.

Alie meine Freunde wufiten das ich einen TR1 suche .
Eines Tages kam einer von ihnen zu mir und sagte "willst
nicht meinen haben "~ wieso das ist doch ein 500D na
des is a TR. Ein Blick auf das Typenschild brachte
Gewifiheit . Da stand Steyr Puch 650 TR Bj 1965. Ein
Puch bei dem ich schon 15 Jahre das Service machte
und alles reparierte war ein TR. Ich dachte ich spinne,
original zustand , keine Stabis , keine Zusatzarmaturen
oder anderes Klummp. Ich habe ihn natiirlich gekauft .
Ich bin gerade beim Restaurieren und mochte natiivlich
schon fahren . Bald werde ich ihn Fuch zeigen !

Mit freundlichen Griifien Euer

Franz Josef JAITLER
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Das Ehepaar Erwin und Gretl Holzmann aus Kdarnten,
durchquerten bereits 1958 mit einem Steyr-~Puch 500
Afrika. In 109 Tagen gings von Kairo nach Kapstadt
und zuriick nach Casablanca, alles klar?

Das Steyr-Puch Werk war natiérlich begeistert iiber
die kostenlose Werbung und nutzte diese Fernfahrt
werbestrategisch aus.

Der hier abgebildete Aufkleber ist ein Indiz dafir,
und heute recht selten.




Am $7. Juni 1995 ist es wieder so weit.

Der Steyr-Puch Teile-und Gelegenheitsmarkt findet dann
statt. Das Betriebsgelande von Heinz Liedl in GraBlfing
bei Regensburg ist wie immer der Veranstaltungsort.

Alle bekannten Anbieter haben wieder ihr kommen zuge-
sichert. Es kann natiirlich jeder seine Steyr-Puch Teile
oder Zubehdr und alles was mit unserem Hobby zu tun hat,
dort verkaufen oder kaufen. Der Eintritt ist frei. Es
werden auch keine Standgebiihren erhoben. Parkpldtze sind
auch in unmittelbarer N&he genug vorhanden.

Die Familie Liedl wird auch wie im letzten Jahr leckere
Speisen und Getrdnke verkaufen. Unser Teilemarkt ist
bestimmt eine Anreise~wert. AN R
Damit sich der fir einige Puchfreundd doch recht weite
Anfahrweg lohnt, wirds am Sonntag den 18. 6. 95 noch
einen Autoslalom mit Steyr-Puch Beteiligung in Regensburg
geben. Mehr dariiber auf der ndchsten Seite. o

Johannes Grohs

Steyr-Puch-Auslisferungslager

KFZ-Reparstur-Werkstitle Grofhiindler der deutschen
Steyr-Daimler-Puch GmbH

Zeniral-Frsatriaiitager - Moter-Uberhiotung - TOV-Abnahme - ASU-Untersuchung - Kundendignst
Erzeugung und Fertigung von Sport- und Rennauspufien fir Autos und Motorrider,
sowie Serienauspuffe flir sdmtliche Oldtimer Motorrader

93080 PENTLING-GRASSLFING

Darfstrabe 2
Tel. 09405/2274 - Fax 084 05/6047

Expref- und Bahnstation Regensburg-Hbi,

Bapkverhindung:

Raiffeisenbank Regensburg
Zweigstelie Ziegetsdort

Konto-Nr. 441 007 (BLZ 750801 50j

Postgiroamt Mlinchen Nr. 137053-806




Der Rennleiter des Regensburger Automobalclubs Manfred Spegel.
hat mich beim Puchtreffen in Zolder angesprochen. Wenn die
Steyr-Puch Fahrer wollen, ware ein Sonderlauf beim groBen
ADAC-Automobelsialom in Regensburg mdglich. Ich habe natiirlich
spontan zugesagt. Diese Veranstaltung ist ein Slalom fir das
ADAC-Sportabzeichen und den ADAC Stddte-Slalom-Pokal 1995 und
in Bayern sehr bekannt. Austragungsort ist das BMW-Geldnde in
Regensburg-Harting, die Strecke ist ca. 1000 Meter lang. Eine
Kurzausschreibung liegt bei. Das Nenngeld fir die Puchklasse
betrigt DM 25,--. Ich habe erstmal zwei Klasen eingerichtet,
fiir Puchs mit Doppel oder Zweifachvergaser und fiir Fahrzeuge
mit Einfachvergaser. Sollten genug 500er am Start sein, so

werde ich bestimmt noch
eine LOsung finden, damit
die Chancengleichheit
hergestellt wird.

Der Manfred Spegel war
selbst friher ein Slalom
Spezialist auf Steyr-Puch
und fuhr viele Tagesbest-
zeiten. Er hat heute noch
seinen Puch. Auch Heinz
Liedl will seinen TR an
den Start bringen. Ich
hoffe, daB unsere erfolg-
reichen Shell-Pokal-Sieger
Andreas Miller-Hausser und

Albert Girstl auch an den
Start gehen werden. Der
bayrische Slalomkdnig Siggi
Schrankl aus Obing 1dBt ja
keinen Parcour aus. Alle
anderen Puchbesitzer sind
natirlich auch aufgerufen
und herzlich eingeladen.
Per Start wird gegen 12 Uhr
sein. NennungschluB ist

der 15. Mai 95. Nachnennungen
Wwerden mdglich sein, sind
aber dam teurer. Die Nennung
mit DM 25,-- bitte an meine
Adresse schicken.

Johannes Grohs
Stimbergstralle 278a
45739 Der-Erkenschwick
Telefon [0 23 68} 52 66 0

23 48} 5E6E-0-
Telefax (0 )-,_5-9680

AUSSCHRZ'BUNG
ADAC-STADTE-SLALOM-POKAI

1000 mStrecke
am BMW-Gelande

Kléssenstart

ADAC-RATISBONA-

MAYT. AUTOMOBIL-

SLALOM

Siegfried Schrankl




Hartmut Pfeiffer

. SAC-ADAC-Slalom "Preis der Stadt Siegen”
1972 Wertungf%rdieGaumeisterschaft|m ADAC Gau Westfalen~West




KURZAUSSCHREIBUNG

Der Automobil-Club Regensburg e.V., Ortsclub des ADAC ver-
anstaliet einen Automobil-Sialor am BMW-Gelande Regensburg-
Harting.
Erfolge bei dieser Veranstaltung gellen far:

A D A C - Sportabzeichen

A D A C - Stadte-Stalom-Pokal 1994

Genehmigung unter Reg.-Nr. 214/94 vomn 25.5.96

Durchfidhrung:

Tenmin: 48 & ®. Juni 1959

Ornk: Regensburg-Harting, BWM-Werksge-
lande, BAB Ausfahrt Regensburg-Ost

Nennung:

Jlassenstart sighe Zeitpl
zs . Ff f"’%k [ & %

Menngefd: OM 40.—3Einzelnen ung
DM 40,- Mannschaftsnennung
Stadie-Pokal, siehe Rahmanaus-
schreibung 1994 )

Papierabnahme: vorzulegen sind:
Fahrerschein des Fahrers, KFZ-Schein,
ONS-Lizenz, Versicherungsnachweis
ber mind. 2 Mio. pauschal, Verzichtser-
iddrung des Fahrzeugeigent. {bei Bedarf)

Tageslizenz: _Kann am Start erworben werden

Nennung.

Hiermit erkenne ich die Ausschreibung fiir den Sonderlauf
zum Autoslalom Regensburger Automobil-Club 1995 ap.

Adresse: Steyr-Puch

------- R T T PPN Typ:
Baujahr:

-------------------------- Hubraum:
PS:

Vergaser: Einfach ----
Doppel ~---.

Nenngeld DM 25, --

Unterschrift



Der 15. Juni 1995 ist ein Feiertag (Fronleichnam) und
fallt auf den Donnerstag vor dem Steyr-Puch Teilemarkt.
Die jenigen, die sich ein langes Wochenende machen wollen
und einen fahrbereiten Puch besitzen sind recht herzlich
zu einer Ausfahrt eingeladen. Mit Puch und Beifahrer oder
Beifahrerin geht es dann ca. 80 km durchs Regensburger-
land an der Donau entlang. Eine Pause mit Grillstation
ist eingeplant. Hubert Nenninger gebiirtiger Regensburger
hat sich die Ausfahrt ausgedacht und wdre iiber jeden Teil-
nehmer froh, der dann auch gute Laune mitbringen sollte.
Wir treffen uns vorher am Gasthaus "Zur Walba" an der Donau
und starten gegen 13.00 Uhr vor der Werkstatt von Heinz
Liedl, die 5 Minuten von der Walba enitfernt liegt. Man
kann sich auch sofort bei Heinz Liedl einfinden. Hubert
Nenninger mul von jedem Teilnehmer einen Unkostenbeitrag
von DM 20,-- haben, Das Geld geht fiir die Grillstation
sprich Essen und Trinken und die €rganisation drauf.
Also macht euren Puch startklar und ab geht es. Bis zum
15.5. 95 solliten alle Teilnehmer dem Hubert Bescheid ge-
geben haben, daB sie teilnehmen méchien. Hier noch die
Adresse. Hubert Nenninger
TannenstraBe 4 a

85084 Reichertshofen

Tel.08453/8656

Gasthaus ” Zul' Walba” Familie Wolfgang Kieber
Unterirading a.d.Donau - 8401 Pentling — B¢ 09405/2102

In undecem aeha auhing gelegenen Gasthaiy biaten win Fhnen:

Modesne, anstikal eingerichiete Zimmen, atle mit Duwache/WC
v vielseilige Speiden aus leidtungofihiger Kiche mid Hawa-
dchdachiung (von bayea. Schmonkend'n bis zu Widd Spegicli-
Ldten! + Rdumlichkeiten fiit Vecanstaliungen und Familien~
feate {30 bia 200 Pensonen) + auf Besteliung kalte Biffets.
+ elnen groflen Wirtsgarten und viele Poniplitze.

Ceane nehmen win auch Omrtifudse mn.

Yon Alen aus ewgeben aich ebwechalunganeiche Miglichheiten

BRAUERE! BISCHOFSHOF

Co@ b
*Ht‘sme;a‘ Viridea

Unaene Trcluaivpreise fin (beanachiung mit Faiifatiick
po Tag:

finbettzimmen ........ o
Juppedyinmer ..., £
Oreibetizimmen ........ am

Win wiiaden wis freven, Sie in wunsezem Houae begaiifien
qu dirfen, Fhae Resenviesungawiinache Rimnen Sie ung
uuf arhingendes Karzte mittedllen,

Fanidie Richea




Heinz Liedl Hunsriick Bergrennen 1966

Franz Eichhammer mit 3 Ri3dern in der Luft
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Fahrwerkstips zur VYorderachse.

——— A e R R R e - ——

Bei der Durchsicht dlterer Thondorf - Zeitungen fiel mir auf,
dad in regelmdBigen Abstdnden iiber Fahrwerksverbesserungen
geschrieben wurde. Da ich mich seit einiger Zeit damit beschif-
tige, Fahrwerksteile nachfertigen zu lassen und mich in letzter
Zeit mehrere Puchfahrer zu diesem Thema um Rat gefragt haben,
méchte ich auch mal etwas dazu sagen.

Uber die allgemeine Fahrphysik z. B. Heckmotor, auch dessen
Ticke méchte ich nichts schreiben. Kurz nur: alles das, was

man iber Heckmotorautos weiB, straft der Puch ligen, insbhe-
sondere bei nasser StraBe. Schmale Spur, kurzer Radstand und
Mischbereifungen.

Beim erstenmal mochte ich eigentlich nur iiber die Vorderachse
schreiben. Nichts Neues, nur das, was einige Leute schon seit
Jahren wissen.

Das Tieferlegen der Vorderachse ist nur durch strecken und
herausnehmen von Federblattern méglich. Dabei sollte man iiber-
legen, welche SoBdampfer zum Einsatz kommen. Druckdidmpfer wie
Bielstein oder Zugdampfer (Koni,Spax). Der Dampfer entscheidet,
wie hoch die Feder in der Mitte.vom Boden steht. Falsch gemes-
sen und gestreckt sackt die Feder durch. N ——

Das passiert insbesondere beim Bremsen,
der Vorderwagen wird dann instabil.

Neue untere Federbldtter, dicker gewalzt,
mit umgedrehten Augen und angepafiter 2.
Lage, in Verbindung mit den 3 gebrauchten
oberen Federbldttern ergeben eine stabile
Feder und senken den Aufbau (Vorderwagen) erheblich ab. Gleich-
zeitig stabilisiert man die Blattfeder auBen mit einem Stabili-
sator und mittig mit einem Panhardstab. (TR-Serie).

Dies alles hat den Vorteil, das die Spur-, Sturz- und Nachlauf-
einstellwerte auch beim dremsen und lenken, trotz Tieferlegung,
eingehalten werden. '

AnschlieBend noch ein paar Einbauempfehlungen zur Vorderachse.
Diese paBen natiérlich auch zu anderen Fiat oder Abarth-Typen.
Vor dem Einbau und Zusammenbau der Blattfeder scllten die Zwi-
schenlagen aus Teflon auf Schdden lberprift werden. AuBlerdem
kurz vor den Augen die Blattfederbldtter klammern. Die Stehbol-
zen sollten fest und die Gewinde gidngig { Gewinde sollten noch
zu erkennen sein). Zum festschrauben Maschinenmuttern nehmen.
Den letzten Zentimeter Tieferlegung bekommt man, indem die Aiu-
bocke um 10 mm gekiirzt werden.

Anpassen und anbau des Stabis und Panphardstabs.

Die eingebaute Blattfeder hochziehen bis sie waagerecht unter
dem Wagenboden steht. Dazu miissen die StoBddmpfer raus und dafiir




M 8er Gewindestangen eingebaut werden. In dieser Eage paBt
man mit Uniballgelenken den Stabi spannungsfrei an. Macht man
das nicht, steht der Wagen hinterher schief und der Stabi
kann nicht die ihm gedachte Aufgabe erfiillen. Der Anbauwinkel
muB nach dem einbauen am Achsschenkeltrager gegen Verdrehen
mit einem SchwelBpunkt gesichert werden!

Genaysollte der Panhardstab, bel nachtrdglichem Anbau, ver-
stellbar sein, um die Feder nicht einseitig zu strecken. ‘
Zum SchluB Sturz- und Spurwertie einstellen lassen.

Ich hoffe auf die nachste Thondorf, um vielleicht etwas iiber
die Hinterachse( Aufhdngung, Federn, Stabi usw.) zu erzdhlen.
In der Iwischenzeit warte ich definitiv auf Ihre Leserbriefe.

Johannes Hiltrop

Anschrift:

Johannes Hiltrop :
Stuckenbuschstr. 165]

45659 Recklinghausen
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L-g-} = Load-a-luster . Stand: Ma 1574

Fiir den Steyr-Puch kommen eigentlich nur folgende
fdmpfer in Frage:

YA 80 - 2282 entspricht Fiat 126 HA KONI
HA 80 - 1877 entspricht Fiat 124 YA . KONI

Eine SPAX-Dampfer Nr. G 3 SS - 164 CONVERSION UNIT

Dietmar Etzersdorfer vom AUTONUARIAT in Wien hat alle
Puchdimpfer vorrdtig.

Higr eine Koni-StoBddmpferliste fiir Fiat PKWs. Die Preise sind
leider von 1974.
Fahrzeug-Typ - Baujahr Achse KONI-Spart zt:;ﬁﬁj"a“
~_Koni-Spezial D" AWST,
124, 124 S, Coupé, 66/ 74 Y73 80 - 1877 80J - 1877 Sport 91,02
Special T, 124 Spyder Ha 80 €C - 1878 80 ) - 1878 Sport 9102
124 Familiale, Kombi g6/74 VA '
. HA
] ) Lea-d i
125,125 S 67472 VA "
) Ha
P 125 {Polskil 7074 VA B0 ] - 1498 Sport 8102
HA 80 J - 1656 Sport 91,07
t-a-} .
126 7374 VA 80 - 2281 -
B o Hh 80 - 2282 o
127 7174 YA 82 P - 1746 Spont 137.84
HA 82 P - 1747 Spont 137,64
128, alle Modelle 89/74 VA g2 P - 1680 Sport 18764 |
HA 82 P - 1680 Sport 13784
T 430 ' 20/72 VA ' '
HA
132 72/74 VA
Ha
X 149 7374 WA
HA
500, 500 D 57/68 YA 80 - 1308
HA 80 - 1307
G000, 600 E 83/71 va 80 - 1649
HA 80 - 1391
850, afle Modelle . 64773 VA BG4 - 1720 Spost 91,02
_ - HA . . 80 ) - 1721 Sport 91,02
AUTOBIANCHI 69/72 YA ' - o
A 111 . HA
‘ L
A1z TOF7 VA 1 82 P - 1746 Sport 137,84
: HA ! 82 P - 1747 Sport 137,64
A 112 72474 VA g2 P - 1848 Sport 137,64
HA B2 P - 1747 Sport 137,84
Zeichenerklgrung: VYA = Vorderachse i . :
HA = Histerachso e s




 STEYE PUCH
FREUNDESKREIS

Auf den ndchsten Seiten eine Aufstellung aller Getriebe-
ubersetzungen fiir PKW, Kombi und Haflinger auch die nicht
homologierten Ubersetzungen.

Die 3 Seiten Drehzahl/Geschwindigkeitsdiagramme sind far
den Dunlop Racing Reifen 450 L 12, der nach Anhang K Auto-
mobilsportgesetz im Rennsport fiir den Puch genehmigt ist.
Zum Selberrechnen bzw. der Abrollumfang des StraBenrei-
fens ist anders,dann gilt folgende Formel:

Geschwindigkeit v

Gesamtiibersetzung

H

Getriebeiibersetzung x Achsiibersetzung

Ich gebe mal ein Beispiel.

Achsii. 36 : 7 = 5,14 (fiir den Zer Triebling)
der 4. Gang ist Serie 25 : 28 = 90,
Reifenumfang fiir 165/60 HR 12 1,61 m
Orehzahl 6500 Upm.

6500 x_1.61 x 0,06 _ 627,9  _
V= 5,857 %x515 "0 = 3,571~ = 137.26 km/h

50 kann sich jeder sein eigenes Biagramm zeichnen und die
Werte eintragen.

Als Ersatz Fiir.,die Kronenmutter an der hinteren Bremstrom-
mel (M 14 x 1,5) gibt es‘bei Mercedes Benz eine selbst-
sichernde Mutter mit der Tgi}enr. 913 004 015004_ DM 0,85

Die VW-Hindler haben eine M 8 Inbusmutter im Angebot als
Ersatz fiir die Muttern am Ansaugkriimmer. Da kommt man im-
mer so schlecht ran. Teilenr. 055 12 9780 DM 7.90

Dann passt vom VYW-Wasserboxermotor die Auspuffdichtung
an den Puchmotor AuslaBseite. Teilenr. habe ich verlegt.

). (ks
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AN STEYR PUCH GARAGE
JORAKNES Shops

i STIMBERGSTE, 578,
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Eine kleine Hilfestellung
in Sachen Vergasereinstel-
lungen. Viele Tips lassen
sich auch fiir die Puchver-
gaser verwenden.

3. Vergaser — was fiir ein Vergaserdurchmesser
pafit zum Motor?

Bei den meisten Standard-Serienmotorradern kénnen
wir, haben wir keine Werksangaben zur Hand, von nach-
stehenden Vergaser-GréBenordnungen ausgehen:

Hubraum com Einlafiventil Durchrmesser Vergaser Durchmesser

125 mm 20 - 22 mm i6 - 1B mm
175 mm 20 - 24 mm 18 ~ 20 mm
200 mm 22 - 25 mm 20 - 22 mm
250 mm 22 - 28 mm 22 — 26 mm
35C mm 30 - 38 mm 24 - 30 mm
500 mm 28 - 43 mm 30 - 36 mm

Diese Werte sind grobe Richtwerte, die bis in den 50er
Jahren bei vielen Zwei- und Vierfakimotoren zu finden
sind. Die mit diesen VergasergroBen in Verbindung
stehenden HauptdiisengrdBen flir Bing-Vergaser sind:

Ansaugweilen

16 - 18 mm 20-22mm| 24-26mrn|28—30mm 32 - 38 mm
HD» 70-85 85-90 100 -140 140-175 150 -180

Die unter HD=Hauptdlse angegebenen Werte sind reine Richiwere

NEEDLE GROCDWE

J

Die varn Amal verwendatan Schieber werden mit verschiedenen
Ausschnitien, z. 8. 4/3, 4/4, 4/5 usw. geliefert Schieber mit nied-
rigem Ausschnilt ergibl fefteres, Schieber mit hohem Ausschnitt
mageres Teillastgernisch, Die jeweiligen Funklionsbereiche
zefgt die schematische Darstelflung der Offnungsbereiche das
Gasschicbers.

Vorausgesetzt, daB der Vergaser sorgiaitig gereinigt
wurde und nicht in den Innereien korridiert ist, die Leer-
lavfeinrichtung und Disen frei sind, sclite auf den
AnschluBflansch hingewiesen werden, Oftmals holt sich
der Motor trotz einwandfreier Flanschdichiung faische
Luft, well der Vergaserflansch durchgebogen ist und die
Dichtungsfiachen nicht einwandirel anliegen. Spezieli bei
Zweitaktmotoren machi sich ,falsche Lult” durch Patechen
im Vergaser, ganz besaonders im Leerfauf, bemerkbar. Bei
der Leerlauf-Grundeinstellung muf der Motor bei Verin-

]

derung der Leerlaufgemisch- oder Leerlauf-Lufischraube
merklich reagieren. Aber darliber spater, denn als ersles
soite die Vollgaseinstellung vorgenommen  werden.
Hierzu sind eine Handvoll Hauptdiisen - -+ - sprechend der
Vergaserbestlickung und einewandfreie Zuindkerzen mit
175 - 225er Waremwert und eine 2 bis 3 km lange Fahr-
strecke erforderlich, Nach dem Warmiahren fahre ich nun
Vollgas uber eine Streckenl&nge von 1,5 bis 2 km mearke
ich, daB tel leichter RlUcknahme der Vollgaseinsteliung
meine Maschine schneller wird, so ist dies ein Indiz daiflr,
daB ich eine gréBere Hauptdiise brauche,

K

Leertautsystem mit (Ibergangsbohrung beim Bing-Vergaser
F = Disennadel, G - = Mischkammereinsatz, G2 = Ubergangs-
bohrung, N = Nadefdise, J = Leeraufdilse, J1 = Dichiring,
Jz = Bchraube, P = Haupldlss, K = Dichliing, K1 = Disenstock

Funidionelf enispricht der Bing-Vergaser im wesenificher dem
Amal Vergaser, fedoch gibt es einige Unlerschiede. Bing ver-
wende! nur eine Gasschieberaustfithrung, fedoch werden ver-
schiedene Mischkammereinsdize (G 1), wie im Bild ersichtiich.
verwendeat, Lim eine prazisere Leerfaufregulierung zu gewdhrier-
sten, steht im Gegensalz zu Amal eine Auswahl von [eeriaul-
dUsen zur Verfligung.

Teilweise reagiert der Motor bei zu knapper Einstellung
und patscht im Vergaser ader er vermittelt das Gefihl, als
wenn er gegen Gummi fahrt, Reaglert der Mctor bei RUck-
nahme des Gasgriffes mit Drehzahlabfall, so kann
zunachst von einer richtigen Hauptdiise ausgegangen
werden. Die Prifung, ab die nun fiir den Vollgasbereich
richtige Dise gewahlt wurde, sieht so aus: Wie oben
beschrieben, fahre ich mit Vollgas die Streckenlange ab
und unterbreche bei offenem Gasschieher und ausge-
kuppeltem Motor die Ziindung, so daB der Motor sofort
stehen bleibt. Unter diessr Voraussetzung erkenne ich
nach Herausschrauben der Zlindkerze am Kerzenbild die
Disen-Einstellung. Ist der isclator der Kerze weif und
zeigt bereits SchweiBperlen, so ist die Haupidlse zu klein.
Bei richtiger Hauptdise solfte unter den Voraussetzungen
das Kerzenbitd enne hellbraune Farbe aufweisen. Die
Hauptdisen werdsn in den Groflen 100 -105 - 110 (Bing)
usw. geliefert. Die Zahlen geben bei Bing die Durchflul3-
mengen {in Luft urter Vergleich mit einer Mutlerduse) an.




Bei anderen Vergaserfabrikaten beziehen sich die Anga-
ben zum Teil auf den Durchmesser als auch auf die
DurchfluBmenge.

4. Der Teillastbereich und die dafiir verantwortiichen
Komponenten wie: Gasschieber,
Schieberausschnitt, Diisennadel und Nadeldiise

Zwei Drittel des gesamten Offinungsbereiches wird von
Gasschieber, Disennadel und NadeldUse maSgebtich
beeinfluBt. Bei Graetzin und Pallas Schiebervergaser sieht
dieser Bereich andars aus, auf den wir hier nicht eingehen
wollen, wir bleiben bei Amal und Bing Vergaser. Die
Haupidiise des Vergasers hat dber den Bereich bis zum
letzten Viertel der Gasschieberdfinung keinen Einfiu auf
die Kraftstoff-Luftgemisch-Zusammensetzung.  Siehe
hierzu Bild auf Seite 34.

Dieser Bereich wird von der korisch nach unten zulaufen-
den Disennadel, die Nadeldlse, in der die Ddsennadel
eintaucht und dem Gasschieber in Verbindung mit dem
Leerlaufsystem geregelt. Die Dilsennade! ist speziell auf
die Nadeld(se kalibriert und gibt in der jeweiligen Steliung
einen Ringspalt frei, der die entsprechende Menge Sprit
flieBen 146t Die Nadel hangt in der Mitte des Luftstromes
und ist demzufolge zusammen mit der Nadeldiise einem
VerschleiB ausgesetzd, was Krafistoffanreicherung im mit-
leren Teillastbereich zur Folge hat Eine Anresicherung
bzw. Abmagerung in dem Bereich kann ich durch den
Schieberausschnitt bzw. Austausch der Mischkamme-
reinséize {Bing) bewirken.

Bei Bing dagegen geht man den umgekehiten Weg, in
dem man die Nase des Dusenblocks verschiedene
Héhen ausstattet und nur einen Schieber verwendet, Die
Vergasereinsteliung im Teillasibereich, Teillastbereich
B-C {siehe Schaubild) geschieht in der gleichen Form,
wie bereits bei Ermittiung
der HauptdiisengroBe

geschildert. Disennade! |
heraufsetzen ergibt fette-
res, herabsetzen mage-
res Gemisch, Beim Gas-
schieber mit niedrigem
Ausschnitt reichere ich
das Gemisch an, bei
hohem Ausschnitt
magere ich das Gemisch
ab.

Wenn diese Finstellung
steht, geht es zur Feinein-
stellung des Leerlaufes:
Bet Amal Vergasern ist
die Brennstoff-Leerlauf-
bohrung fest im Verga-
serkbrper  eingebracht,
wogegen Bing Leerlaui-
diisen geordnet nach
Vergaserdurchifssen

verwendet, Mit der Leer-
laufeinstelischraube

reguliers ich die Zuluft
zum angesaugten Krafi-

Pawk - Rezard (F) 1. Plegy
Fandonars (L) 3, Plasy
Sttverstane  {GE) 1. Plasy
(B} & Prasy
Satifurgring () 3. Platy

Faldor

‘ Taunestuagen - Earopaveciatonschalt 992 (Far.)

stoff, d. h. bei Herausschrauben der Leerlauf-Luttschraube
magere ich das Verhaltnis Kraftstoft-Luft dadurch ab. Aus-
genommen van dieser Einstellung sind TT-Rennverga-
ser (ein getrenner Bericht foigt), die aus Piatzgriinden
nicht behandelt werden kidnnen. Reagiert der Motor auf
diese Einsteliung nicht, so spieit, wie bereils oben gesagt,
Nebenluft oder eine verstopfle Kraftstoff-Leerlauidiise
eine Roile. Bei betriebswarmer Maschine muB der Leer-
lauf so eingestellt sein, daB der Moter im Leerlauf seine
héchste Leerlaufdrehzahl erreicht, die dann mit der Gas-
schieber-Anschiagschraube karrigient wird. In den mei-
sten Failen liegt der Einstellwert bei herausgeschraubter
| eertaufluftschraube bei 1,5 Umdrehungen. Beim Herein-
schrauben der Leerlaufschraube keine Gewalt anwen-
den, denn dann ist die Kalibrierung der Bohrung zum Teu-
fel und der Leertauf auch. Wirde ich das Werk des Verga-
sereinstellens komplett behandein und die Motorraditypen
noch dazu nehmen, wilrde aus dieser Abhandlung ein
gewaltiges Buch werden.

Kostenloser Service fiir VFV-Mitglieder:

Wenn spezieile Daten und Fakten Gber Vergaser und
Disenbestickungen gewiinscht werden, bitte Fabrikat
und Fahrzeugtypen angeben. In fast allen Féillen, auch bei
auslandischen Fabrikaten, kann geholfen werden.

Karl Reese

Fabror  + Favald Deten Savwsren :

Raca TR en n
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Franz Eichhammer, Flugplatzrennen 72

Franz Eichhammer am Nirburgring




Heinz Liedl beim Bergrennen in Italien. 4beste Zeit aller
Starter incl. S5Sportwagen und Formelfahrzeuge. Es hatte
dort aber auch ein starkes Unwetter nach dem Start gegeben.

500 km Rennen Nirburgring mit Heinz tiedl 1967




Die Zwdlferfrage

Die Geschichte ist schon lange her. Sie gpielt 2zu einesr Zeit,
da man besonders in Osterreich, aber auch in Deutschland noch
versunkene Schétze bei ehemaligen Steyr-Puch Hindlern heben
konnte. Heute hat auch der allerletzte Zapfsiulenbssitzer aus
dem Miihl-Wein oder Palatschinkenviertel im Kurier oder im
Grinen Blatt ecder in der Mitteilung fiir Veterinirmediziner ge—
lesen, welch wertvolles kulturhistorisches Erbe so ein Autochen
eigentlich darstellt und wie wertvoll ergo das leere Getriebe-
gehduse, das ja letztes Jahr noch hinterm Schuppen lag,
inzwischen geworden ist.

Michael - geneigte Leser wissen schon, welcher da nur in Frage
kommt - und ich hatten sowieso eimen Trip nach Wien vor, da wir
dort schon eine wertvolle Connection in Sachen Teile und Know-
how aufgebaut hatten, d.h. wir hatten schon ein paar ¥al ein
Wiener Kannapee gedrickt und waren begeistert von der warm-
herzigen Aufnahme in der Donaustadt, der Gastfreundschaft und
der Bereitwilligkeit, auch mal an uns Piefkes was abzugeben.
Michael also, hatte ein altes Hindlerverzeichnis asufgetan und
auf dem Riickweg beweglen wir uns entlang der Donau, etwas abseits
der Touristenrouten, Jjedenfalls weit ndrdlich von Linz.

In Dawson City angekommen, nuBten wir nicht lange suchen, denn
das Steyr-Puch Emblem prangte noch am Altbau links der Haupt-~
straBe, sowie an einem pompdsen Neubau rechts der Hauptstrale
und auch an einem Haflinger, der zwischen allerlei zeitgenSssischem
Blech sein Polyesterfahrerbaus hoch iber all die gebrauchten
Allerweltler erhob.

Das Timing muBite uns wohl eine hohere Macht vorgegeben haben,
dern es war schon fast zur Mittagsstunde. Aber map braucht halt
so lange, wenn wan in Wien erst noch frihstiickt und dann die
Wachau durcheilt um nach Dawson zu kommen. '

Die Frage nach dem Chef ergab jedenfalls erst einmal die Antwort:
"Der ig eh scho lang jausen." Und dann war er doch pldtzlich
selbst da - vor zwdlf. Seine hoffnungsvolle Miene, die er beim

- Klang unseres Idioms aufgesetzt hatte wich einer gewissen

routinemdBigen Geschiftigkeit:"Steyr~Puch Teile?? Alte Lagerbe-
stinde?? Jo, 1 glaub, do kann i net dienen.," Aber Michaels
Vertretertalent, mein trauriger Blick oder die fortgeschrittene
Uhrzeit machten es dann doch mdglich. "Jetzt is eh Mittag, schaun's
halt amal rum."

Artig danke gesagt und den Lageristen geschnappt, der gerade
Richtung Wirtschaft abgehen wollte,war eins., "Da gehn's am besten
erst amal auf'n Boden aufi" steckte unser erstes Ziel ab.

Und tatsachlich, da oben waren wir schon dem Himmel ein schdnes
Stick ndher, sprich fast im Paradies: Auf roh gezimmerten Holz-
regalen schimmerten Steyr-Puch Verpackungen in griin und weiB und
weifl und grin. BEs war wirklich wie ein Mirchen: Nicht nur Teile
flir unsere Puchs, die wir jeder fiir sich auf einen Haufen

samme lten, wegen der Ganovenehre, sondern auch Teile fiir Motor-
rader,Topolinos, Babys und noch altere, _

Wieder runter, wieder den Lageristen geschnappt, es war inzwischen
gins und der Mann war plinktlich wieder da, fliihrte zu Ziel zwei:
"Ja, driben im Neubau ist noch ein Regal, da sind die Dinge drin,
die oft kapubttgegangen sind.”

Das arme Kind, das driben im Verkaufsraum die Neufahrzeuge
hiitete, muB wohl vor Schreck sprachlos gewesen sein, als wir

mit grofter Selbstverstindlichkeit das Regal ausriumben, Dasg

war aber auch feln. - 3/1er Pleuel im Doppelpack, schdn
sduberlich in braunem Olpapier, da muBte einem das Herz aufgehen.




Das gab jedenfalls erneut einen schdnen Berg Teile, die wir zu
den anderen im Altbau schafften. Bei Werkstatthandblichern,
alten Prospekten, bronzenen Ehrennadeln oder 100 QOO0 km Uhren
nmuBte der lLagerist dann schlieBlich passen,
Michael legte schnell noch ein paar allzu dick erscheinende
Gummidichtungen fiir die Frontscheibe (die waren damals recht rar)
wieder ins Regal zurlick. "Womdglich kann ich das garnicht mehr
bezahlen, Ich habe in Wien schon meinen Bausparvertrag verpféndet.,"
Und dann, so gegen halb zwei erschien der Chef, wohlausgeruht und
lsutselig. Welch Timing!
"No, hem die Herrn was gfundn. Schdn., Schon" umrundete er unsere
zwel Berge. "Sie, sagen Sie mir's bitte in DM, bat ich, bei
Schilling erschrecke ich immer so." '
"Jo, was nehm ich Ihnen da ab, das ist die Zwdlferfrage, sagte er,
das ist die Zwolferfrage. Und dann noch einmal sehr gedehnt,
das ist die Zwolferfrage." Es waren lange Sekunden und dann
- sagte er wie bel uns so mancher Polizist vor ihm: "Sind's mit
100,-DM einverstanden?" Diese rhetorische Frage wurde natiirlich
genau so schnell mit Ja beantwortet wie wir das schon von .
_ frihester Jugend gewShnt waren, wenn das Aupge des Gesetzes wieder
mal einen eklatanten VerstoB gegen die 40 km/h Limitierung von
Mopeds oder Hhnliche Delikte mit einem milden Flinfer belegt hatte.
. Der Preis war jedenfalls #@uBerst fair, nach heutigen MaBstiben
fallt mir gar kein Begriff mehr dazu ein
Sorgfaltig wurde Michaels quittengelber Dienstaudi mit den
Pratiosen vollgepackt. Unsere Taschen wanderten auf die Rlicksitz-
bank und dann ging tatsichlich alles sauber in den Kofferraum
hine ino : ‘
Der Grenzibertritt bei Schirding sah zundchst aus wie reine
Routine. Bin Z&6llner und ein Grenzer langweilten sich vor ihrem
-Heuschen. Und das war's dann auch. Die beiden hatten Zeit und
sich nachmittags um halb drei offenbar auch schon alles vom . Tage
erzdhlt., Der Grenzer wollte unsere Ausweise und verschwand damit
im Hduschen. Wir beobachteten aus den Augenwinkeln, natiirlich
betont gelangweilt,den Z&llner, Der lieB seine Augen iiber unsere
Taschen auf dem Riicksitz wandern, sah Michael kurz ah, und
~ schaute wieder weg. Plétzlich, man sah es direkt, durchzuckte
- es ihn., Er muB wohl iliber die schwachen Federn des Audi sinniert
‘haben oder sowas, Jjedenfalls lag das Auto hinten ein gutes
 Btick niedriger als vorn., _ : R S
"Offnen Sie bitte einmal den Kofferraum" kam es dann dienstlich.,
"Das war's" sagte Michael nur, stieg aus und tat wie ihm ge=
" heiBen, "Oha" hoérte ich drinnen und sah dann, wie ein Assistent
mit einem fahrbaren Tischchen aus dem Hiuschen rolite. Das war
der Augenblick, ebenfalls auszusteigen und mit Michael das
schwere Los des ertappten Schmugglers zu teilen. .
Stiick fiir gtiick, Tiite fir Tite, Teil fiir Teil wurde auf die
drei Etagen des Rollwagens ausgebreitet. Ganz unten lag der Akten-
ordner, in dem ich die eben fertiggestellte Restaurierung meines
-eigenen Puchs dokumentiert hatte,mit allen Rechnungen und einer
Unmenge von Photos. Sorgfiéltig blétterte der Zdllner den Ordner
durch, Die letzten Bilder zeigten mein Auto nach dem Lackieren,
man konnte erkennen, daB es kein. $tilleben vom Schrottplatz
sondern wieder ein Puch war, "Spitze" hSrte ich den Zdllner
murmeln, dann klappte er den Ordner zu und sagte:"Meine Herren,
Sie wissgen, daB Sie gegen die zollrechtlichen Bestimmungen
verstoBen haben." Wir nickten geknickt., Er fuhr fort:" Ich kann
Sie jetzt festhalten, einen Sachverstindigen beiziehen, diese
Teile schiétzen lassen und so fort." Wir nickten wieder - inmerlich
schon etwas hoffnungsvoller. "Ich sehe aber, daB Sie echte
Enthusiasten sind und kein kommerzielles Interesse haben." Nicken.




e g0 was nicht

"Ich verwarne Sis geblUhrenfrei. Bitte lassen Si
ist mir nie wieder

wieder vorkommen." #ie recht er hatte. Sowas
pagssiert. "Sie kdnnen einpacken."”

So schnell hat noch niemand den hohlenartigesn Xofferraum ¢ines
Audi BO Diesel wvollgepackt und wiahrend ich den Herren das
Wigelchen artig ins Haus schob, donnerte Michael den Kofferdeckel
zu - und genau auf sine TR Ansaugbriicke - was einen bleibenden
Eindruck im Audi hinterlieB. In Demubtshaltung rickwirts gehend
bestieg ich den Audi, die Tur schlof ich schon etwa als Michael
im dritten Gang ankam und zurick blieb®ein Hauch Diesel und

gin Z6llner, der seine gute Tat fur diesen Tag erledigt hatte.
Hinter etlichen Biegungen hielt Michael dann in einem Feldweg an
und steckte sich eine Austria 3 an. Ich hab auch eine geraucht,
obwohl ich zu diesem Zeitpunkt das Rauchen schon ein schdnes paar
Jahre aufgegeben hatte,

Peter Brysch

Der Autor Peter Brysch:'(stehend) in der “Walba". Michael Kuhn



Der Lauf der Classic-Club-Race Association

in Zolder findet am 1. Oktober 1995 statt.
Alle Puchfahrer sind wieder eingeladen. Wie
schon einmal gesagt, gibt es dort das groBie
Starterfeld in den kleipen Tourenwagenklassen.
Interessierte Starter kdnnen nebenstehendec
Nennformular benutzen.

See you in Zolder!

Urterzeichneter, salde: seh fir :

- aul der Rennsirecxe van Zolder am Samsiag, den-t. Oklober 1908 und erkeirt sich
' eiwerslanden —! der Bestimmungen (BESOMDERS BETREFFS LEARMHINGER-
T MISSES)

Der Piiot erklan cass sen Wtnehmendes Aulo der Reglementierung artspricht und dass
hiernach Heing werooiers Anderung angebrachl worden sind, und dass sain Ao unter
det richtigen Hub*aurs. assa genannt war.

Der Pliol erklan _oer rooeechende Fabrertabrung zu verfligen dia elns Teilnahme am
Rennen rechiter i
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Johannas Grohs
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Hier sind die gefundenen Unterlagen iiber die Formel Baby-Junior mit Fahr-
zeugen mit Steyr-Puch Boxermotor. Geholfen haben mir dabei Michael Kuhn,
Johann Venzl aus dem Gsterreichischen Haslach und Franz-Josef Jaitler.

Ihnen sei nochmal geddnkt.

Boxerkraft im Monoposto:
Formel Baby-Junior

im lahre 1962 wurde in I[tadicn als Nachwuchs-Formel in
Anlehnung zur . [Formel-Jupior”, welche sich preislich im-
mer weiter von der urspriinglichen billigen Nachwuchsfor-
mel entfernt hatte, die ncue Formel Baby-Junior als Basis
fiir den Einstieg in den Monoposto-Rennsport geschatfen,
Die Fachzeitschrift | Austro-Motor beschrieb in Heft 9/1963
diese Formel und den vom Sadtiroler Ernesto Prinoth ge-
schatfenen kicinen Rennwagen, dessen Antricbsagpregat cin
frisierter Puch 500-Motor war:

«Die vor einigen Jahren noch als billige Nachwuchsfahrer
Rennforme] gedachte Formel Junior crfiillt in letzter Zeit
durchaus nicht mehr ihren urspritnglichen Zweck. Fahr
zeuge dieser Katcgorie sind fir den Nachwuchsmann uner-
schwinglich geworden und stehen leistungsmiaig kaum mehr
den Formel I-Rennwagen noch.

In ltalien hat man sich im vergangenen Jahr ernstliche

- ste
Gedanken um die Schaffung ciner neuen preiswerteren und-

leistungsmiBig nicht zu anspruchsvolien Rennwagenkatego-
ric speziell fir den jungen Rennfahrernachwuchs gemacht.
in Apnlehnung an das Junior-Reglement verfiel man dabei
auf die Bezeichnung .Formel Baby-Junior. Fir Fahrzeuge
dicser Kategorie dirfen nur frisierte Tourcawagen-Motoren
von 30 em” Hubraum Verwendung finden, Von den zwei ia
engere: Konkurrenz getretenen Antrichsuggregaten hat sich
der Gsterreichische Puchmotor seinem italienischen Halb-
bruder bezdiglich Leistung als betriichtlich itberlegen gezeipt,
Erstmals in der Motorsportgeschichte ist also cin dsterreichi-
scher Motor dazu auserschen. im Formel-Rennwagensport
eine gewichtige Rolie zu spiclen.

Der-auch in dsterreichischen Motorsportkreisen put be-
kannte Frisierkilnstler Ernesio Prinath aus Ortised (5t Ul
rich) bei Bozen hat sich der Formel Baby-Junior verschric-
hen und cinen fuBerst leistungsfihigen Monoposto modern-
ier: Konstruktion mit einem Steyr-Puch-Motor pebaut. Al-




Rennen o ftalien beherrschen. Bel diesem Baby-Prinoth:
handelt os sich um den ersten in Osterreich gezeigien Mona-
posto der neoen Formel,

Der Wagen st eine technisch sehr interessante Neukon-
strukiion. Der Rahmen besteht aus zwei durch eine Boden-
platte verbundenen kastenformigen Leichtmetalltrigern, dic
eletchzeitig als Treibstoffranks dicaen. Die Elektronriider
sind yorn unabhingig mit ungleich langen Quertrigern auf-
gehidngt. Die Stoflddmpter werden von Schraubenfeders
umschlossen. Bei der riickwiirtigen  Aufhiingung  finden
chentulls Querlenker. Schraubenfedern und Teleskopstods-
diimpler Verwendung.

Der Stevr-Puch-Motor ist gegeniiber dem Sericnwagen ver
kehrt eingebant. d. h. der Maotor liegt bei der Prinoth-
Konstruktion vor der Hinterachse, das Getriebe dahinter.
Bie PS-Leistung dieses kleinen Grazer Wundermotors st
aus Griinden der Standfestigheit mit 35 PS bewudlt nicder
gehaften. Immerhin erreicht dus Fahrzeug im direkten Giang
cine Geschwindigkeit von iber [70) km/h. Der Wagen st
extiem nieder gebaut und eatspricht gewichismiBig genan
dem vorgeschrishbenen Mindestgewicht von 280 kg.

Vorerst st die Bitby-Junior-Formet national noch auf ltalien

Tonine Ascari 1964 in Manza anf Privoth-Formel-Baby mit Motor steyr-Puch belegte in dicsem Rennen den 2. Platz hinter den Stidéiroles

Botter, ebenfalls auf Prinoth,

[ AT T R

beschriinkt. Da Osterreich aber mit dem Steyr-Puch-Motor
das derzeit beste Antrichsaggregat fiir einen Buabv-Junior-
Wapen steltt. wire es erstrehenswert, wenn dicse neue For :
mel auch in Osterreich Eingang finde und in weiterer Zu- -
kunfi international ausgeschrieben wiirde. Die Kosten filr -
dicsen durchaus ernstzunchmenden Rennwagen sind durch -
den prosgilinstigen dsterreichischen Motor und seine bitligen  $
Ersaizicile stark herabgemindert. Als Richtpreis wurden 1.5
Mill. Lire (d. s, rund 6. S. 6LO00.— bis 65.000.—) genannt.

Prinoth Baby-Junior
Technische Daten: .
Motor: Steve-Puch 500 em®. Zweizviinder-Boxer mit Geblii-
sekiihtung. Bohrung/Hub 70/68 mm, Héchstleistung 33 PS.
Getriebe: Steyr-Puch mit vier vollsynchronisierten Giingen.
Untersetzungsverhitinisse: 1. Gang 37 0015 = 247 - 1. 2,
Gang 342 19 = 1790 1.3 Gang 30 : 23 = 130 : 1. 4. Gang
26:27 = Y62 .

Bremsen: Hydraulische Trommelbremsen vom Fial 6000,
Radaufhingung: Unabhiingige Vorderradaufhiingung  mit
ungleich langen Querlenkern. TeleskopstoBdamper  um-
schlossen von Schraubenfedern. Hinterrad:  Querlfenker.
Schraubenfedern and TeleskopstoBdampler.
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DER DRENZAHLMESSER ist dag beherrschende
Inatrument des Armaturenbretts, Rachis vom
Lenkrad befindat kich dar Schalthebat, Viel
Platz Ist in dar klginen Rakete niche verhanden,

I - R

DER RAHMEN des Frinoth-Baby besteht aup
zwel Liéngsiriigern (n Kastanfarm. Die StoB-
dimpler Usgen In Schraubenfedern. Eln klalnes
Kurlosum: Dla Battorle istimBug untergebracht.

und créfinet das Rennen mit einigen
Schaurunden, Die kleine Rakere feiert vor
einem  begeisterten  Publikum  Welt
premiere. Der Prinoth-"Baby* ist eine der
Sensationen des Tages.

Der starke .anr&cnruauami bewirkr,
duff immer wieder nach Maglichkeiten
gesucht wird, um Nachwuchsfahrer in
den Rennsport einzufiihren. Die uner-
schwinglich hohen Kosten der An-
schaffung und des Betriches von Formel-
Reanwagen stellen sich dabei als uniiber-
windliches Hindernis in den Weg. Dicse

42

Tatsache hatte vor Jahren dazu gefihret,
dafl die Formel Junior ecingefihrt wurde
— Rennwagen aus Serienteilen mit "z
viler' Leistung. Heute gibt es Leinen
wesentlichen Unterschied zwischen den
Leistungen von Formel-Junior- und For-
mel-I-Wagen mehr. Die Kosten von
Formel-Junjor-Wagen sind undiskutabel
geworden, und die Formel Junior hat sich
als ein Fehlschlag herausgestelit. .

Die tennsportbegeisterten Italiener rub-
ten nicht und liefen dem verungliickten
"Junior* eine *Baby*-Formel folgen, die eine
echte Nachwuchsformel zu werden ver.
spricht, In Anlehnung an das Junior-
Reglement stellten sie eine neue, preis-
werte und leistungsmiBig nicht zu an-
spruchsvolle Rennwagenkategorie auf die
Rider, die auf frisierten Tourenwagen-
Motoren des 500-com-Klasse basiert. Der
Rostenpegel gleiter dadurch in realere
Bereiche.

Geradezn pridestiniert fiir die neue
Formel ist der Steyr-Puch-500-ccm-Motor
des Chefkonstrukteurs der Grazer Steyr-
Puch-Werke, Dipl-Ing. Ledwinks, Der
kleine flache Zweizylinder-Boxermotor
zeigte sich seinem italienischen Halb.
bruder leistungsmiBig weir iberlegen nad
witd wahrscheinlich lingere Zeit die Baby-
Formel beherrschen. Erstmals in  der
Motorsportgeschichte spielt also ein Sster-
reichischer Motor als *Grand-Prix“Trieh-
werk eine gewichtige Rolle.

Auf der Basis des Puch-Motors hat nun
der bekanate Siidiroler Renafahrer uad
"Prisier-Experte* Ernesto Prinoth in St,
Ulrich im Grédnertal einen Rennwagen
nach modernsten Gesichtspunkten gebaut,
Der Rahmen des Wagens besteht aus zwei
durch eine Bodenplatte verbundenen,
kastenfbrmigen Leichtmetalltrigern, die
gleichzeitig als Benzintanks dienen. Die
Rider sind aws Hlektron (einer Leiche-
metallegierung) gefertigt und vorne un-
abhingig an ungleich langen Quertrigern
aufgehiingt. Die Stofdimpfer sitzen in
den Schraubenfedern. Die Hinterrider
sind ebenfalls an Querdenkern aufgehingt.

Dazn wieder Schraubenfedern mit Stofi-
dampfern darinnen. ) i

Der Steyr-Puch-Motor ist gegeniiber
dem Serienwagen verkehrt eingebaut und
liegt vor der Hinterachse, wihrend das
Getricbe hinter der Achse liegt. Der Mo-
tor wurde mit 35 PS bewufir auf einer
niedrigen Leistung  belassen, um ihn
besonders standfest zu halten. Auf Wunsch
kann man jedoch 40 bis 42 PS aus den
500 ccm herausholen. Immerhin bringen
die 35 S den Prinoth-Baby im direkten
Gang auf 170 bis 180 km/h. Der Wagen
ist extrem niedrig gebaut und wiegt ent-
sprechend dem Reglement 280 kg. Die
Verkleidungen sind aus Alu-Blech hand-
gefertigt, sollen jedoch bei gréBerer
Stiickzahl aus Kunststof  hergestellt
werden.

:M“”um.uw_a__n?ﬂ:n:.zn.__o: Viartakt-Zwelzylin-

- dar-Boxermotor, LultkBhlung, Bobrung 70 mm,
Hub 88 mm, Hubraum 560 cem, Kompreaaton
Hichstlelstung 3% PS, Vargazer Zenith-Pallag
mit 32.mm-Lufttrichter, Benzinférderung mit
slaktrizschar Pumpa.

ung:
xﬂﬂﬁwe...m-nm.c.m kupplung, Viergang-Voll-
synchrongetriebe Steyr-Puch mit Mittelachalt-
hebel, Darsetrungen 2,471, 791, 51-0,98 {kann
" gewachsalt werden jo nach Rannkurs).,

Fahrgestaeii: .
Ni_w" kastenidrmige Langairdger sus Leichi-
metéiiblach, mi Lelchimetall-Bodentall ver-
buhden, Lingstrdger dienan als Tank, Vorder-
réder unshhiéngig an unglalch _u_._no_... Oc_ﬂoh...
1 L “. hﬁ_.__rl uﬁ- q F, L p 4 AR p -
axlal la Schraubenfedern, Hintercdder unab-
héingly an Quetienkern, Schraubenfadarn und
TeloakopotoBdsmpfern wowle Léngsschub-
straben aufgehdngt; hydravlische, vom Fiat
8002 dhgrnommene Trommelbramzen, Lankung,’
Rlider aus ElekironguB 12*- Relfen vorne
12812, hintan 5,20%9%2 {eventusli auch 450%
12}, Trockengewlcht 280 ky. S

m_..:nse.: Coaes ) B :
...o._.na.w_wohaoﬂe Héchetgeschwindigheiten In don.
“ginzelnen Gangen bal 7000 {/min Motordreh-
; zahl und 5,60-12-Barglfung: 1. Ganp &7 kmjh,’
2. Gang 84 km/h, 3. Geng 130 kmy/h, 4. Gang .
: .a.&.:. R il g
- Hi¥chatgeschwindigkelts 875 kmjh,

e

Prolay s

. Richtwert 8.8, 80000, {e{wa 10000 DM),

DER MOTOR llegt vor, das Getrivbe hinter dey
Hinterachsse. Auffallend hier der Zenith-Pallas-
Vergaser mit dem trichterfbrmigen Luftfiter,
Beachtlich st die klara Honstruktionsform,

DiE LANGSSCHUBSTREBEN und Querlenker
sind das Charaktsristlkum fir das *Baby*-Haeck,
Aul dem Foto st winer dov Zylnderkdpie zu
s¢hen, der zur Kdblung Im Luftstrom lagt.
Die Kosten fiir diesen technisch sehr
elegant gestalteten Rennwagen werden
durch den preisgiinstigen Hu_u.nr‘zonop.
und die prompt und billig liefetbaren
Ersatzeeile aus der Serie auf nnnnwmxnwmn
Hohe gehalten. Man denkt an 50000 F«
60000 Schilling. Der Brsatzmotor wird
etwa BO0OO bis 10000 Schilling kosten.
Prinoth hat weitere Ideen, um seinen
Monoposto zo verbessern, Die technischen
Moglichkeiten, die gerade fiir diese Rean-
wagenklasse vorhanden sind, diirftea
Technikern und Fahrern interessante Auf-
gaben stellen. Gordard Sedfvee
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Natidich jal — diese Antwort
wird zweifellos von Hunderten
junger Motorsportfans kommen.
;v\am:her von hnen hatie sogar
gute technische ldeen, wie mon
so einen Boliden verbassern
kSnnte, wie man mit einer neven
Rubmenkonstrukiion oder einer
anderen Rodaufhéingung noch
hessere  Fahrzeiten  erzielen
kanate, Manch einer hatte viel-
laicht avwsreichendes Talent zv
einem guten, wenn nicht sogar
sehi guten Sporifohrer. Doch
sie alie- sind durch eine un-
durchdringliche Mouver von der
Realisierung  thres  Wunsch-
traumes getrennt, setber solche
~Raketen” . zv entwerfen,  zu
baven uvnd Gher die Piste 2u
jagen. Finen Rennwogen be-
sitzen und Rennen fohrep —
das sind so teure Freizeitbe-
schafigungen, daf} sie -sich nur
wenige leisten  kénnen, Und
selbsi diese Wenigen missen
noch erhebliche Geldmittel veon
den groBen Aufomabil- und
Zubehdrwerken in _Anspruch
nehmen, um der grofen, inter-
nationolen Rennbetrieb mit ol
seinern Drum und Dron mit-
machen zu kénnen.

Doch do hatien die ltoliener
vor eipigen Johren eine blen-
dende Jdee: sie schufen die so-
genannie Formel Baby Junior.
Nach dieser Formel kinnen re-
lativ  billige, jedoch echte
Kieinrennwagen aus Teilen von
Kleinstwogen der 500-cm*Klasse
konstruiert werden, Kosten gro-
e Formel-1- und -2-Rennwagen
bekannter Marken viele hun-
derttausend Schilitng, so liegt
der Preis fir die kleinen
~Babies” in  Werksausfibrung
bet etwa 50.000 Schilling.

Die Teile for diese Baby- -
Rennwogen sind jedoch iber-
ol im Handel preiswert  zu.

haben. Doher kamen kihne
Amaleurkonsirukievre ouf die
Idee, selbst solche Mini-Boliden
zv bouen. Kosten: etwa 20,000 S,
Dua die meisten, die sich mit dem
Motorsport  beschéaftigen, eini-
ges van der Fahrzeugtechnik
verstehen und auch prokiische
Kenninisse in der Matallbear-
beitung hoben, ist es einem

relativ grofen Kreis von ,Ben-
zin-Marren” méglich, akliv om
Formelrennsport teilzunehmen.

‘Dartiber haben wir vor knopp

zwei Johren in der 12" berich- .

tet. Nun hot sich in der Zwi-
schenzeit in Wien eine Gruppe
junger Baby-Konstrukteure und
-Fahrer zusammengeschiassan,
die beim Bou wnd bei der Renn-
beteiligung gemeinsam  vor-
ehen und Anféngern auf die
iste helfen, Der Molorspori-
clek ,Squadra Junior 500" ver-
fogt heute bereits Uber ainen
Rennstall won sieben Eigenbou-
Bobies und drei Werksbabies,
die regelmé&Big on ailen grofien
notionalen und internationalen
Rennen feilnehmen und bereits
ouch in die Siegergruppe vor-
gestoBen sind, Do gewonn der
Fohrer Gassler 1963 und 1964
das Boby-Renmen in Monza,
Schorn brachte 1964 das Trieste-
Opicino-Rennen  an  sich _und

Bohringer errang mit  &inem
Selbstbovwogen 1944 den
7. Plotz in Monza, Gleichfalls
mit einem Eigenbau-Boliden
sefzte sich in osterreichischen
notionalen Veronstaltungen -

Toni Sailer {nicht identisch mit
dem Ski-Sailer) zweimal an die
Spitze vor Werksbabies, Das
heifit, daf} die ,Selbstgesirick-

fen” sehr reelle Chancen hoben,

in bedevtenden Rennen erste
Platze zu hselegen.

Bevor so ein kleiner Silber-
pleil, ausgeristel mil einem
Steyr-Puch-Motor mit etwa 45
bis 50 PS Leistung, ins Rennen
gehen dorf, brauvcht ar einen
Wagenpall. Den bekommt er
nur, wenn er vor der sehr
strengen technischen Abnohme
durch den TAMTC einwandfrei
besteht. AuBerdam muB der
Fahrer seinen Wagen noch vor
jedem eigentlichen Rennen zu
einer weiteren technischen Ab-
nahme “bringen. Es ist also un-
méglich, dal ein unsachgemif
gebauter Rennwagen oof die
Piste geht. Absolute Sicherheit
wird ouf diese Weise gewdhr-
teistet,

Die Erloubnis, an einem Ren-
nen teilzunehmen, erhilt der

Fahrer nur, wenn er {iber eine

" Sportfahrerlizenz, owsgegeben

vom TAMTC, verfiigl. Die
erhéll er wieder nur, wenn er
einen Fihrerschein der Klasse B
besitzt; er mud also mindestens
18 Johre alt sein und schon
Auvtofahren kénnen, Doch gibt
es beim Boy und bei der Renn-

betreuung der kleinen Raketen

auch fiir jingere Motorfans so
viel zo tun, dof} sie sich schon

- mit diesem neften Sport beschaf-
figen und so viel technische Er- .

fahrung “sommeln kounen, daoll
ster donn, wenn sie endhich die

- Abtersgrenze Uberschritten und .

dia Fohrprifung  bestonden

haben, bereits als alte Routi-

niars beginnen konnen.
~Squodra Junior 500 berit

Neuvank&mmlinge beim Bou, bei

der Konstrukhon und beim
Entwurf solcher Rennwagen und
ist ouch beim Kauf der bendtig-
ten Veile, Aggregate und Mo-

terialien behilflich. Da man bei
Semperit diesem jungen Sport
sehr au:;gesch!ossen gegeniiber-
steht, dorf unter bestimmten
Bedingungen das Kottingbrunner
Reifenpritgelande als Trainings-
piste beniiizt werden. Dort hal-
ten die ,alten Hasen” vom Baby-
Club auch Rennfahrerkurse ab.
In néichster Zeit ist sogar ein
richtiger Lehrgang fir Boby-

- fohrer mit allen Schikanen ga-
~ plant. Obrigens: die Anschrift

von ,Squadra Junior 500" kann
bei der ,IZ°-Redoktion erfregt
werden.

- Wie lange bendtigt man, vm
so einen Formel-Boby-Wagen
rennfertig zu hoben? Bei der
iblicherweisa zur Verfigung
stehanden Freizait mufl mit
einer Bauzeif von etwa einem
halben Jahr gerechnet werden,
Sehr viel ldeclismus, Kamerad-
schaftlichkeis, Geduld, techni-
sches und handwerkliches Kén-
nen und nicht zvlelzt eine kraf-
tige Dosis Begeisterung sind
notwendig, uvm das durchzu-
stehen, Doch wenn sich nach
dem Countdown die Stortflagge
senkt und der selhsigebaute
Wagen, den man bis zur klein-
sten Schraube kennt, so richiig

wegschieit, dann  sind  diese
horten Lehrmonate bold verges-
sen, G. S



EEer Autorennsport leidet on akutem Nach-
wuchsmeongel — obzwaor es nicht an. jungen
Fahrertalenten fehlt, Die rennbegeisterten
jungen Leute finden jedoch keinen Weg auf
die Rennpiste, da die froumhaften Geld-
summen, die man fir den heutigen Renn.
sport gufbringen muB, ein schier uniber-
windliches Hindernis bilden. Soll der Formel-
Rennsport sterben, soll er in einen grandio-
sen Maonster-Zirkus cusarien oder kann er
doch wieder echter Sport werden? Knnte
die 1&sung des Problems vielleicht ,Formel
Baby Junior” heiflen? '

Diese Formel siehf richtige Rennwogen
vor, die von 500-cem-Motoren ongetrieben
werden. Die Teile zu diesen ,Babies” stam-
men von seriengefartigten Personenwnogen
der 500-cem-Klasse. Das heildt also, dall die
Ersatzteile — Reifen, Motoren und Motor-
teite usw., — auf einem erschwinglichen Ni-
veau bleihen, Mit diesen Baby-Wagen kon-
nen die Machwychsfahrer alie jene Fahr-
zusitinde kennenlernen, die der echte For-
mef-Rennfahrer beherrschen mufi. Die Baby-
Junior-Boliden sind eine nahezu idecie
Grundstufe fir einen Rennfabrer, ob dieser
nun blof} ein Hobby sucht oder den Renn-
sporf zu seinem zvkiunftigen Beruf erwdhlt
hat, Und roch eines ist sehr wichiig: die
Babies sind fir den Anflinger weniger ge-
fahrlich und schwierig ze fahren als dis
leistungsstérkeren Formel-Rennwagen,

Fiir alie Reamtypen — guch fiir das Baby —
gilt selbstversttindlich, daf mon mit ihnen
nur abgesicherte Pisten und keine Bffent-
lichen Verkehrswege hefahren darf, wodurch
Unfalle im StraBenverkehr ousgeschlossen
sind.

Eine echte Chance huoben die Selbst
baver Es gibt in Osterreich zur Zeit zehn
rennferfige und erprobte Baby-Wagen, die
selbst gebout und entwickelt wurden. Das
mocht Spafl. Die jungen leuts, die hisher
zum Unwillen ihrer Umwelt Maped-Jagden
durch die néchtlichan Gassen veranstaltaten,
um ihre Motorbegeisterung dabrureagieren,
erhalten hien~dia Maglichkeit, in Gruppen
und Klubs ordentlicha Rennwagen in ausge-
feilter Technik und auf Grund eigener Ideen
avf die Réder zu stellen, Wer sich datir
interessiert, kann sich an die ,1Z°-Redaktion

FORMEL BABY fiir Tsterreich,
ftalien wnd Schweiz (auszugsweise)

Automekils .Boby® sind  einstizige Remn.
wagen, deren Grundelemante von einem von
der C51 der FIA in der Kategorie Touren-
wagen homalagierten Fohrzedg ohgeleiiet
sind, wobei diza OSK jdbrlich einige Typen
;B‘"e.igﬂt[i Hever sind es: Puch 500,. Bianching,
iab

Technisch zuldssige Daten.:

Hubraum maximal 500 cem fin dev 3chweiz
00 cem)}

Mindestspurweite 5 cm

Mindestredstand 180 em

Mindestgewicht 280 kg fohrfertig ohnae
Benzin

Moximale

AuvBenbreita der

FRarosserie P em

14

fur

wenden; wir werden thm dann sagen, was
er weaiter unternehmen solt,

Und nun kommt etwas Entscheidendes:
Die Boby-Rennwogen stommen aus Uster-
reicht Im Puch-300-Motor steht ein ideales.
Renntriebwerk zur Verfigung. Der bekannte
Rennfahrer Pringth, c?er ein sofches Bob
konstruiert und gebout hat, erreichte mit
einem hochfrisierfen Puch-Motor sehr re-
spekiable Geschwindigkeiten, Der kleine
Boxer-Motor aus Thongorf bildet eine guie
Basis fiir die Formel Baby Junior,

Wie sieht dos Baby aus? Unser Bild zeigt
das neveste Prinoth-Modell mit einer Reihe
von fechnischen ,Zuckerdn”, Das Fohrzeyg
selbst bestehit aus einem Aluminium-Schalen-
KBrper mit zwei Kastenléingstriigern wund
dem Bodenteil sowie zwei Stohlblechschach-
tein an beiden Enden. Dieser hochtorsions-
steife Rohmen, bei dem die Kostenltings-
trager gleichzeitig die Benzintonks bilden,
wird von einer Polyesterharz-Karosserie um-
kleidet. Die windschiipfige Form dieser Ver-
kleidung weist den geringsten Luftwider-
stand auf, den Formelrennwagen bisher er-
reichen konnten.

Die Vorderradauvfthéingung besteht ous
ungleich langen Quuerienkern, die am Scha-
lenrahmen ongelenkt sind. Die Teleskop-
stofldémpfer werden von den Schrauben-
federn umschlossen. Die Vorderriider sind
stabilistert, Vorlauf, Yorspur und Sterz sind
feicht verstelibar, Die Hinterrdder werden
ebenfalls durch Querlenker gefithrt, die beim
Einfedern die Spur korrigieren. Auch hier
werden koaxiole TeleskopstoBdampfer und
Schraubenfedern verwendet, Gebremst wird
mit serienméfigen Hydraulik-Bremsen vom
Steyr-Fiat 600 D,- wobei die Bremsleistung
vorne-riickwists kompensierbar ist,

Phantastisch gelSst wurde dos Antriebs-

aggregat: der 38 DIN-PS-Motor sitzt ver- .

kehrt vor der Hinterachse und trégt diese
fliegend. Das Getriehe liegt somit hinter der
Hinterachse und ist véllig frei, so dof} spie-

land letcht alle Zohnrider ausgetauscht v
den k&nnen. Bai Rennen probiert man’
mer wisder die Getriebeabstufung in
Géngen aus, um die fir einen bestima
Rennkurs richtige zu finden. Die Rader ha
einen Durchmesser von 12 Zoli, die Rei
vaorne die Dimension 125 x 12, hig
520 x 12. Die Kosten fiir diese Reifen
tragen hdchstens ein Zehntel der bl
Reifenpreise fir Formelrannwagen, %

Mit  dieser kisinen Puch-Princth-Rg
die einen Schalensitz, Uberrollbigel, Re
lenkrod, Drehzahlmesser und alle on
Merkmole der Formelrennwagen oufwi
168t sich sauberer, yuter Motorsport bel
ben. Ersatzteile gibt es in jeder Steyr-Pi
Werkstatte zu den Ublichen Listenpret
— kurz und gut: das genze ist fOr eil
grofien Kreiz von jungen leuoten, die ge
?eﬂmen fahren mdchten, durchaus erschwi
ich.

Prinoth hat mit diesem Fahrzeug einen.
sonderen Gag zu biefen: wenn jermand 4
Baby-Alter entwachsen ist und in die gr
Formeln ,einsteigen” will,. kann er n
Austgusch von Motor, Geiriebe, Brem;
Radern, Démpfern und Reifen auch int
neven Formel 2 und Formel 3 sterten. &
Prinoth-Fahrgestell ist daofir angelegt. &
sieht olsp, wie organisch und hurmoni
sich der Baby-Sportf in den Formelsport ¢
dern Gt und flielende Ubergdnge ze
die dem Fahrer eine kontfinuvieriiche
lung und Awusbildung garantieren.

Was uns besonders freut: ersima
der Geschichie des Awtomobilrennsports:
ein Bsterreichischer Puch-Motor  Triebw
for Formel-Rennwagen, Die Formel ,BA
ist zur Zeit national fir Osterreich, |td]
und die Schweiz giltig. Auch Argentin
Stdufrika und ondere %tauten haben sd:
solche nationate Reglemenis, Man darfs
der néchsten Zeit out eine weitere Verli
tung hoffen, die sicher in eimer internd:
nalen Regelung gipfein wird,




Wie komme ich an einen Steyr-Puch 500 S ohne es zu wissen? Franc Miller aus
53879 Euskirchen, Minstereifeler Str. 130 erzihlt es uns.

Fiat 500 Kauf mit {Puch) Hindernissen.

Als Besitzer eines Fiat 500 F Bj. 71 suchte ich noch nach einem geeigneten Tei-
letrdger. In der Zeitschrift Annonce stolperte ich iiber eine Anzeige.

Fiat 500 Bj. 63 zum Preis von 1100,--DM.

Gleich ans Telefon und einen Besichtigungstermin vereinbaren, dachte ich. Ge-
dacht getan. Die Frau des Verkdufers erkldrte mir, daB es sich bei dem Fahr-
Zeug um einen 500er Bj. 71 handelte. Auf meine Frage wo ich das Fahrzeug be-
sichtigen kdnne, kam gleich die nachste Erniichterung. Es sei bereits ein Kiufer
aus Holland unterwegs, das Fahrzeug stehe im Schreinereibetrieb, wo ihr Mann
wartete. Ein Anruf dort machte mir wieder etwas Mut. Der Kaufer war fir 11.00
Uhr angesagt, jedoch noch nicht eingetroffen.

Mittlerweile war es bereits 11.20 Uhr. Der Verkdufer versprach mir den Wagen
bis 12.00 Uhr verbindlich festzuhalten. Kaum aufgelegt saB ich schon im Auto
und machte mich auf den Weg ins 40 km entfernte Koln.

Angekommen, Erleichterung Fahrzeug noch da, der Hollander nicht. Da stand er
nun, der kleine rote Knirps. Sein Alter konnte er nicht verschweigen. Der Zahn
der Zeit hatte an ibm genagt. Aber was solls. Wir werden alle nicht jiinger.
Der Verkdufer kam mir preislich entgegen. Kaufvertrag gemacht, anbezahlt, die
Katze im Sack.

Bei der Durchsicht der Papiere und des Briefes stellte ich in der Rubrik Typ
Fiat 500 S fest. Mir war klar, das es sich hierbei nur um einen Schreibfehler
handeln konnte. Doch was war das? Ein Stempel der Zulassungsstelle in dem Stand
dieser Brief dient der Wiederzulassung fiir das Fahrzeug Steyr-Daimier-Puch.
Viele anrufe brachten Licht ins Dunkel.

Die Zulassungsstelle faxte mir den entwerteten Originalbrief zu. Siehe da, es
handelt sich tatsdchlich um einen Steyr-Daimler-Puch 500 S Bj. 1971 welcher
als Neufahrzeug mit einem Glas 250er (Gogo)Motor ausgestattet war.

Der Originalmotor wurde irgendwann durch einen Fiat 500 Motor ausgetauscht.
Burch die Eintragung, und einen neuen Brief wurde irrtimlich als Fahrzeugher-
steller Fiat Gbernommen. -

So wird nichts aus dem Teiletrdger, sondern ein Steyr-Puch, der auf einen pas-
senden Motor, Heckklappe, Traverse und eine Restauration wartet.

Mit Griifen aus der Werkstatt

Franc Miller

Hier der schnelle 500 S von Martin Eckert



Donnerstag, 5. Mai 1994

Internationales Treffen der ,Rennsemmel“-Fans

Grafifing war am Wochenende erneut Treffpunkt der Steyr Puch-Fangemeinde, Anlaufstelle
fiir die bis aus Berlin, Karlsruhe, Osterreich und Siidtirol angereisten Besitzer der auch
J+Rennsemmeln” genannten Fahrzeuge war der siebenfache Deutsche Meister auf diesen Ge-
fihrten, Heinz Liedl. Zum Fachsimpeln gaben sich auch andere Rennsportler wie Franz
Eichhammer, Siegfried Singel, Manfred Spegel und Albert Gistl sowie ,Tuning-Chef“ Han-
nes Héring ein Stelldichein. Foto: Eder

- o i i I el T ;
Originalteile fiir Lieblinge der Steyr-Puch-Fans
Nur noeh zwei Exemplare des Steyr Puch 700 E (F120 Giardiniera) aus dem Baujahr 1963 gibt es.
Fines davon war fiir die Fans Attraktion beim alljihrlichen Treffen des Steyr-Puch-Clubs vor der

. Werkstitte des ehemaligen Rennfahrers Heinz Liedl in GraBifing. Insgesamt 511 Autos wurden von

. diesem Typ gefertigt, den Steyr-Puch-Liebhaber Rudelf Hilz aus Marzling noch mit einem Wohn-
. anhiinger aus dem Jahr 1965 ausgestattet hat. Die Raritit ist fast ganz noch im Originalzustand.
“Mit Originalteilen deckten sich in Gra@lfing jetzt auch wieder Fans aus Deutschland und den Nach-
barsteaten ein, Foto: Eder




snnformuliare fir das
hleizer Dreieckrennen
. 4. Mai 1995 sind
ei folgender Adresse
apzufordern.

Zuriicksenden an:
LAYWRENCE W. SUFRYN
Posifach

CH - 4431 Bennwil Schweiz
Tel/Fax: +41 61 851 16 68

Fahrerlageratmospha-
re in Schile¥z1994

Mathias Duesterberg
im Kurvenkampf mit
einem 1000er Abarth
einem Formelwagen

am Schleizer Dreieck.




PUCH-HAUPTVERTRETUNG . KRAFTFAHRZEUGE
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PUCH-ZCNTRALERSATZTEILLAGER  5PEZ REF. WEARKSTATTE WETTBEWENBSFAHRIELGE

6407 Geafilfing

{. Regensburg - Telefon 09405 274
Jirgen Teichert Eapref- u Bannstation Begenuburg bt
Barkverbindung: Bathasackasse Hooen-
gebracking Foote-MNro 4100

Postsenechkonte: bMunchen Fir. 137083

Herrn

5 Kpoln-Lindenthal

__________________ Cragum: 24:3 ¢69 e

Lindenthalgiirtel 6

Sehr geehrter Herr Teichert!

Auf Grund Ihres anrufs habe ich nochmals nachgesehen. Bel uns ist

Ihre Antwort noch ausstehend.
Leider konmen wir die TH-Modelle vor Herbst nicht mehr liefern.

Ein TR II kostet DM 5.%360.~- + 11 % M.W.3teuer. Die Leistungs-
erhndhung auf ca. 46 PS wiirde DM 250.-~ kosten. Dabel mufi der Motor
ausgebaut, zerlegt lUberarbeitet und mit einer anderen Hockenwelle
versehen werden. Fahrgestell tiefer legen kostet DM 100,--. Damitd
wiare fiir ein schnelles Alltagsauto alles getan.

Zur Zeit konnen wir nur die Typen 500 5 und 650 T liefern.

Sehe gerne Ihrer Rickantwort entgegen.

Mit freundlichen Griifien

Preise: ‘
Steyr-Puch 500 S 19 PS DM 3.610.--
Steyr-Puch 650 T . 23 PS DM %.850.--~
Steyr-Puch 650 TR I meod.Kuropa 30 P3 DM 5,130, ~=
Steyr-Puch 650 TR IT 40 ~42 P3 DM 5.300.—-

+ 11 % H.W.3teuer




Dieser rote Steyr-Puch TR II Europa wurde auch
noch in der Judendzeitschrift TWEN 9/1967 ge-
testet. So wie ich, werden sich auch noch ande-
re Puchfreunde fragen, wo sind eigentlich die
ganzen getesteten Fahrzeuge geblieben?

Den roten Puch R - KA 33 besitzt seit dem 30. 1.
1970 Jiirgen Teichert, Architekt aus Kéin.

Ein kurzer Lebenslauf des TR 5 und ein Schreiben
der Firma Liedl von 1969 auf den nichsten Seiten{

1993 ist Jirgen Teichert mit dem Puch in Zolder
gewesen und hat beim Oldtimer Grandprix ein bis-

chen Rennluft geschnuppert.




Jiirgen Teichert - Lindenthalgiirtel 6 - 50935 Kiéln - Tel 41 21 00

Herm
Johannes Grohs
Stimbergstr. 278 a

45739 Oer-Erkenschwick

Kdln, den 26.01.1995

Lieber Johannes,

folgend einige Stichworte zum Lebenslauf meines Wagens:

e Baujahr 14.02.1967

¢ Erstbesitzer Ludwig Liedl

o Kauf 30.01.1970 - DM 4.000,00 (siehe anl. Kaufvertrag)

e 1977 wurde der alte urspriingliche Kfz-Brief eingezogen u. vernichtet
e Stillgelegt 14,11,1979 |

e Versuch der Wiederanmeldung am 26.06.1984.
Nach deprimierendem TUV-Bericht im Rahmen der Vollabnahme mit insgesamt 13
Mingeln nicht wieder angemeldet,

® 11.06.1993 - Nach Kontaktaninahme mit Euch wieder Mut gefaBt, den Wagen zum TUV
gebracht und ,,oh Wunder, ohne daB alle der 1984 aufgefithiten Ménge! behoben waren,
ohne erkennbare Méinge!l durchgebracht. '

® Nach 8 Jahren Standzeit brauchte ich lediglich eine neue Batterie zu kaufen, um ihn nach
Transport des Benzins von vorne nach hinten wieder anspringen zu lassen. b

Die anliegenden Fotos bitte ich Dich, bei Gelegenheit zuriickzusenden.

",‘-L-__.._.__-——--—b
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Der Hihnerstall-Motor oder wie die Beschichte vom Steyr-Puch
4-Zylinder Prototyp waitergeht. (Siehe Thondors 1}

Im Frihjahr 19838 las ich eins Verkaufsanzelge in der Qldtimar-
Markt, die mich sofort nach Wien telsSonisrsn lieR: "Steyr-Puch
4-Zylinder Prototyp zu verkaufen, Tel.,.,...". Nach RUicksprache
mit meinen Freunden inm Austris wer mir klar, es miBte eirsr der
1967 konstruierten Metoren-Typ 750 oder 752 sein. Dar machfolgen-
de Anruf baim Verkéufer erbrachte folgandss: Dar Mann hish Blld
van Noppen und hatte von Gerd 8Urger e8mtliche Steyr-Puchteils
und Fahrzeuge { 3TR ) und den 4-Zylincer~Motor gekauft, {(Zur
Erinnerung: Gerd Blrger hatte dem Motor ven Peter Brysch gegen

€1Nnen JH{ =-FMowul miuw GHLLloUw Yyrsgusthitv, dJdlwswse wilodosum holLio

ihn von Michesel Kuhn und disssr wiederum hette ihn van ginanm

Herrn Wallsndt asus Grez der ihn angeblich hei einem Bauern im
Hihnerstall gefunden hatte.) Num wollis er dis Fir ihn unbrauch-
baren Teile weiterverkeufen. Main Jagd- und Sammeltrieb war ga-
weckt! Am liebsten wére ich an diesem Abend noch vonm Odenwald

nach Hilden gefahren. Dazu meinte der VYerkduferp allerdings, er
wirde in visr Tagen fir zwei Waochen nach Norwagsn fshren, und
hétte vorher keine Zeit mehr. Ich wire jedoch der erste Anrufer’
‘gewesen, bei ihm ginge es der Reihe nech, und sr wirde mich nagh
seiner RUckkehr sofort zuriickrufen. Jeder der schon einmal in so
einer Lege war, wird verstehen, daB nun 18 lange Tage flr mich
begannen, ( E£s hétten ja beim Verk&ufer noch wesitere Interessen-
ten euftsuchen k&nnen, <die z. 8. 4in der Nihe wohnen, der Verk&ufer
wird schwach und verkauft den ganzen "Rumpel"), Grefe Erleichtsrung
nach 20 Tagem beim Riickruf. Abends um 1B Uhr ins Auto und ab nach
Hilden (ce. 320 km). Nach einer Fahrt durch dis "Altstadt” abtaucher
in einan Keller voller Steyr-Puchteils (Randveoll!). Der Blutdruck
stieg, und ds lag "Er" nun, zerlegt und defekt, zwei Kisten vollar
Motorfragmente. Was mir zusrst ins Auge stach, waren die doppelten
Vanfildacksl mit rguher GuBobsrfliche, Nach léngeran Verhandlungen
und Fachsimpeleien lud ich den Motor schlieBlich ein, im Gegenzug

1iaf inh 3.500.~- OM in ber sowie mitgebrechte Puchteils im Wert
von ebenfalls 3.800,-- zuriick, Bei der HeimFfshrt margens um 2.00Uhr

8ls Lohn das GldcksgefUhl, einen der drei Ubriggeblishenen 4-Zylin-
der Puchmotoren "erlegt" zu haben.




Am nBchsten Tag prifte ich dis Teile mit eimem befreundsten Werk-
geugmacher und kam zu folgendem SchluR: Kurbelwslle am srstan
Plevellagerzapfen hoffnungslos eingslsufen, Kipphebalwells mit La-
gerung sus der rechten Gehiusehilfte geriseen, 1. Zylinder mit
Kolben und Kopf komplett ksputt, divarse Blechs und daer Auspuff-
Krimmer fehlen. Aber das wuBte ich je schon varher., Zum Bligk
hatte ich in unserem Heflingerfreundeskreis fir jeden Schaden
den richtigen Freund. Hens sus Bad-Kreuznach hat die abgebrochene
Kipphebelwellenlagarung sufgeschweiBt und hat den abganutzten Kur-
belwgllenlagerzapfen aufchromsn lassen, Gerhsrd esus Werssu hat die
Kipphebelwelle angsfertigt und dis asufgeschweiBite Lagerung nachge-
fr8al, Thuwes gus Usrberooh hiel dieo Kurbelwelle neu gueschliffen,
Plewd {berholt, und Kurbelwella mit neven Lagern versshen. (Hsupt-
lager waren ven VW). Diss slles machten die Freunde fUr Beld, gute
Worte und Haflingerteile, so dal mein Einkeufsprsis auf Uber 10;000,--
DM stieg. Nun kam der Zusammenbau, den mir Gerhsrd,der Fainmechanik-
spmzialist erledigte. Ich selber habe den narmslen Puchmotcr schon
oft genug zerlegt, repsriert und wieder zusemmengasbaut, (und zwer g0,
def er anschlieBsend auch wirklich lief) absr bei dem Motor ssh dis
Sache schen komplizierter sus. Doch Garhard machte seine Arheit gut,
fertigte noch dis fehlends Luftleitbleche sowis den Auspuffkrimmer
an und als wichtigstes Teil eine Anbsuplatts, um den Moter am jedes
rormale Puchgetriebe anzuflanschen. Dafir erhielt er wiseder einige
Haflingerteile zur Restaurierung seines eigenen Haflingers, so daB
mein Kaufpreis mittlerweile bel DM 12.500,-- lag. Dieser Tatsachs
seh ich jedoch gelessen entgegen, denn erstens war ich der einzige
Mensch in Deutschland, der eimen funktionierendsn Puch'4~2ylinder
basal, sehr zum Leid-und Neidwssen meiner fsterrailchischen Freunde,
und zweitens war meine Freu in dem Gleubsn, der Motor wlre "nuon"”
gegen ein pasr &lte Teile eipgetauscht worden und drittens, man
gbnnt sich ja sonst nichts. (Aufler ein pssr Heflingern mit Pinz-
gauer). Nun lag er da, der 4-Zylinder, fehrbereit, sinbaufertig,
fast wie neu, von Freunden hestaunt, doeh als ieh kurz darsuf sr-
fuhr, def dieser Motor eigentlich nie zum Eimbeu im Heflingsr vor-
gesehen war, sondern sinem grdferen "Pucherl™ Nechfolgsr antreiben
sollte, da wuBite jch, deB ich sufs falschs (Haflinger) - Pferd ge-

getzt hatte.




S0 blieb mir noch dis "Exklusiviztdt" | zusemmen mit Heirz Anlg
Ingenieur bei SOP {sr besitzt zwel Fahrbereits, einsgsssite &-7ylir-
der Metorer) einen csr drei Lbevlebenden Protcotygen zu oes
Nach Neuordnung meiner Haflingersammiung iet run cieser VMeTor als
"Fremdkidrper" Ubriggebliseien, und ich glaube, cef er eigsntiich
zur PKW-Szene geh8rt (w8r doch schinm,mal sinern 4-Iylinder TR Uber

gen Nirhurgring gliéhen zu sshen:. Fells nun ain Leser disser Z2iz-
achrift Intsresse am Erwerh diesass Metore het, 3o wére iech bBsreis

irn fUr "Beld, gute Worte und Haflingerteils” asnzugsbern, wobel sréte-
res &uch geniigen wirde (Bedingung: Zur Jungfer=afanrt méchte igh ain-
geladen werden). Ich wére such bereit, ein YPucherl" zur Ergénzurg
meiner Heflingersammlung einzutauschsen oder in Zehlung zu ne-men,
Adresse und Telefonnummer bitte ich dem"sechwarzsrn Brett"zu satnenmen.

Allzeit gute Fghrt dsn Mitgliedern dss Stsyr-Puch Freunceskreises
winscht die IG dger Hsflinger-und Pinzgeauverfashrer Deutschlands -

(Michsel Steiger-Puch)

£

Michoe! Steiger Zlsgslrittenstrole 10-12
64385 Relcheisheirm

Tel. 0674 ¢ /2629
Far " /57786




Verkaufe: Steyr-Puch 500 D Bj.1960, fahrbereit, Lackarbeiten sind nbtig.
Preis VB. Adresse.Maryniok StepafiBezrucova 36 73701 Cesky Téstift Ceska Rep-

Suche: langes Puchstoffdach mift Gestell fiir altes Modell oder nur das Gestell
Biete: "Monie-Carlo" Auspuffanlagen, beste Qualitit, aluminisiert und schrumpf -
Adresse® Georg Hummel, Bismarkstr. 18 76133 Karlsruhe Tel. 0721/23867 + FAX .

suche: 36 § mm Pallas Zenith-Vergaser NDIX oder passendes Drosselklappenteil.
Adresse: Mathias Duesterberg Veitstr. 26 13507 Berlin Tel. 030/4339010 + FAX

Suche: 500 S Motor oder Adapterplatte (Alu) Hecktraverse und Motorhaube fiir
Adresse: Franc Miller Minstereifeler Str. 130 53879 Euskirchen Tel. 02251/ 62843
Yerkaufe einzigen Steyr-Puch Vierzylinder Motor, restauriert, Deutschlands.

Adresse: Michael Steiger Ziegelhiittenstr. 10 64385 Reichelheim /Odenwald
Verkaufe: 650 T Motor mit Neuteilen aufgebaut Preis VB. 500er Motor gebraucht

Adresse: Johannes Grohs, Stimbergstr. 278 a 45739 Oer-Erkenschwick 02368/ 52660

Verkaufe:

/I

1K

Verkaufe ab gebildetes Typenschild Newanfertigung.
Anfragen an Gunter Glombek Im Sternberg 4

. Hanger, ideal fir Puch Fahrzeug, Zwillingsbereifung, 8sterr. Zulaesung

Schwarzes Brett

- — — — an

zum restaurieren. Original PuchstoBstangen (v+h) auch zum restaurieren.

lackiert, neu, Gefertigt wird immer wenn 3 Anlagen zusammenkommen.

Puch. Unterlagen, technische Daten fiir Puch 500 S.

Preis DM 12500,--

Tel. 06164/2629 FAX 06164/5785

komplett 950,--DM TR-Motorteile, evtl. zerlegter TR 1 Motor.
viele weitere Teile wie Carterschutz TR DM 120,-- neuer Tank usw.

RARITAT:

Puch 650 T,breit und tief,deutsche Zulassung, vorne 7"-175/50,
hirten 8"-205/65/13, 3 teil. Alu im Puch Design, Keotfllgelver-
breiterung mit Schweller im 911 Turbolook,Monte,Schalensitze,Holz-
lenkrad, ,Motor iberholt,neue TR-Kolbhen,Europa Ausf.,Fzg. bafindet
sich in sehr guten Zustand,alles TlV eingetragen.

Wolfgang M&tsch Tel 08031/72941 Hofmihlstr, 61 D 83071 Stephanakirche

Pickerl neu, Uberholt, ggf. mit Planensufbau, Leuchten, Seilfithrungen,
Bremsen nau Tel 06/08031/72941 Fax 73332

74074 Heilbronn Tel. 07131/78616

Man.
b FIAT

Fzg.Type: STEYR-PUCH 500
‘IFzg. Nr.;

Baujahr:

Mot. Nr.:

Fahrgest. Nr.:

Eigengewicht: 480 kg
780 kg

Zul. Gesamigewicht:







AUTOLWUARIAT

Oldtimer und -teile Handelsgesellschaft mbH

A-1090 Wien, Fuchsthallergasse 6
Telefon 02 22 -3 10 78 65
Telefax 02 22 -3 1073 78

Offnungszeiten:

Montag - Mittwoch 13-18 Uhr
Donnerstag 12-20 Uhr
Freitag 13-18 Uhr

In Reihe und Glied und stillgestanden!!




