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IHR FUHRENDER PARTNER FUR TECHNISCHES MOTORSPORTZUBEHOR

Rennspartteile fiir alle Motorsportklassen. Spezialzubehér fiir Sportwagen und schnelle StraBenautos.
Kompetente Fachberatung, idglicher Versand und eine groBe Lagerhaltung.

'WIR ZIEHEN UM!

In Kiirze beziehen wir unser neves Firmengebdude.
Durch die erhebliche VergiofBerung der Lager- und Ausstellungsficichen kénnen
wir unseran Kunclen einen noch besseren und schnelleren Service bieten.

Wir freven uns schon heute auf lhren Besuch, Der Umzugstermin =y
wird allen ISA-Kunden schrifflich mitgeteilt; ebenso werden #
wir Sie Uber die entsprechenden Fachzeitschriften infor- g
mieren. Unsere neve Anschrift lautet dann: '

/A RACING]

August-Horch-Strafie 11
industriegebiet Kotienheim/Mayen Ost
56736 Kottenheim
ISDN: 02651 - 9625-0

Fordern Sie unsere neuen

aktuellen Kataloge an.
¢ Technik fir den Motorport. (= -
Auf dher 200 Seiten olls fr den Mofor- & ==
spait. Technische Baschiaibungen, o , nafirich von ...

ISA-RACING

Tips und viste nitzliche Informe-
fionan. Ausgabe 1997 ist
ab Miirz erhiiltlich! (Schutz:

gehiihr van DM 15.- on)

o Nevheiten "97
& Produltiibersicht
Dos neuste drandakfuell vorgestellr

= OMP-Katalog 97
e navesten Arfikel fii
die komimends Saison!

56743 Mendig, NeustraBe 11
Telefon: 02652-3061, Fax: 4377 gus
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Zur
SITUATION

Aufgaben noch nicht end-
giiltig abgeschlossen sind, kon-
nen wir fir uns in Anspruch
nehmen, wieder ein kleines
Stiick vorangekommen zu sein.

Es geht weiter
aufwirts mit unse-
rem .Freundeskreis”.
Auch wenn die Umorgani-
sation und die Verteilung der

Mitverantworllich fir den deutlich erkennbaren Aufschwung war
sicherlich die erste Teilnahme mit eigenem Stand auf der alljahrlich
stattfindenden Oldtimermesse “Techno Classica” in Essen. Der
Andrang war gigantisch. Das von mir vorbereitete Infornaterial und
die permanente Prisenz von "Steyr Hennes" (Johannes Hiltrop)
und Huberl Nenninger (unser Experte fir wunderschéne Ausfahr-
ten), die geduldig und mit viel Hingabe alle Fragen der Besucher -
auch die der Fiat 500 - Fahrer - beantworteten, sorgten fir einen
rund um die Uhr vollen Steyr Puch-Stand. Dieses Jahr davert die
Messe einen Tag linger; ndmlich vom 3. - 7. April 1997. Johannes
Gros und ich werden dieses Jahr bei der Messe auch wieder als
Ansprechpartner zur Verfiigung stehen.

Nur wer dabei war weil und hat gesehen wie beliebt und begehrt
unsere Puch-Autos immer noch sind - oder schon wieder werden!
Also hoffen wir, dal moglichst viele von Euch den Weg nach Essen
finden und unseren Stand besuchen werden. Fir gute Laune und
Getrinke wird gesorgt. lhr wiltl, daf® wir fiir Aktivitdten und Anre-
gungen immer ein offenes Ohr haben.

Ausdriicklich mdchte wir Euch den Termin 13.-14. September
1997 beim AC EBERN ans Herz legen. Wo wir unser Steyr Puch-
Treffen 1997 abhalten werden. Dies ist eine zweitages Veranstal-
tung. Am Samslag wird eine Ausfahrt mit Geschicklichkeitsslalom
und am Sonntag werden Bergrennlaufe stattfinden. Es ist eine wirk-
lich gut organisierte und preiswerte Veranstaltung, die ich jedem
Steyr Puch-Fahrer, der sein Auto mal wieder richtig bewegen will,
wirmstens empfehlen kann. Ausschreibungen sind rechtzeitig bei
Ulla Kahl anzufordern. Naheres ist auch in unserer Info, die Ulla im
Mai herausgeben wird, zu erfahren. Ab sofort ist sie auch die offizi-
elle Kontaktadresse fiir alle, die Fragen und Wiinsche haben. Sie
wird alles entsprechend an Johannes, Hennes, Huberl oder mich
weiterleiten. Hier nochmals die genaue Anschrift:

Ulla Kahl

Steyr Puch Freundeskreis
Fichtestrafle 15

Tel. 06192/25520, Fax 06192/27572

Wie Ihr alle widt, haben wir letztes Jahr
durch eine Umfrage, die ich hier
nochmals veréffentliche, unseren Jahres-
beitrag aufl 50.- DM festgelegl. Da wir
aber Personen haben, die weder einen
Puch besitzen noch zu Veranstaltungen
komrmen, haben wir beschlossen, fir die-
sen Personenkreis 25.- DM fir die

“THONDORF* inklusive Porto und Verpackung zu erheben. Weiter-
hin machten wir Euch bitten, kein Bargeld mehr zu verschicken
und die beiliependen Uberweisungstiiger zu verwenden. In diesem
Zusammenhang haben wir noch eine grole Bitte an Euch: Da die
Kosten fir die “THONDORF" und die Aufrechterhaltung unseres
Steyr Puch-Freundeskreises standig steigen, sind wir auf rasche
Bezahlung der Beilriige angewiesen. Ulla Kahl und Jutta Disterberg
werden die Beitrige verwalten und kontrollieren zukiinftig Einnah-
men und Ausgaben, sodal [hr sicher sein kinnt, daft ordentlich mit
Euremn Geld umgegangen wird.

Konto: Ulla Kahl, Steyr Puch-Freundeskreis
Taunus Sparlasse, Hofheim,
Kto.Nr. 220 517 (BLZ 512 500 00)

Fiir den Steyr Puch Freundeskreis Georg Hummel

Viel Trubel auf'unserem Messestand

Lagebesprechung
vor Messebeginn

Am Abend', geschaift’,
aben gliicklich!
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Wir sind stolz

auf 40 hervorragende Jahre Motorsport mit {iber
500 Klassen- und Gesamtsiegen am Berg, auf der Rund-
strecke und im Rallye-Sport. Eine Rallye-Europameisterschaft,
mehrere Bergmeistertitel in Deutschland und Osterreich sowie in der

Historischen Tourenwagenmeisterschaft beweisen das erfolgreiche Engage-

ment unserer Steyr Puch-Motorsportfahrer. Nicht zu vergessen sind
die unzihligen Erfolge in anderen Motorsportklassen (Slalom).

Steyr Puch-Freundeskreis Deutschland

: S . K
— Formel fiir Leistung
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40 Jahre Steyr Puch-Automobile...

... bedeuten auch 40 Jahre Zuverlassigkeit bei jedem Wetter. Fahrspaly pur!
Kurvenfreude ohne Ende! Und das Auseinandersetzen mit einer Automobiltechnik,
die fur ihre Zeit fortschrittlich und vorbildlich war.

40 Jahre Steyr Puch-Automobile...

... heilt auch keine Servolenkung, kein ABS, kein ASR, kein Bremskraftverstarker
oder sonstigen elektronischen SCHNICKSCHNACK.
Keine Peilantennen zum riickwarts Einparken (Mercedes),
keine elektronisch verstellbaren AuRenspiegel mit Schalter L-0-R (Audi).
Kann mir mal jemand von Euch sagen, fir was die 0-Stellung bendtigt wird?
Notwendigkeit und Nutzen hie damals die Parole.

40 Jahre Steyr Puch-Automobile.. ..

.. heidt also, freuen wir uns auf weitere Jahre spartanische Ausstattung und Funktionalitat,
auf behende Wendigkeit, einen Schul® urwiichsige Kraft aus zwei Zylindern
und auf die Gewissheit, da uns den Spal an unseren Steyr Puch-Autos
keiner nehmen kann.

In diesem Sinne, viel Spall beim Fahren 1997, wiinscht Euch

Keilriemnen-Schorsch, Karlsruhe
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Immer auf ,Achse fiir die Puch’s”!

Liebe Steyr Puch-Freunde, die neue “THONDORF" liegt vor Euch.
Ich hoffe, das Heft kommt so gul an wie letztes Jahr. Die Resonanz
war riesengrol und Motivation genug, diese Sache nochmals in
Angriff zu nehmen.

Da ich im vergangenen Jahr seltener mit dem Freundeskreis unter-
wegs war, gestaltete sich die Erstellung des Hefles weitaus schwieriger,
Doch durch die Mithilfe des “harten Kern" des Freundeskreises, hoffe
ich aber, daf Ihr die “THONDORF" und die Arbeit die dahinter steckt,
genau so beurteilt wie beim letzten Mal.

Ganz besonders mochte ich mich bei allen Steyr Puch-Freunden fiir
die vielen Zuschriften, Ratschlige und Anregungen bedanken. Stell-
vertretend fiir alle Zuschriften, habe ich die von Thomas Bohlmann
abgedruckt; wobei man wissen mul, dalt bei der Familie Bohlmann
(Vater war vor 30 Jahren auch schon “Puch-Aktivist) mit ihren Fahr-
zeugen keine Generationsprobleme aultraten. Der Steyr Puch-Bazillus
ging nahtlos vom Vater aufl die Folgegeneralion Gber. In der Hoffnung,
daR dieses Beispiel im Steyr Puch-Freundeskrels Nachahmer finden
moge und es mit der Szene 1997 weiter aufwirts geht, sage ich Euch:
.Bleibt auch weiterhin bei der Stange und unterstiitzt den Freundes-
kreis, wo immer es geht " Georg Hummel, Karlsruhe

PS. aufmunternde Zuschriften habe ich erhalten von:

Dieter Etzersdorfer, Auloquariat Wien Steyr Puch Club, Salzburg

Peter Krober, ISA-Racing Mendig Dr, Holger Zeidler, Géttingen o
Toni Wildenauer, Dilsseldorf Curd Hamel, Hamburg

Thomas Bohlmann, Neuwied Wilfried Vetter, Pforzheim

Michael Stoliel, Weissach Francoise Meyer, Frankreich

Jurgen Rogalski, Aldenhaven Thomas Wegener, Essen

Franz-Benedikt Hochkirchen, Bornheim  Henning Schmidt, Minchen 2
Josef Maier, Todtnau Dr. Dieter Frerichs, Litjensee

Jarg Behring, Hamburg Martin Hahn, Faurudau )

Siegfried Kunschmann, Wolfegg Andreas Miller-Hausser, Griinwald

Thomas Schaath, Berlin Rainer Hiibsch, Nirnberg S

Peter Blechinger, Ulm Henning Yolle, Freiburg

Manfred Stocker, Sotrum Frank Miiller, Euskirchen
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Krimmer & Co. — die Abenteuer eines Oldtimerfans

von Peter Gebauer
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WEIHNACHTEN:,,Ab in Schnee...
oder wat”’?

Ein kleiner Teil des Steyr
Puch-Freundeskreises
wurde zum 2. Mal von Jutta
und Hubert Nenninger auf
den “Lenzenhaser bei
Berchtesgaden eingeladen.
Die drei Berghiitten befin-
den sich auf ca. 2000 m
Hohe. Der Aufstieg wurde,
trotz unterschiedlicher
Kondition, zu FuR bewaltigt.
Der “Heilige Abend” und
die Weihnachtstage wurden
fur alle Beteiligten zum
unvergeRlichen Erlebnis.
Je nach Temperament

wurden Bergwanderungen unternommen einer echten Probe unterzogen. Die Abende
oder “Schnee-Puch’s” gebaut. Ein unver- waren gesellig und interessant, die Nachte
zichtbares Mobel, die “Schneebar*, wurde bitterkalt (- 28 °) !!

vorgefunden und von mehr oder weniger Zu schnell waren die Tage gezahlt, die Vor-
trinkfesten Damen und Herren ausgiebig rate wurden ,ausgetrunken®, die Zelte abge-

brochen und der Abstieg
begann.

In der Hoffnung, auf das
nachste Weihnachten
auf dem Lenzenhaser,
wartet der Steyr Puch-
Freundeskreis ab,

oder auf die eigentlich
danach zwangslaufige
“Antarktisdurchquerung
mit Jutta und Hubert !!

Johannes Hiltrop,
Recklinghausen

Auch ein ,Puch” parkte an der Bar!
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1000 ccm im
Fiat 500

Es gibt Fragen, auf deren Beantwortung
wilr wohl noch sehr lange warten miis-
sen. Vermutlich werden wir sogar das
“Warum?" nie erfahren, Hier soll es um
einen Fiat gehen, der erfolgreich um so
manche Rennstrecke wieselte, aber grau

ist wie der Londoner Nebel. Warum, so
fragt man sich, hat der Wagen keine
kriftige Farbe abbekommen,
wo doch sonst die ltaliener ein |
Handchen fiir alles Bunte ha-
ben?

Wer von Euch, liebe Leser, eine
gute Erklarung hat, schreibe sie
uns doch einfach. Nun hat es
diese graue Maus aber zum Gliick
faustdick hinter den Ohren. Par-
don! - im Motorraum. Sie dhnelt
namlich selbst hier nur noch von
weitem entfernt einem FIAT 500
Mit diesem hierzulande auch als
Elefantenrollschuh bekannten Klein-
wagen, der magere Leistung aus einem
Zweizylindermotérchen schopfte, lief
sich eigentlich kein Blumenpott gewin-

pBS-Felgen 7

nen. Das dnderte sich allerdings grind-
lich, nachdem ein gewisser Signore

Carlo Abarth sich diese Knutschkugel
vornahm. Flugs hatte der Kleine fast
doppelt soviel Hubraum im Heck, nim-
lich 989 ccm. Vereint mit Mahle-Kolben,
einer 320° Nockenwelle und

« qnd §licks voi Micheli

elnem Flamm-

rohr als Auspufl waren auf einmal
beachtliche Leistungen verfiighar. Als
weitere nuizliche Zutaten entpuppten
sich mit der Zeit Stabis, Bremsen von

a 16133013

ck” des Jahres ;-
Magazin ,,Youngtuner”

[ e, —

Verdoppetter Hubraum: stolze 989 cem
stecken im Heck und liefien die Gegner
beim Castrol Abarth Cup hinter sich.
Auwus einer granen Maus wurde ,,Speedy
Gonzales".

Girling und ein Fahrwerk von Keoni.
Klar, daB das Auto nun auch nicht mehr
FIAT 500 hieB, sondern fortan auf den

Namen Abarth 1000 TC horte.
Einen solchen, Baujahr 1965, besitzt H,
Jirgen Bode aus Oberhausen/Rhein-
land. Sein Exemplar hat noch Sitze
von Sparco mitbekommen und
auBerdem Felgen von BBS im Format
7-Zoll. Bei der Bereifung schwort
der 45jihrige Fliesenleger, der sei-
nen Youngtimer nur bei Rennen
einsetzt, auf Slicks von Michelin in

der Gréfe 16/53/1 3.

Als bislang groBten Erfolg ver-
buchte er im vergangenen |ahr
den 2. Platz beim Castrol Abarth Cup.
Dafiir hat Hans Jiirgen in sein Auto bis-
lang rund 20.000 Mark gesteckr. Wir
wiinschen viel Spafl und irgendwann
vielleicht einmal ein Ferrari-Rot als
neues Laclkldeid, Q
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Ganz oben: Die ersie Ausfithrung 1957,
Man beachte die noch sparsame Ausstat-
tung - keine Kurbelfenster, die kamen
erst Frithjahr 1958, Frischluft kam von

den Dreiecksfenstern und von den vorde-

ren Schlitzen - keine seitlichen Zierlei-
sten.

Oben: Das verstand man seinerzeit unter
+Grofiraumlimousine”,

Rechts: 50 sohen die neuen Modelle ab
1962 aus.

4 AUSTRO CLASSIC 1/96

THE STEYR-PUCH
GEOTHN
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Steyr Puch

Kleinwagen

sterreich Mitte der 30er Jahre.

Bei der Steyr-Daimler-Puch

AG, Osterreichs grobtem Fahr-
reughersteller. werden immer wieder
Uberlegungen zum Bau eines Kleinwa-
gens angestellt. Die Ideen kamen
hauptsichlich aus Graz, war doch ein
Ende des Motorradbooms absehbar.
Leiter des Kleinwagenprojektes wurde
Dipl. Ing. Erich Ledwinka. Sohn des
bekannten Tatra-Konstrukteurs Hang
Ledwinka. der dann von Steyr nach
Graz iibersiedelte. Zeitgemiih war die
Enischeidung auf” ein Heckmotorfahr-
zeug, Nur iber die Motorisierung war
man noch nicht schliissig, Das erste
Fahrzeug hatte einen von den Motorrii-
dern abgeleiteten 2-Takt Motor. Diese
Lésung befriedigte jedoch nicht und so
wurde der niichste Prototyp mit cinem
luftgekiihlten 2-Zylinder-Viertukt Bo-
xermotor entwickell. Weilere typische
Tatra-Merkmale waren die hintere
Schwingachse. Dieses Fahrzeug ent-
sprach den Vorstellungen sehr gut. nur
die Produktion der Karosserie hiitte fiir
die geplante Stiickzahl (man erhoffte
sich 15.000 Fahrzeuge pro Jahr zu ver-
Kaulen) zu teuer. In Steyr assemblierte
min zu dieser Zeit noch Fiat fiir den
Bsterreichischen Markt. So kam es. daly
maun Einblick in die Entwicklungsar-
beiten am neven Fiat Kleinwagenpro-
Jjekt dem Fiat 400, dem spiiteren Fiai
500 erhielt. Dieses Fahrzeug war dem
Osterreichischen Kleinwagenprojekt
sehr iihnlich. Es ergab sich die kosten-
giinstige Méglichkeit die meisten Teile
der Kurosserie von Fial zu beziehen
und die bisher entwickelten Konstruk-
tionen weilerzuverwenden. Auf Grund
der engen Kooperation bei der Ent-
wicklung zwischen Gruz und Steyr
wurde ein never Markennamen ge-
schatfen: Steyr-Puch. Fiir die Kleinwa-
gen verlangie Fiat noch die Zusatzbe-
zeichnung Modell Fiat, Gleichzeitig
wurde vercinbart, dalfi Keine Fiat 500
nach Osterreich importiert werden.
Steyr-Puch durfte im Gegenzug dafiir
viele Linder nicht mit dem Gruazer
Kleinwagen beliefern.
Am 30. September 1957 wurde der
lung erwartete Kleinwagen in Oster-
reich als Steyr-Puch 500 vorgestellt. In
Osterreich sprach man aber bald nur
mehr vom Puch 300, So fuberlich dhn-

lich auch die Fiat und Steyr-Puch 500
wiren, so verschieden war dic Technik,
Denn aulier Teilen der Karosserie und
der Vorderachse waren alle (wirklich
alle) anderen Teile anders. Das Pro-
blem der Fiat-Techniker war es den
neuen Fiat 500 unter den bestehenden
Fiat 600 zu positionieren. Nur mit der
kilrzeren Karosserie war das nicht
getan. Es wurde deshalb gespart, wo es
nur ging. Damit ergab sich schon bald
die Notwendigkeil zu zahlreichen An-
derungen, die dann bei der Karosserie
auch Steyr-Puch berrafen. Die Zwiinge
sum Sparen bestanden in Osterreich
nicht. Die Konstruktion war von Haus
aus auf die alpinen dsterreichischen

Qualitdt
aus
Osterreich.
Von
Dietmar
Etzersdorfer

Verhiiltnisse zugeschnitten. Wie bei
vielen Kleinwagen, die vom Motorrad-
firmen entwickelt wurden, grilf man
auf bestes Material zuriick, Die Brem-
strommeln waren aus Leichtmetall. dus
Getriebe ab dem 2. Gang synchroni-
stert und der Motor aufwendigst ge-
baut, Das Gehiduse war aus Alu, die
Kurbelwelle nitriert, die Zylinderkapfe
hatten hiingende Ventile in halbkugel-
[Grmigen Brennriiumen. Die gute Ver-
brennung, die kurzhubige Auslegung
(64mm Hub bei 70mm Bohrung) er-
miiglichten hohe Drchzahlen (iiber
6000 Ulmin), die .trotz Stobstangenan-
trich. keinerlei Probleme verursachten.
So eigenartig das heute Klingt. dreh-
freudige, vollgasfeste Motoren waren
zu dieser Zeit in der Minderheil. Wei-
ters gliinzie der Motor mit einem giin-
stigem Drehmomentverlauf und sparsa-
men Verbrauch. Diesen gelungenen
Entwurf bezeichnete Steyr-Puch selbst
als Drosselmotor. Die Zukunft sollte
zeigen, welche Moglichkeiten in dieser
Entwicklung lagen,

Beindruckend waren auch die Fahr-
leistungen. Denn mit licherlichen 16

PS konnte man problemlos mit den
meisten Fahrzeugen mithalten, Auf
steigungreichen kurvigen Landstralien
war der Kleine ganz in seinem Element
und liefl viele srolie Fahrzeuge schlecht
aussehen. Das beruhte auf der guten
StraBenlage. der guten Getriebeabstu-
fung und natiirlich auf dem geringen
Gewicht von ca, 460 kg,

1959: unter Dach

Im Frithjahr 1959 wurde das neve Mo-
dellprogramm vorgestellt, Neu war das
von Steyr-Puch entwickelte Blechdach,
eigentlich ein Hardtop. das nach Lisen
von 8 Schrauben entfernt werden konn-
te. Aultillig war die starke Erhdhung
tiher dem Heckfenster. Natiirlich diente
das nicht als Heckspoiler sondern er-
hithte die Koplifreiheit iiber der hinte-
ren Sitzbank. Die Osterreicher verstan-
den unter einem vollwertigen Auto
scheinbar eines mit festem Dach. denn
fust alle Modelle wurden damit geor-
dert. Wahlweise gub es nach wie vor
das Faltdach. das fast nur mehr im Mo-
torsport (da leichter) verwendet wurde,
Heute sind die originalen Faltdiicher
fast nicht aufzutreiben. zur Freude der
Ersatzteilhiindler. denn die bieten
Nachbauten an.

Die neven Modellbezeichnungen be-
gannen mit D (wie Dach) und umlal-
ten den 500 D (statt dem alten Modell
S00). den 300 D1 (spiiter DL) und den
DH. Der 500 DH wurde nicht iiber die
Hiindler verkauft. sondern war nur fur
Behorden vorgesehen und bekam den
643cem Motor vom Haflinger, Dieser
Motor war in einigen Punkten (Kur-
belwelle, Lager) verstirkl worden.
Diese Anderungen kamen auch den
500er Motoren zu Gute. So basierten
alle Steyr-Puch-Boxermotoren ab 1959
bis zur Produktionseinstellung anf
demselben Grundmotor. Der 500 D
wurde zum Basismodell mit weiterhin
16 PS. der DI, spiiter in DL (D-Luxus)
umbenannt. erhielt den aut 19.0 spiter
19.8 PS leistungsgesteigerten 500er
Motor. Dazu gab es eine andere Aus-
stattung mit tewrerem Kunstleder. Lie-
gesilze (das hiell, man konnte die Sitz-
lehne verstellen). und einiges mehr. Be-
sonders auffillig waren extrem lange
vordere Seitenblinker und neue Heck-
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feuchten, Die Alugehiiuse dieser
Leuchten erinnern \mhl mcht culillig
an HeekfMossen. Alle diese Merkmale
des DL konnten auch als Sonder-
wunseh fiir den 300 D bestellt werden.
Neu bei allen Modellen war auch das
Frontzierzeichen und eine vollstindiz
seiinderte Wagenlarbenpalette,

Finde 19539 dnderte Fal geringlilgia die
Karosserieform. Ab diesem Zeitpunkl
with es im Frontblech keine Schlitze fiir
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die Frischlult mehr. Statt dessen wur-
den dort zwei Blinkleuchien montiert
und die gréfleren Seitenblinker
schrumplten aul zwei kleine runde
|euchten.

Combi, der grofie Bruder

1961 wurde eine vollstindig neue Mo-
dellreihe vorgestellt, der 700C. Wieder-
um basierte die Karosserie aul ginem
dementsprechenden Fiat-Modell, dem
Fiat Giardiniera. Steyr-Puch hat jedoch
nicht die vorhandene 500 PKW-Me-
chanik in die grofiere Karosserie einge-
baut, sondern betrieb enormen Auf-
wand. Das Getriebe wurde vom Hatlin-
ger abgeleitet und war vollsynchroni-
siert und linger libersetzt. Aus dem
Motorbaukasten entwickelte man den
damals stiirksten Serienmotor mit 643
cem und 25 PS. Damit war der Combi
das schnellste Serienfahrzeug aus Graz
und wurde auch gleich im Motorsport
eingesetzt. Die Sitze und andere Aus-
stattungsmerkmale stammiten vom 500

Luxusmodell. Steyr-Puch wollte weni-
ger auf den Nutzfahrzeugmarkl abzie-
len. als vielmehr ein besser motorisier-
tes Fahrzeug mit mehr Platz anbieten,
Der 10 em lingere Radstand kam voll
dem Innenraum zu Gulte. Fiir Sparsame
wurde 1962 und 63 auch eine aul 19.8
PS gedrosselte 643cem Varfante als
700 E angeboten. Der Verkaufsertolg
fug bei knapp iiber 500 Stick. so dali
diese Variante hald wicder verschwand,
Der 700 C wurde bis 1968 nur in klein-
sten Details geiindert und behielt die
hinten angeschlagenen Tiren bis zur
Produktionseinstellung.

650 T: mehr Hubrawm

Was die Behéirden schon seit 1959 kau-
fen konnten, war ab Sommer 1962 fiir
alle Privatkunden zu haben. Der Steyr-
Puch PKW mit einem 643cem Motor
und 19,8 PS. Damit war aber die Zeil
fiir den 500 DL abgelaufen. dessen
Produktion Ende 1962 auslief. Nomi-
nell waren beide Fahrzeuge gleich
stark. aber nach dem Motto ..Huhr‘nlm
kann durch nichis ersetzt werden™. be-
deuteten 30% mehr Hubraum natiirlich
mehr Drehmoment. Alle PS-Angaben
von Steyr-Puch sind ibrigens mit
groBer Vorsicht zu betrachten. 16 PS
S00er gingen immer besser als I8 PS-
Fiat und der 630 T hatte in Deutschland
Ldank™ gelinderter Vergaserbediisung
22.8 P8, Ob Steyr-Puch da nicht auf
die dsterreichizchen KFZ-Versiche-
rungsgrenzen mit |6 und 20 PS hinar-
beitete?

Ab 1962 hildeten somit der 500 D und
der 650 T dus PKW-Verkaufspro-
gramm. Geringfiigige Anderungen be-
trafen noch die Elekirik mit einem
neuen Lenkstockschalter, und der gedin-
derten Straflenverkehrsordnung ent-
sprechend, gab es endlich Blinker in
den Schlublleuchten (vorher hatte bei
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den Standardmodellen das Bremslicht
geblinkt!)

650 TR, die Thondorfer Rakete

Wie schon beim 630 T stund 1964 ein
neues Madell in den Schaufenstern. das
Spezialkunden schon vorher erwerben
konnten. Ein Steyr-Puch PKW mit
einem Sportmotor von 27 PS aus 660
cent. Die ersten Namensentwiirfe sahen
1962 noch cinen 650 TS vor, daraus
wurde dann der 650 TR, Somit bot man
dem sportlichen Fahrer cin ecigenes
Maodell., das auf die unziihligen Sporter-
folge hinwies. und den Motorsportlern
ein Fahrzeug. das schon fiir weitere
Leistungssteigerungen vorbereitet war,
Die Anderungen zum 650 I betralen
hauptsiichlich die Verstiirkung des
Fahrgestells. gednderte Getricheiiber-
setzungen . und klassisches . Frisieren™
des Motors (wie gréllerer Vergaser,
griliere Ventile und hohere Verdich-
tung). die Karosserie blieb unveriindert.
Damit erwarb der Kiiufer cinen robu-
sten, uneingeschrinkt strulientaugli-
chen Kleinwagen, mit den Fuhrleistun-
sen eines Mittelklussewagens,

Ab diesem Zeitpunkt traten natiirlich
im Motorsport in der Klasse bis 700
cem die Stevr-Puch nur mehr mit der
Modellbezeichnung 650 TR an. wovon
man sich eine zusiitzliche Verkaulsfor-
derung erwartete. Viele TR wurden
deshalb fiir den Motorsport gekaufl.
Daliir waren bei den serienmiiBBigen TR
mil 27 PS bzw. ab 1966 30PS weitere
zahlreiche Modilikationen notwendig.
Die Serien TR hatten als Beispiel noch
cine Standardnockenwelle.. Deshalb
prisentierte Steyr-Puch ah 1963 den
TRIL Bei diesem Modell wurden viele
weilere Tuningleile cingebaut, bew.
konnten bei der Bestellung aleich als
Spezialwunsch geordert werden, Als
PS-Leistung dieser nur mehr einzelge-
nehmigten Fahrzeuge wurden (unter-
trichene) 34 PS bzw. mit nicht typisier-
tem Sportauspull 40 PS angegeben.
Die Sporterfolge der Steyr-Puch sind
nicht Gegenstand dieses Artikels, denn
dariiber lielien sich Biicher schreiben.
Der Hohepunkt war 1966 sicher der
Rullye-Europameistertitel von S. Zasa-
da auf einem 650 TR,

1966: Gemeinsames Europa?

Mit Herbst 1966 fiihrte Steyr-Puch, ein
Jahr spiter als beim Fiat 300, die neue
Karosserie mit vorne angeschlagenen
Tiiren ein. Diese Karosserie entsprach
duberlich eanz dem Fiat 500. Ein Klei-
nes Faltdach ersetzte das typische
Puch-Blechdach. Zahlreiche weilere
Anderungen waren mit dem Erscheinen
der neuen Modelle verbunden, Mit der

neuen IKarosserie konnte man die Mo-
delle 500 D. 650 T sowie 650 TR er-
werben. Der Standard TR wurde jelzi
mit 30 PS angeboten und auch als TR 1
beseichnet. der TR I war weiterhin lie-
ferbar. nur der Combi blich unveriin-
dert im Programm. Aul Grund des Eu-
ropumeistertitels versuehte man vor
allem die TR-Modelle zu vermarkten,
Dafiir schuf man den Namen 650 TR
Europa. dieser Zusatz sollte im Sprach-
gebrauch aber bald alle Modelle zwi-
schen 1966 und 68 bezeichnen, Fiat ge-
stattete. dieses Modell in zusiitzlichen
Lindern anzubieten. Steyr-Puch unter-
nahm zahlreiche Anstrengungen
(Rechtslenkerversion. spezielles Arma-
turenbrett fir den TRIT ...). um mehr
Fahrzeuge an den Mann zu bringen.
Aber die Zeit der Kleinwagen war vor-
bei. Die Produktion sank aufl unter
LO00 Stiick PKW pro Jahr. Die Kosten
rechtfertiglen die avfwendige Produkti-
on nicht mehr,

1968: Riicksehritt in die Zukunfi

Ende 1968 stellie Steyr-Puch zwei neue
i

l

Al

1987 - Dipl, Ing. Ledwinka (links) beim
30-lahre-Jubilaum in Graz.

Ein 50

ODL von hinten - man beachte die Riickleuchten.

Maodelle vor den 500cr mit 16 PS und
den 300 8§ mit 19,8 PS. alle anderen
Modelle waren eingestellt worden. Aul
den ersten Blick Konnte man nur ande-
re Felgen und Radzierkappen erkennen.
Darunter steckte aber ein eiinzlich an-
deres Fahrzeug. Steyr-Puch hatte die
Produktion der PKW und Combi in
Graz eingestellt. ab solort bezog man
fertize Fiat 500 F aus Halien, montierte
den bekannten Steyr-Puch Motor mit
dem eigenen Motordeckel. Vorne kam
noch das Steyr-Puch-Zierzeichen auf
dus Fahrzeug - und fertig war das neue
Puch-Modell. Das ganze hatte den Vor-
teil. dali der fertige Fiat 500 wesentlich
billiger kam, als die eigene Produktion,
aber auch zahlreiche Nachteile. So war
die Fiat-Mechanik wesentlich emplind-
licher. das unsynchronisierte Getriebe
war ungiinstig fibersetzt und vertrug
das hohere Drehmoment des Puch-Mo-
tors nicht. Sehr gliicklich war die 1Lio-
sung nicht und man versuchte sobald
wie mdglich ein neues Fahrzeug her-
auszubringen.

Leider trugen gerade diese zwei Mo-
delle sehr zur Verwirrung der Steyr-

P o I
Ende der Fiinfziger Jahre im Werk Graz,
als die Produktion auf vellen Touren lief.
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TECHNISCHE DATEN

Alle Daten bestraffen die 6starreichischen Ausfihrungen, fur die Exportmérkte wurden manchmal geringfuglg abweichenda Ausiihrungen gebaut.

500 500D 500DL 700C 650 T
Bohrung x Hub 70x64 70x%64 TOx&4 80xG4 80x64
Hubraum in ecm 493 493 493 B43 643
PSin PS 18 16 19.8 25 19.8
Hal  UiMin 4600 4800 4600 4800 4800
Drehmoment in mkg 3.2 3z 34 4.2 41
bel 2800 2800 3000 2800
Verdichtung 1:68,8 1648 1.7.2 7.2
Eigengewichtin kg 460 4807 480 560 500
Vmax. in km/h 100 106 12 105
0- 80 in sec, 25,0 25.0 20,0 17,0 7.0
Bauzeit 57-59 50-68 59-62 60-68 62-68
Stiickzaht 8000 30500 (D + DL) B600 5200

Diaten flir 700 E: Motor wie 650 T

Daten fir 500 DH: vermutlich wie 650 T

' ab 1962 500 kg

650 TR 650 TRl  650TRII 500 5008 126 Puch
Bixbd Bix64 AixE4 T7Ox64 TOx64 H0xE4
660 660 620 403 493 643
27 30 34 16 19,8 25
5500 5500 5800 AG00 5000 4800
4,2 4.6 5.0 3.3 34 4.2
3500 3500 3700 2800 3200 3000
1:8.8 1:8.8 1:10,5 1:6,7 1:6,7 178
500 500 520 520 520 585
120 125 130 95 1056 10
12.6 1.3 11.0 250 20.0 25,0
64-66 6668  ©06-68  GB73 6873 7375
ca. 350 alle TR 3700 (500+5) 2100

Daten ohne Sportauspuff, mil Sporlauspufl abweichend: 40 PS bel 6000 U/m, 5.5 mkg bei 4700 U/min, 140 kméh, 0 - 80 knvh: @ - 10 sec

laider wurden seitens der Sleyr-Daimlar Pue

1 AG verschiedene Modelle zusammengeialit, Besonders betrift das die 850 TR, die in der laufenden 550 T

Produktion sowohl mil der Fahrgestell- als auch mil der Matornummer mitnummerieri wurden. Die Produklionszifferr sind deshait reine Schatzungen, ein

Klarung ware nur mit den Wagenstammbkarten

heraussuchen.

in Osterreich per Ende 1994 angemeldete Fahrzeuge:

500 (alle Modelle): 1632

650 T/TR: 279
700 C: 147
126 Puch: 168

Steyr-Puch als Oldtimer

Dazu befragten wir einige
Spezialisten des Kleinwagen-
clubs.

Alle Steve-Puch Modelle wer-
den sert Jahren von zahlrei-
chen Licbhabern geliegt und
gepllegr.

Daxs tvpische Problem bildet
der Rost, wie bei fast allen
selbstiragendenen Karosseri-
en aus dieser Zeit. Die mei-
sten Blechteile sind problem-
los zu giinstigen Preisen ér-
hiiltlich. Spezietle mechani-
sche Probleme sind cher sel-
tein, Die meisten Ersaizieile
sined nach wie vor erhiiltlich.
Tewer sind spezielle Motortei-
le wnd der Auspuf], dev uber
schon seinerzeir co. 10% ven
Falirzeugneupreis kosteie.

Wie bei Billivautos diblich,
wechseften viele Faluzeuge
oft den Besirzer und wirden
i mehr mangethafi gepflegt.
Umfangreichere Uberfialun-
een des Falirzeugs sind daher
oft notwendig, Der Repure-
tiraufwand beil kleineren
Fahrzengen entspriche dem
von Grofien. Ex gehirt des-

falb eine grofie Livbe dazu
Kleinmwvagen zit restanricren
wnel =t erhalien. Denn billige
Kleimwngen wie seinerzeil
vind alle Steve-Puch-Auros
sehon lainge nicht mely. Ohb-
woltl paclt wie vor wneinge-
schriinkr alltagsiaieglich, st
deshath vom Alltagsbetrieh
abzuraten.

Ein spezielles Kapitel stellen
auch die 630 TR dar. Jeder
lcitte gerne einen, nur viele
haben nichi tiherlebt. Horst
Morocutti wuy Wels kennt
noch ca, 60 Exemplare. alle
in festen Hiinden. Seinerzeli
werven alle Stexv-Pueh-Model-
le (bis Bawjohr 68) fiir den
Motorspert homologiert (die-
selhien Regeln gelten hewie
wieder fiir den historischen
Meotosport) . In der Klasse bis
700cem konaten alle Modelle
mit 630-Motoren starten. Es
spiclie keine Rolle, ob s sich

win einen umgebanten 6307

ader einen originalen 630 TR
handelre. Eine Generation
von Pueh-Fabren pilgerie zor
Firma Moster i dorr Tu-
ningteile cu erwerben imd deas
Fulrrzewg zu [risieren. Wer
wallte, kontre die Anderitn-

gen auch problemios vpisie-
rent lassen. Die meisten Falir-
zeuge waren damals Uinbair-
ten anrd viele haben itherlebi
Sie zewgen vop dev Zeit, wo
das Frivieren noch an der Ti-
sesordnnng wair Sufern man
die mittlenwveile sehr selienen
Teile findet, so kanmn man
dauch henwte noch den Pich
schaellermachen. Nur echie
G30TR sind das nichi und
fraben damir aueh weniger
Wert. Genanen Aufsciilufi dar-
iiber geben nur die originalen
Wagenpapiere oder die Ein-
sicht in die Wagenstanunkai-
ten bei Stevr-Puch. Rein
dufierliche Feststellwngen
sind letder nicht méaglich,

Bezuglich des
Marktwerles:

Prinzipiell nuf man owisehen
drei Arten von Beveertingen
differencieren:

Zeirwert, Wiederbeschaf-

Sungswert und Liebhaberwert.

Der Zeivwert ist rein wirl-
schaftlich zu betrachten wnd
licgt bei allen Modellen owi-
schen den Emisorgungshosien
wnd hei hetviehsbereilen

der ca. 5500 Stiick untassenden 650 T/TR Gesamtproduktion maglich. Daraus lieBen sich die produzeirien TR

Falirzewgen wifgrind des
hohen Alrers bei dx 5.000).-.
Fitr uny Qldrimerbesitzer
patiirlich uninteressant, in
Gegensatz 2 Wiederbeschal-

[une, welctie inshesondere bef

Versicherungsfitllen zir Gel-
tung kommr. Da es fiir das
JPuch-Auto™ in Osterreich
nach wie vor einen Marki
atbt, ko man einen Wert aus
den angebotenen und gesuch-
tenn Exemplaren ermittetn,
Derzeit migy wan fiir fohbe-
reite Exemplare der Tyvpen
300, 650 wnd 700 pit Puch-
Technik von O8 200000~ bis
0,000, - und [fiir 30078 ab
Bi.68 mir OS5 10.000,- his
30000, - rechnen.

Selvon bekonmnt man manch-
mal geschenki une restenrier-
te how, seltene Faluzenge er-
sielen auch doppelt so hohe
Preise. Hier bewegt man sich
in Liehlhaberkieise. wao fiir
dets Modell 57 . T oder den
Kombi fiber O8 100,000, - wrel
fiir eclite TR und Sondermo-
delle vielleicht 200,000, zu
erziclen sind.

Aber Vorsicht, hergerichiter ist
wiche eleich restauriort wird
Eeny den Wert sogenr dificken.
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Puch Fahrzeuggeschichte im Ausland
bel. So wurden bei Heinz Liedl noch
manche Fahrzeuge mit den verschiede-
nen 650er Motoren versehen und in
Deutschland verkauft, Auch in Oster-
reich war und 1st es (sofern man die
passenden Adapterteile hat) kein Pro-
blem jeden x-belicbigen Steyr-Puch
Motor in diese Modelle (und damit in
cinen Fiat 300) einzubaucen. Davon
stammen die zohlreichen Fehlmeldun
ven, bei jedem Steyr-Puch handelt ¢s
sich um einen Fiat 300 mi1 Boxer-
Maotor

126 Puch, der letzte Mohikaner

Fiat stellte 1972 den neuen Fiat 126
vor, Trotz zahlreicher technischer Ver-
besserungen war er ein Fiat 500 mit
einer typischen Fiat-Karosserie seiner
Zeit, In Talien wurde der Fiat 500 als R
(rinnovata, = erneuert) noch cinige
Jahre parallel zum neuen Modell wei-
tergebaul, In Osterreich wollte Steyr-
Puch so schnell wie maglich ein neuves
Muodell herausbringen. 1973 wurde der
Steyr-Fiar 126 Puch (so die offizielle
Bezeichnung) vorgestellt. Nach dem

Schema der letzten 300-Modelle
bekam der 126 den bewiihrien Steyr-
Puch-Motor (diesmal mit 643cem und
25 PS). Scheinbar kein grofier Aul-
wind. Doch Puch diirfie gerofie HolT-
nungen mit diesem

Modell gehabt haben. g

so wurde der Motor |
letztmalig in zahlrei-
chen Details (2,B.; ge-
schlossene Kurbel-
cehiluseentliiftung,
Olfilterpatrone ....)
geindert. Auch das
bekannte Problem
der Heizung bei luft-
vekiihlten Motloren
liclh dic  Grazer
Techniker nicht in
Ruhe. So kam eine

Eberspiicher-Stand-

heizung zum Ein-

satz. Mit diesem

Aulwand war aber auch ein hiherer

Verkaulspreis verbunden. Nach ca. 2100 gebauten Stiick wurde
Um dasselbe Geld konnte ein Fiat 850 die Produktion 1975 wegen des
oder Simea 1000 gekault werden., Und schlechten Verkaufserfolges eingestellt.
diese Fahrzeuge boten bessere Fahrle Nuchfolger hat es nie gegeben.
istungen und mehr Platz,

.,
b

Werbe-ldylle der Fiinf-
ziger Jahre: Sogar
Helmut Qualtinger
besang nach Texten
von Gerhard Bronner
~  auf einer Schallfolie
\‘J den Kleinwagen aus
——— \\ Graz.

AUTOQUARIAT

Oldtimer und -teile Handelsgesellschaft mbH

A-1090 Wien, Fuchsthallergasse 6
Telefon 0043-1-3 10 78 65
Telefax 0043-1-3107378

Offnungszeiten:
Montag-Mittwoch
Donnerstag
Freitag

13 — 18 Uhr
12 — 20 Uhr
13 — 18 Uhr
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Bernie Ecclestone fiir die , kleinen Historischen!” ASSE N
bildete am 20.-21. April den Auftakt der Serie.

|@ ABARTH Bei ausgesprochen sonnigen und warmen Wetter
CHALLENGE ; gewann Mathias seinen ersten Pokal. Martin Eckert
| f hatte leider einen Ausfall zu beklagen; Assen

bringt ihm seiner Meinung nach kein Gliick. Bei
der * Coppa Mille “ werden jedesmal zwei Renn-
ldufe gefahren und mit Punkten nach der Plazie-
rung gewertet.

Der néchste Termin war zu Pfingsten, 26./27. Mai,
auf dem Programm stand ein Rennslalom in

RUTHEN

bei dem schon drei Puchs am Start waren. Martin,
Lothar und Mathias hatten sich auf den Weg
gemacht. Leider hat Mathias am zweilen Tag das
Schicksal aller Rennfahrer mit historischem Male-
rial ereilt. Das kurveniulere Hinterrad brach ab.
Diesmal allerdings gleich mil der ganzen Brem-
strommel. Unsere anderen beiden Puch-Treter
kamen wenigstens heil ins Ziel. Bis zum ndchsten
Rennen war, Golt sei Dank, geniigend Zeil zum
Reparieren und alle freuten sich auf ein sommer-
liches Wochenende in

l m vergangenen Jahr veranstaltete Klaus Kleber von der ABARTH-
Interessengemeinschafl Deutschland eine Rennserie fir
historische Tourenwagen bis 1000 ccm. Unter ca. 50 Teilnehmern
mit A 112, Abarth 1000 u. 850 TC, 595 SS usw. durften auch Steyr
Puch mitfahren. Martin Eckert, Lothar Kahl, Mathias Dueslerberg,
Ralf Krieg und Georg Hummel hatten fiir die Rennlaufe genannt.

. 96,3 eddo) Jap uoa sazany|

ZANDVOORT

im Juni mit Strandlauf und neuem Matjes.
Wieder standen drei Puchs am Start.

Martin, Lothar und Mathias. Am Samstag
ging noch alles gut. Allerdings hatte sich

der Sommer schnell verfliichtigt und das
sonntégliche Rennen fand bei kithlem Niesel-
regen statt. Soweit ich mich erinnern kann,
gab es aber keine besonderen Vorkommnisse
bei den geslarteten Puch's. Die Technik war
zuverldssig,

Plazierungen siehe Ergebnisliste.
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Beim Oldtimer-Grand Prix am 3./4. August in

ZOLDER

hatten wir leider einen Fehltermin. Mathias hatte sich einen Len-
denwirbel gebrochen und durfte erstmal nicht mehr fahren. Nach
Erzahlungen unserer Sportkameraden gab es wohl nicht viel Erfreu-
liches zu berichten. Die kleinen Auto's waren von der Organisation
auf einen Platz auRerhalb des eigentlichen Fahrerlagers verlegt wor-
den. Dies bewog Ralf Krieg zur sofortigen Abreise, Weit abge-
schnitten von Gastronomie und Sozialeinrichtungen richteten wir
uns ein, was die gute Laune der Teilnehmer aber nur unwesentlich
triben konnte. Auller den drei vorher genannten Fahrern waren
auch noch Uli Kérner, Hubert Nenninger und Schorsch Hummel
am Start. Letzterer konnte zum ersten Mal in diesem Jahr einen
Pokal fir seinen 3. Platz in Empfang nehmen, was nach kriftig
begossen wurde. Das Ergebnis ist der beigefiigten Tabelle zu ent-
nehmen, Rennen Nr.7. Im Herbst war Mathias wieder soweit her-
gestellt, daR einer Teilnahme am vorletzten Rennen am 13./14.
Oktober in

Nartuggupanktelfate AGATIL - CHALLENGE 00)FA = MILLE 98
Klassenzertungalinte ABANTH -5:?:5:7;69535 1. / 2. Nertungalauf gesnrtet
Tellusheeranhl 10
Fene ACNr ) “"I j"""’ 'Jnnz‘ms m;]n ﬂ‘;ﬂi n[ I‘;:!I
frrpall A V= |— | 8 |22} 40|70 45 2 \0
gt | 2 \olo W2 20| 20|20 |20 20|75
Upnee [3 |- [= 1= I=T-T—T&[ |-
Manld |4 |~ |— \as ||| 22|70 — |-
|Spechz| 5 fasiast ¢ 12 0 (8 |9 45\20
fmit | g 2|20 6 |6 |8 |0 |4 42|72
Terfang| 2 | = |- |tolto)—|—=}—] |—|—|—
Yideloml & l2ol20)20| ¢ listas]—| o (20
e 212 |=1-|=1-|=]-le| lolo]|—=
bumemel 2o | == T —1=|-F |z2| |=1—1]=
IZ Punktestand —
nach dem vorletzten Rennen
L. ]
{ TR

ASSEN

nichts mehr im Wege stand. Zur Enttduschung waren leider nur
zwei Puch-Aulo’s am Start, die allerdings verbissen um die Punkie
kampfien. Am Samstag hatte die Startnummer 4, an dem vom
bekannten Oberhausener TUNER hervorragend hergerichieten
Motor einen Pleuelabril, das Ubliche, wie mir versichert wurde.
Mit Hilfe von Zuschauern (Dietmar Terjung) und Teilnehmern

(H. Dehorn) wurde die alie “Luftpumpe” wieder eingeselzt, was
dann zum Erfolg fhrte. Schlieflich galt es auch die 595er ABARTH
nicht ibermiitig werden zu lassen.

Der Ausklang des Jahres ist immer das “CLASSIC CLUB RACE" ,
diesmal am 20. Oktober in

ZOLDER

In den vergangenen Jahren war Steyr Puch bei diesem wirklich
schonen und interessanten Rennereignis auch als Markenclub ver-
treten. Wegen zu geringer Teilnahme werden die Puch’s inzwischen
bei den belgischen Veranstaltern zusammen mit den Abarth's
genannt. Der Ausgang der Meisterschaft war zu diesem Zeitpunkt
noch offen und entsprechend hart wurde auch um den Klassensieg
gekampft. Den hat sich dann Martin mit 13 Punkten Vorsprung vor
Mathias wohlverdient! Zum Club Race hatten noch U. Kérner und
D. Frerichs genannt. Ulli kam, nachdem er bis 2 Uhr morgens ver-
geblich geschraubt halte, gleich ohne Auto und Dieter muRie
unverrichteter Dinge vorzeitig aufladen. Das Wetter ist im Oktober
naturgemal nicht so besonders, aber das gemeinsame Grillen am
Samstagabend in einer Box mit entsprechendem Getrink ist unver-
zichtbarer Bestandteil dieser Veranstaltung.

- Fazit: Wer Lust verspiirt, seine und
seines Fahrzeuges Renntauglichkeit zu
testen ist bei dieser Serie gut aufge-
hoben. Nur Mut!!

Hunger!?!

Jutta Duesterberg, Berlin

Matthias Duesterberg nimmt vom
»Chef” die Gliickwiinsche entgegen.

Thondorf ‘97 12z




Das waren noch

i
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Michael Krankenberg, Otigheim, auf der Ideallinie beim Schlofibergrennen 1970
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E) ltlélneist'der Steyr l'm:ll 650 TR : nnoch einer der erfolgreichsten Rallyewagen
ﬁomlen Feld, Iner vom pnlnischen Meister Sobie _ada gefahren

I&b illn wiedel*'das Rallye-
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Hubert’s Ausfahrt im Juni

Auch im vergangenen
Jahr hatte Hubert wie-
der ein schones Steyr
Puch-Wochende orga-
nisiert. Nachdem sich
am Freitagnachmiltag
Berliner, Badener,
Ruhrpottler und Bay-
ern bei Hubert einge-
funden hatten, ging es
sogleich in Hubert's
gut ausgeristete
Werkstatt. Es war
noch ein Motor fiir Huberts Bruder Alex fiir die morgige Aus-
fahrt fertig zu machen und in seinen 500 S einzubauen.
Wahrend sich die mannliche Abteilung zum Schrauben und

stattliche Zahl von Schaulustigen gesammelt, die das Spektakel
verfolgten und uns mit grofem Hallo empfingen. Hier machten
wir eine Stunde Brolzeit, was die vielen Schaulustigen zum
AnlaB nahmen unsere Steyr PuchAuto’s genau unter die Lupe
zu nehmen. Dann ging es endlich weiter. Uber Eining und Stau-
bing nach Weltenburg. Dort besuchten wir das bekannte Klo-
ster mit eigener Brauerei und gingen der Donau entlang bis
zum Donaudurchbruch. Auf der rechten Seite der Donau ging
es dann iiber schnelle, kurvige Stralken zuriick zu Hubert in
den Hof, wo am Abend das offizielle Grillfest anstand. Mittler-
weile war auch Heinz Lied| unser “Altmeister” mit Gattin einge-
troffen. Bei herrlichem Wetter, gut gezapftem Bier und feinen
Speisen ging es dann bis in die Nacht voll!! zur Sache. Nach-
dem wieder einmal das leidige Thema “Kein Oldruck bei tiefem
Olsumpf* - Hubert und ich kennen das - durchgekaut war,
blithte der Flachs und es wurde viel gelacht. Man sprach iiber

Fachsimpeln zuriickzog, bereiteten die Damen im Garten Spei-
sen und Getrdnke fur einen gemiitlichen Abend vor. Wir saflen
bis spit in die Nacht und diskutierten und tranken und disku-
tierten und tranken....., na ja, Ihr wisst ja, wie so was meistens
ausgeht.

Am anderen Morgen stand unsere Ausfahrt im Donaugebiet auf
dem Programm. Bei sehr schénem Wetter ging es von Rei-
chertshofen tber Vohburg, dann am linken Donauufer {iber
Marching Richtung Hienheimer Forst (Limes und Hadrian Saule)
ans Donauufer.

Dort bot sich den vielen Ausfliiglern entlang der Donau das
einmalige Schauspiel einer geballten Steyr Puch-Donauiiber-
querung per Flolt ader besser gesagt kleiner Fihre. Nachdem
alle sechs Puchauto’s millimetergenau auf dem Kahn verfrachtel
waren, wurde mit dem Fahrmann ein Pauschalpreis ausgehan-
delt. Dann hieR es Leinen los. Mit gemischten Gefiihlen iiber-
stand auch unser Nichtschwimmer “Steyr Hennes" die Uber-
fahrt. Am anderen Donauufer hatte sich zwischenzeitlich eine

alte Steyr Puch-GréRen und deren “Macken” (z.B. Sigi Sengel
brauchte friher mehr Décher als Motoren) und daR es fir ein
Puchauto bei Bergrennen keine Kurven sondern die Ideallinie
nur aus Geraden bestand. Mit etwas schweren Beinen ging
man dann zur Mitternachtsstunde zu Bett. Eine Abordnung
besorgter "Freundeskreisler lieR es sich aber nicht nehmen,
mich zu FUR in den Nachbarort zu eskortieren, wo ich ein Zim-
mer gebucht hatte. Mein entwendeter Fahrzeugschliissel wurde
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mir am Sonntagmorgen beim Frithstiick zuriickgege-
ben. Wohlgestérkt machten wir uns dann zum Slalom
auf den Weg, wo uns Heinz und Helfer uns empfingen.
Hinzu kamen zum Slalom noch ein paar bayrische
Slalomfahrer allen voran Siggi Schrankl unsere Slalom-
legende mit seinem Spezialpuch. Well viele von uns
ginen weilen Heimweg hatten, lief uns der Regensbur-

ger Veranstalter zu erst starten. Alle Steyr Puch-Treter
waren mit Begeisterung bei der Sache; manche fuhren
den Kurs ab der Hilfte der Strecke in umgekehrter
Richtung. Ja, ja die Aufregung!! Andere bemiihten sich
um stilgerechte Dreher. Die Schadenfreude und der
Spott waren so manchemn von uns sicher. Leider liegt
mir bis heute keine Ergebnisliste vor sodalt ich meinen
Bericht hier beenden muR.

Bedanken méchte ich mich im Namen aller Teilnehmer bei
Jutta, Hubert und Alex usw. fir das gelungene Wochende
und hoffe, daf vielleicht dieses Jshr wieder eine “Nenninger

Ausfahrt” stattfindet.

Georg Hummel, Karlsruhe

5 Bilder: Chronologie einer Uberfahrt.

PS.: Sollten einigen Teilnehmern dieses Wochenendes
Ungenauigkeiten in meiner Schilderung aufgefallen sein,
bitte ich um Nachsicht (Erinnerungsvermagen!)

Thondorf ‘97
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VYom 7.9. - 8.9.1996, traf man sich nun
schon zum 7. mal bei der

+EBERN KLASSIK*

unterhalb der Burg Lichtenstein.

Wie immer hatten die Mannen um Gott-
hard Schleicher vom AC Ebern wieder sehr
gute Arbeit geleistet und durch eine her-
vorragende Organisation glanzt.

Am Samstag ging es bei der Ausfahrt
durch das schéne Frankenland. An der aus-
gewahlten Strecke standen viele Zuschauer
und spendeten den vorbei fahrenden Teil-
nehmern reichlich Beifall. Nach Wiederein-
treffen im Fahrerlager fand am Abend im
grolRen Festzelt ein gemiitliches Beisam-
mensein mit Livemusik statt. Da alle Puch-
auto’s gehalten hatten, konnten wir den
Abend so richtig genieRen.

Am néchsten Morgen ging es mit dem Trai-
ning fir die Berglaufe los, am Nachmittag
fanden die Rennen statt. Wilfried Vetter aus
Pforzheim war zum ersten Mal aktiv mit
frisch restaurierten Steyr Puch 650 T dabei.
Er belegte gleich auf Anhieb einen guten
dritten Platz und wird sicherlich wieder
kommen.

Die Teilnahme unserer Steyr Puch-Treter
war mit 9 Fahrzeugen erstaunlich hoch.
Wir stellten auch zahlenmiaRig die am mei-
sten reprasentierte Marke, wobei es
Mathias Duesterberg und die Nenninger-
Briider den Berg hinauf richtig Krachen
lieRen - sehr zur Freude der Zuschauer.

Ich hoffe, daR wir auch dieses Jahr wieder
viele Puch’s in Ebern sehen werden. Gott-
hard Schleicher und seine Helfer und die
Zuschauer haben es wirklich verdient.
Unterstitzen wir sie durch unsere Teilnahme.

Georg Hummel, Karlsruhe
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Die Wurzeln seiner Leidenschaft reichen weit zuriick: Als klei-
ner Junge durfte Michael Steiger im Haflinger seines Vetters mit
zur Wildfiitterung fahren. Das hat er nie vergessen. Kaum 18
geworden, schaffte auch er sich so einen dsterreichischen Klet-
termaxe an und diiste damit durch den heimischen Odenwald.
Im Lauf der Jahre fanden sich etliche Nachahmer in Steiger’s

Haflinger-Schwemme im hiigeligen Odenwald

Heimatort Reichelsheim und den umliegenden Gemeinden,
die auf den Haflinger als Arbeitstier fiir die Land- und Forst-
wirtschaft schworen. Obgleich Steyr Puch den Haflinger seit
mehr als 20 Jahren nicht mehr baut, erfreut er sich im hiige-
ligen Odenwald heute noch grofer Beliebtheit. Zwischen
Neckarsteinach, Idar-Oberstein, Ober-Ramstadt und Wer-
sau sind derzeit 43 Exemplare des von 1958-1974 produ-
zierten Gelindegingers registriert, womit der Odenwald
2weifelslos die hochste Haflinger-Dichte in ganz Deutsch-
land aufweist.

Um Wartung, Reparaturen und Ersatzteile des Winzlings, der
vom einem 650 cm’kleinen Zweizylinder-Boxermotor ange-
trieben wird, kiimmern sich zwei Fachleute, Helmut Delp,
Landmaschinenmechanikermeister aus dem Lautertal, und
der Autosattler Friedel Mink haben sich auf den Haflinger
spezialisiert.

Gemeinsam mit ihrer lindlichen Kundschaft werden sie
dafiir sorgen, dal die Haflinger im Odenwald auch in den
kommenden Jahrzehnten nicht aussterben.

Thondorf 97
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Automobilreferent Willi Budzynski teilt mit:

| Iehe Sporisfreunde, nachdem der Frihling vor unseren
Garagenloren steht, mécht ich Euch einen guten und rutsch-
festen Start in die Saison 1997 wiinschen. Die
Veranstaltungstermine habt ihr erhalten, Wer 1997 starten
mdéchte, bille rechizeitig melden und den Planungsbogen
nicht vergessen einzusenden,

Es kommt immer wieder vor, daB einige Leute anrufen und
sagen: Ich habe keine Nennungsunterlagen bekommen,
Dieses kann durchaus passieren. Erhalte ich keinen
Planungsbogen zurtick, so selze ich voraus, daB kein
Interesse an einer Teilnahme besleht. Nennungsunlerlagen
werden nur an Teilnehmer gesandl, die Planungsbogen her-
eingegeben haben,

Viele von Ihnen beschweren sich, daB keine Beitrdge Uber
unser Aklivitdlen in der Autogruppe in den vErgangenen
VFV-Infos erscheinen, Bilie schreibl 1ind macht Folos, der
Hedakleur ist dankbar filr jeden Beitrag. Wer fUhll sich ange-
gprochen? Bitle melden!!! Wir kénnen nur selber was andern,
wenn wir auch etwas unternehmen. Meckem und Nérgeln
hilft uns nicht weiter. Das Nenngeld bleibt auch fiir 1997 mit
DM 170.- bestehen und st verglichen mil anderen
Veranstallungen, dank der ehrenamilichen Helferschar
duBerst glinstig.

Also liebe Freunde, auf gehl's, schreibt mal elwas (ber Euer
Hobby, so ganz locker vom Hocker, ich warte drauf. K Reese,
slehe Impressum.

Unser Sponsor, die Firma ,Stahl-Oel” wird uns auch in die-
ser Saison mil der Unfterstiitzung mit Pokalen und
Siegerkranzen erhalien bleiben,

Willi Budzynski
-erwischi!

Karl Reese
schofl das Bild :
1995 in Most, 4

i R

Ausschreibungs-Anderungen in der VFV-Autogruppe

1. Es werden grundsdtzlich nur noch Tourenwagen, GT-
Fahrzeuge und Sporlwagen bis Baujahr 1975 und
Formelwagen bis einschlieBlich Baujahr 1973 zugelassen

2. Der NennungsschluB isl 21 Tage vor der Veransialiung.
Nachnennungen werden mil einer Gebihr von DM 50,
belegt.

. Das Nenngeld der Nennung als Scheck beizufligen oder
zeilgleich mit der Nennung zu (iberweisan. Kopie des
Uberweisungsbeleges ist der Nennung beizufiigen

. Die Starthummern gelten auch fiir die Saison 1997

. Tageslizenzen, Hir Teilnehmer die noch keine H-lizenz (i
GleichmaBigkeitslaufe besitzen, kénnen bel mir erworben
werden. Eg ist jedoch zu empiehlen eine Jahreslizenz bei
der ONS zu beantragen.

6. In diesem Zuammenhang mochte ich darauf hinweisen,
dafl Lawrence Suffryn nichl mehr dem VFV angehdrt und
auch keinerler Funktionen im VEV wahrmimmlb
VEV GL-Autogruppe — Willl Budzynsk
Hamern 64, 48727 Billerbeck, Tel. & Fax. 02543-25210

(%)

[ N

]

==
2

In Altenstadt, am Fufe des Vogelsherges, findet man ein Kleinod
besonderer Giite: Den Gasthof Zum Schwarzen Adler. Hinter der
restaurierten Fassade des denkmalgeschiitzten Hauses aus dem
Jahre 1662 verbirgt sich ein kleines und komfortables Hotel mit
¢inem gemiitlichen Lokal. Hier, wo einst schon Napoleon geniich-
tigt haben soll, werden Gastfreundschaft und individueller Service
groR geschrieben. Der osterreichische Kaiser verlieh dem friiheren
Besitzer einst fiir besondere Verdienste das Nutzungsrecht des

K. u. K-Wappens. So sind dieser Namen und das Wappen fiir die
heutigen Besitzer Anspruch und Verpflichtung zugleich,

" ; ;
. FSTRI\I/ b 1.', Das individuelle Hotel =~ Awfalitsshkizzo:
L SIEN D . Schwar .. :
' M—‘\ o =g 1 . Adler ELJE’
f it #-,[ : in Altenstadt =2 5
- ]| bei Frankfurt me"@‘wwwr
g g Vogelsberger StraRie/ "t Dot . aore
e =3 Ecke Obergasse ALTENSTADT L™= e

Das Hotel “Zum Schwarzen Adler” unterstiitzt den Steyr Puch-Freundeskreis, solltet ihr Euch im Raum Frankfurt aufhalten, bitten wir
um entsprechende Beriicksichtigung. Unsere Weihnachtsfeier wird am 1. November 1997 um 19 Uhr ebenfalls dort stattfinden.
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Eine Rennsaison mit einem Steyr

Ein paar Worle zu den Aktivititen der VFV-Autogruppe, die sechs Ver- ' 2
anstaltungen 1996 zu bieten hatte, welche ein “PUCHERL" ausgehalten 1
halte. Diese Veranstaltungen werden nur als GleichmaBigkeitslufe aus- Pfariiuen
geschrieben. Aber kann sich ein PUCH daran halten? Also gings zur
Sache.

Am 5.4.96 traf sich die Autogruppe zum ersten Mal zur Einstellfahrt am
Nirburgring, Dieses war eine Tagesveranstaltung fiir kleines Geld: man
konnte viel fahren und ausprobieren. Mit Martin Eckert und Lothar Kahl
waren allerdings nur 2 Puch-Auta's erschienen. Da es eiskalt war und
viel regnete, besorgte unser neuer Président der VFV-Autogruppe eine
Box und organisierte reichlich Kaffee und heife Fleischbriihe - so
konnte man es dann den einen Tag aushalten.

Am 4./5. 1996 fand nun die Veranstaltung in Assen stalt, wieder nur
zwei Puch’s, diesmal Mathias Duesterberg und Lothar Kahl. Dies sollte
nun der erste Wertungslauf der VFV-Autogruppe sein. Dies ging leider
schief, da die Zeitnahme nicht funktionierte. Selbst die Startaufstellung
muBten die zwei dazugehdrigen Puchfrauen organisicren. Also der
erste Lauf gleich ohne Wertung und das bei viel Regen und Fiseskiilte.

Am 4./5.6. stand das Rennwochenende in Colmar Berg auf der Good-
year Teststrecke auf dem Programm. Endlich mal schones Welter,
dachte ich. Aber am Samstag mal wieder viel Regen und Schlamm im
Fahrerlager. Auch hier waren in einem grolen Starterfeld nur Lothar
und Martin am Start. Martin fuhr wie ein Besessener, nahm die Kurven
nur auf zwei Ridern und raubte den PS-stirkeren Oldies die Schau.
Der Erfolg stellte sich dann auch prompt ein. Er wurde Zweiter im
Gesamtldassement. Lothar fiel leider in der letzten Runde mit Defekt
aus. Martin Eckert holte gleich die ersten Punkle.

Nun kam das beriihmte Doppelwochenende (5,/6. u. 13./14.7.96)
Most und Horice in der CZ. Prisident Willi baute ein riesen Camp auf,
Man konnte meinen, er verlaRt sein Billerbeck fiir immer und macht
sich in Most ansissig. Most war eigentlich von Puchfahrern immer gut
besucht. Wieder nur zwei Puch’s. Doch plétzlich, eins, zwei, drei Kalle
(der aus Berlin) war dabei. Wo bleiben die anderen Puch’s? Hubert,
Martin, Georg, Johannes und Hennes v.s.w. es konnte doch bei den
Puch-Tretern viel mehr Spannung sein. Jeder gegen Jeden | Most-Reso-
nanz mal wieder drei Puch-Auto’s am Start. Mathias fiel leider mit
gebrochener Achswelle (wo sind die vielen PS her?) aus, wallie aber in
Herice am néchsten Wochenende wieder dabei sein. Most hieR auch
wieder Sturm und Regen (wir hatten noch nie schlechtes Wetter in
Most), Zelte und Material flogen durch die Luft, man konnte sich nur
mit diversen Getranken Uber oder unter Wasser halten. Willis Camp
machte natrlich auch einen Abflug, ausgerechnet dort waren aber die
ganzen Siegerutensilien in Pappkartons untergebracht. Jutta Duester-
berg und ich haben am néchsten Tag alle durchgeweichten Kartons
entfernt, die darin befindlichen Gléser sortiert, Siegerkrinze so gut wie
mdglich getrocknet und damit alles zur Siegerehrung klar gemacht.
Wieder ein Puch auf dem Siegertreppchen, diesmal Lothar auf Plalz 1.
Dann ging es auf die gemeinsame Woche in Horice los. Kalle und
Lothar waren dabei, auch die dazugehérigen Frauen. Man glaubt es
kaum, aber es waren wieder nur Friesennerz und Gummistiefel ange-
sagt. Selbst die Ausfliige, die man unternahm, Prag, Steinbriiche, usw.,
es war alles nur bei Regen zu genieRen, oder man hatte auch bald die
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Schnauze voll und gab sich am Abend gefrustet dem Bier hin. Dann
iberraschite uns in Telegramm aus Berlin. Mathias lag mit Wirbelbruch
in Berlin im Krankenhaus und konnte also nicht kommen. Man telefo-
nierte hin und her und machte sich Sorgen um unseren "Langen”,
Jutta beruhigte uns:"DUSI wird schon wieder”. Am Tag darauf, erschien
Hubert Nenninger mit seinem schanen hellblauen Puch, kam aber
nicht zum Einsatz auf diesem, der “Nordschleife” sehr dhnlichen Kurs
(nur nicht so lang). Lothar belegte hier im Gesamtklassement den

2. Platz, in seiner Klasse den 1. Platz. Endlich kam auch er zu Punkten,
gliicklich fuhr er mit Frau, Pokalen und Siegerkrdnzen nach Hause.
Auch Kalle hatte sein Erfolgserlebnis in Horice, 2.Platz und seine Gilla
ist nun iiberzeugl, Kalle mul wieder fahren! In Berlin wird schon ge-
tuschelt, Kalle rilstet heimlich fir die kommende Saison auf.

Am 27./28.7.96 traf sich die VFV- Autogruppe in Gaschney im Elsa zu
einem Bergrennen. Gaschney, ein Skigebiet in den siidlichen Vogesen,
eine Traumlandschaft. Endlich Sonne und angenehme Temperaturen.
Als wir ankamen, war Martin Eckert und Familie schon da. Grofie
Begrilbung, auf einmal Rufe “ein Wohnmobil brennt”. Ingrid hatle es
wohl Paulinchen nachgemacht, aber Martin hatle geistesgegenwarlig
die “Hiitte” mit einemn Autofeuerldscher geloscht. Es Conny und es
Kelly (seine Tochter) staunten nur, wie Papa dies so schnell in den Griff
bekommen hat. Ein paar Sekunden langer und alles ware zu spit gewe-
sen. Mama Ingrid hatte jetzt Zeit ibers Wochenende zum Putzen., Willi
kamn im neuen Outfit mit Sunbeam, dann Martin und Lothar mit Puch.
Martin fihrt nicht so gerne Bergrennen, Lothar bis zur bitteren Neige,
also wieder Goldkranz und Pokal filr den ersten Platz, Martin wurde
Zweiter, Leute, dies ist eine Superstrecke fiir unsere Puch-Auto's, fur
1997 wiinsche ich mehr Puch’s am Start! Auch der Veranstalter sorgte
fiir gute Stimmung bis in die Nacht hinein, mit Oldiemusik und Bierzelt.
Fast hiitte ich es vergessen, unser Schorsch war auch da, leider ohne
Aulo.

Das letzte Rennen der Saison fand am 24./25.8.96 in Zolder statt.

Das Weller war wieder maig, in der Nacht Regen und tagsiiber Sonne.
Zwei Puch’s am Start. Diesmal Ulli Korner und Lothar dabel. Dies ist
auch eine sehr schéne Rennstrecke fir unsere * Rennsemmeln”.

U. Kérner fiel leider wegen Kolbenschaden beim letzten Rennen aus.
Lothar holte fiir die Gesamtwertung Punkle in der VFV-Wertung. Lothar
wurde auch in unserer Klasse Gesamtsieger bei der VFV-Autogruppe.

Dies war wieder mal eine tolle Rennsaison fir unsere Puch-Auto’s,
was auch Martin und Mathias, die auch noch bei der “Coppa Mille"
fuhren, bestatigen kénnen.

Nun stand noch die Siegerehrung des VFV in Scholten auf dem Pro-
gramm. Die Veranstaltung fand in sehr guter Atmosphire statt. Der
VFV hatte sich sehr viel Mithe gegeben und hat uns Allen noch einen
sehr schonen und geselligen Abschluf bereitet. Die Siegerehrung
hatte einen wiirdigen Rahmen,

Die Saison beim VFV hat sehr viel SpaB gemacht, auch bei schlechtem

Wetter, Ich hoffe, dak wir uns im neven Jahr alle wiedersehen, hoffent-
lich dann wieder mit grofierer Steyr Puch-Beteiligung.

Ulla KKahl, Hofheim, Frankf.

- Puch bei der VFV AUTOGRUPPE

FRANK ist Tod !

Leider haben wir einen gern geschenen und belicblen
Menschen und Sportiahrer durch Krankheit mit Todestolge
verloren, Unseren lieben “FRANKY™ mit seinem Mini
Marcos, ein gliihender Verehrer unserer Pucherl und der
kleinen Klussen. Sein Kamplgeist aut der Rennstrecke,
sein trockener Humor im Fahrerlager und sein Einsatz
als Rechisanwall fir die Belange des Motorsport’s,
werclen uns fehlen.

RACE for FRANKY - wir werden an Dich denken !

Steyr Puch Aaronil- 2&6(«:9' Team

Thondorf ‘97
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MOTOR

SPORT
aktuell

8.3. 1997
19.-20.4. 1997
24.4, 1997

27.4.1997

3.-4.5.1997
9.-11.5. 1997

24.5, 1997

31.5.-1.6. 1997
14.6.-15.6. 1997
21.-22.6. 1997
27.-29.6. 1997
5.-6.7. 1997
19.-20.7. 1997
26.-27.7. 1997
2.-3.8. 1997
August/September '97
14.-15.9.1997
4.-5.10. 1997
12.10. 1997

8.-9.11.1997

>
IPLF:mrg Team

TERMINE

Niirburgring

Einstellfahrten - Abarth-1G-Deutschland, ONS-Lizenz erforderlich.
Assen

Coppa Mille

Niirburgring

VFV-Autogruppe, Einstellfahrten

Weisenkirchen in der Wachau/A.

Seiberer Bergpreis bis 1300 ccm

Zandvoort

Coppa Mille

Assen

VFV-Autogruppe

Regensburg

Teilemarki fiir Steyr Puch-Automobile auf dem Gelinde von Heinz Lied|
anschlieBend Diskussion “Steyr Puch-Freundeskreis* in der Walba
Tulln, Osterreich

Oldtimermesse, Sonderausstellung “40 Jahre Steyr Puch Automobile™
Twente

Coppa Mille

Niirburgring

Oldtimer Festival, Sonderlauf Coppa Mille, TERMIN noch nicht perfekt 1!
Most

VFV-Autogruppe

Haorice

VFV-Autogruppe

Sachsenring

VFV-Autogruppe

Gaschney, Elsaft

VFV-Autogruppe

Zolder

Coppa Mille

Steyr Puch-Treffen bei Peter Krisber, ISA Racing

in Mayen, Eifel. TERMIN noch nicht perfekt !!

Ebern - AC Ebern
Touristik und Bergrennliufe - Steyr Puch-Treffen

Assen
Coppa Mille

Zolder

Classic Club Race
Niirburgring

Coppa Mille, Sonderlauf VLN

Ansprechpartner fiir Ausschreibungen:

Abarth Challenge, Klaus Kleber
Classic Club Race: Fon, Fax 02151/31 33 71 oder Abarth-Stand auf der Techno Classica
VFV-Autogruppe: Willi Budzinsky,
Fon, Fax 02543/25210
AC-Ebern: Lothar Kahl
Fon 06192/2 55 20, Fax 06192/2 75 72
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Klasse 1 bis 700 Kubik

1, Harald Peter [ Steyr Puch 650 TR 28 Punkie
Klasse 2 his 1150 Kubik
mshotham | Morris Cooper 1071 24 Punkle

Kubik

Austin Copper § 62 Punkle

ich Botz | Alfa Guilia Sprint 6T 71 Punkte
5 his 2500 Kubik
1. Dellev { Hans miann | BMYW 160071 31 Punkle
"~ Klasse 6 Uber 2500 Kubik
1-Er;.r[|lv Giéitzinger | Ford Muslang L0 Punkte

2 STEYR PUCH in der
“Hist. Tourenwagen Trophy”

erfolgreich

In der internationalen
Motorsportszene waref
mit Harald Peter und
Michael Volle zwei Puch-
Treter erfolgreich unter-
wegs. 7 Meisterschafls-
laufe im In- und Ausland,
die jeweils Giber eine
Distanz von 75 km gefah-
ren wurden, standen auf
dem Programm dieser
Serie.

Harald Peter (im Bild)
siegte in Hockenheim,
Spa-Franchorchamps und
zweimal am Nirburgring,
in Lahr wurde er zweiter
und dritter in Assen un
nochmals am Nirburg-
ring.

Michael Volle holte sich
den Sieg bei seinem
Heimrennen in Lahr,
wurde zweiter in Hocken-
heim und Assen und
dreimal aul dem
Niirburgring. In Spa-
Franchorchamps belegte
er den dritten Platz.
BMW - Siege gab es fiir
Eckehard Spelsberg auf
der Nordschleife des
Nirburgrings und fiir
Walter Wiedekind im
niederlindischen Assen.
Die Entscheidung in der
Meisterschatt fiel erstim
letzten Rennen der

Saison auf dem Nirburg-
ring. Bei miserablem

Wetter siegte Harald
Peter vor Michael Volle
und holte sich damit den
Titel in der * Historischen
Tourenwagen Trophy™ “.
Hervorragend war auch
das Abschneiden der
beiden Steyr Puchi-Fahrer
irm Zuverldssigkeitspokal.
Von 65 eingeschrigbenen
Fahrern in dieser Serie
waren es am Ende der
Saison nur 3 Teilnehmer
11, die alle Laufe in Wer-
tung beendeten. Zu
ihnen gehorten beide
Steyr Puch-Piloten. Wie-
derum ein Beweis fir die
Zuverldssigkeit der Steyr
Puch-Automobile - sofern
er gut vorbereitet wird !!
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Modellbau - Eck :

Was machen unsere Nachbarn?
Steyr Puch-Szene Oszerzrecctd!

1) Nachdem von Vitesse der Puch als Ewropamodell wahrscheinlich nicht mehr
kommen wird, haben wir die Initiative ergriffen!
Wir konnen daher folgendes anbieten (Auslieferung ab Mai/fJuni}:

Madellbausatz in Resine (Kunststoff) im MaBstab 1/43 des Puch Enropamodel Is
500 D, 650 T, 650 TR

nach modernster Technik gefertigt, mit den richtigen Ridern, mit Aufklebern

fur den Schriftzug nach Wahl, Scheibenwischern, Spiegeln elc. etc.

Ner Zusammenbau ist kein Problem, auf Wunsch liefern wir auch gegen Absprache
gerne das fertige Wunschmodell!

Der Bausalz wird komplett ca. {5 550,-- oder DM RBO,-- kosten
ACHTUNG t11te
Dies ist eine einmalige Aktion, die nicht mehr wiederholt wird, es wird

wahrscheinlich 150 Bausatze geben, die limitiert und durchnumeriert sind!
Bestel lungen werden nach dem Datum des Eingangs behandelt

2) Wahrscheinlich habt Ihr alle eines oder mehrere Modelle von Vitesse zu
Hause stehen, daflr kann ich Fuch einen “Nachriistsatz" bestehend aus den
richtigen Ridern sowie Fotedtzteilen und Schriftziigen anbieten. Der Preis
dafiir ist noch nicht bekannt, wird jedoch nicht allzu hoch sein!

3) Ebenfalls fiir den Fiat 500 in 1/18 von Solido wird es sinen Umbausatz
geben, der aus einer Puch-Matorhaube besteht sowie den richtigen Radern,
Frontzeichen und Schriftziigen.

Wenn Thr Probleme mit dem Dach haben solltet, gibt es auch dafiir eine
l.iisung!!

Auch wenn [hr Euch noch etwas gedulden mift, kinnt [hr Eure Bestel lung
sofort aufgeben, dann seid Ihr bei den Ersten, wenn die Modelle ausgelie-
fert werden!

STEYR PUCH CLUB

SALZBURG

A-5016 Salzburg, Postiach 313

Liebe Puch-Freunde!

Unser Puch 500 wird wie wir alle wissen 40 Jahre alt und daber gibt es
natirlich eine grofe Feier im Zuge der Oldtimermesse in Tulln in Nieder-
dsterreich!

Der 1. Ust. Kleinwagenclub iibernimmt die Organisation der grofen Halle,

wird gemeinsam mit unserem Club eine Sondernummer der Austroclassic gestal-
ten (daran wird schon kriftig gearbeitet) und wir werden eine kleine "Extra-
Einlage" liefern.

Am Freitag, 30. Mai 1997 treffen wir uns in Teesdorf (Baden bei Wien), wo
wir den Handlingkurs gemietet haben! Dies ist eine Kleine enge winkel ige

2 Kilometer lange Rundstrecke, die wir von friih his abends fir uns alleine
haben und Ihr kionnt Euch denken, dab wir uns da schon einiges einfallen
lassen werden! (Verbrauchsmessungen und GleichmaRigkeitspriifungen fir die
500er, Beschleunigungsduelle und Rennbewerbe Fiir die schnelleren Bhler!
Mehr wird noch nicht verraten!

Die Ausschreibungen fiir Teesdorf und Tulln werden im Mirz versendat werden,
falls jemand von Euch guten Ideen hat, oder auch mitarbeiten michte, ist
er herzlich willkommen!!

29. Mai Donnerstag, Feiertag
30. Mai Freitag Teesdorf, mit anschliefendem Clubstammtisch
31. Mai Samstag Tulln Messe

1. Juni Sonntag Tulln Messe

Soweit einmal als Voraus - Info, alles Weitere steht dann in der Jeweiligen
Ausschreibung.

Anfragen per Telefon oder Fax bitte an: Horst Morocutti

Kaiser Josel Plalz 1

A-4600 Wels

Tel 07242/72439 privat und Fax
65382 Biiro

AUTOQUARIAT

Oldtimer und -teile Handelsgesellschaft mbH

A-1090 Wien, Fuchsthallergasse 6
Telefon 0043-1-3 10 78 65
Telefax 0043-1-31073 78

Offnungszeiten:
Montag-Mittwoch 13 — 18 Uhr
Donnerstag 12 — 20 Uhr

Freitag

13 — 18 Uhr
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® Osterreichischer Remus-Castrol Bergrallyecup 1997

I eg i u hen OL%S'EEI%I;%};IEN%FPE:%%%G

OLDTIMERMESSE

Herzlichen Gliickwunsch an Franz Holzer, der in der Klasse Spezialtouren-
wagen bis 1150 cem, den Titel im Steierischen Bergrally-Cup 1996 gewann. TU LLN

Osterreich, eine Sprint-  den diversen Klassen, von der

Dgr Bergrallyecup in An die () Fahrer werden in 31. Mai + 1. Juni 1997

meisterschatt Hir Tou- seriennahen Gruppe N bis zur 9.00 - 18.00 Uhr
renwagen und GT, geht 1997 Gruppe H iiber 2000 cem, in i
in seine 17, Saison. Im vergan- der nicht weniger als 17 Wa- MESSEGELANDE TE-_"-LN
genen Jahr pilgerten rund gen erwartet werden, an den OLDTIMERSCHAU, CLUBPRASENTATION,
1000 Zuschauer za den einzel-  Start der zwoll Liofe gehen, TEILEMARKT AN BEIDEN TAGEN

nen Veranstaltungen. Griinde
fiir die steigende Popularitét
gibt es manche: Ein gesundes
Umfeld, Piloten aus der Rund-
strecken- und Rallyeszene, 23. 3. Gschmaier beillz
die stets fiirihre Fans dasind, 6. 4. 5t. Anna am Aigen

0. 4.

5.

KOTTNIG’S
FELGENKLINIK

Behebt Schaden oder l6st

Georg Gadolla, der den Cup 2 iKoglhof bel Birkield
als ambitionierter Président 4. 5. Paldau bei Feldbach -

gut zu vermarkten weiss und 18. 5. St Pefer am  Ottersbach spezielle Felgen-FProbleme
Gottiried Kogler, der ihm als 1. 6. Waldbach bei Hartberg (verbreitern) von Steyr Puch-
Fahrervertreter dank guter 15. 6. Oberschiitzen/Oberwart Burgenland Stahlfelgen
Kontakte zu Sponsoren im- 29. 6. Seggauberg bel Leibnitz Altmannsdorf 1
mer hilfreich zur Seite steht, 17. 8. Edelsgrub bei Graz - A_-ﬁlgg Wien st Angero
So ist es ihnen gelungen, Ca- 7. 8. Lodersdorf bei Feldbach Tel. 80421 22
strol Austria neben Remus 14. 9. Neudorf bei Passail Fax 8040346
Spertauspuff filr das Haupt-  5.10. Auershach bei Feldbach
sponsoring zu gewinnen.
Der Steyr-Puch Club Salzburg wiinscht ein Januar Februar Marz
pannenfreies und erfolgreiches neues Jahr. WEHEERE MBMOESD MEBhRES
(1 6 78 9101112 34568784 :\'455%
< ghesn mumal mands
Steyr-Puch Clubtreffen 1997 9) mmmwst amamnm o s
) 9) _ _
08.03.97 18.00unr  Gasthof Seewirt S Aprl Mai Juni
12.04.97 13.00unr  Garagenfest Sipbachzell Mithege  UUMEs  TNO S
01.05.97 1z.00unr  Grillfest Ohlsdorf J]‘Q.E:E% I .§:§1E:§:§1*;§
31.05.97 19.00unr  Tulln Oldtimermesse btk ;Eiﬁiéiiﬁi gsmmz??l-zg
Junifluli Lungau, genaueres noch offen
15.08.97 1z00unr  Spanferkelparty GH Seewirt Juli August September
12.10.97 12.00unr - GH Kirchenwirt Puch/Sbg. MDMDESS  MBMDFES  MOMODESS
22.11.97 18.00une  Weihnachtsklubabend A
21222324252827 1818202 174 222324 75752726
28203031 2526272829301 2840
Weitere Termine sowie Details zu den |
einzelnen Clubtreffen findet Ihrin den jeweiligen Oklober Heismbey ety
Ausgaben unserer Clubzeitung. B e, OMBETE MR
5?8910% 314587289 B 81011121314
13141516171 10111213% 516171610202
2 2, 4 171818X FIA2425T62T 2
Wir freuen uns auf Eure zahlreiche Hsasant 2322332?% P
Teilnahme,
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Unser Steyr Puch-Freundeskreisler Christian Bauer, aus Osterreich, hat in den Salzburger Club-
Nachrichten Folgendes veréffentlichen lassen:

Wer von uns kennt das Problem nicht?

Da wird ein Puch angeboten mit den tolisten Getriebeiibersetzungen und sogar einem 9er Triebling.
Nur, es fehit einfach die Zeit oder auch die Maglichkeit, das Getriebe an Ort und Stelle auszubauen,
zu kontrollieren und die Versprechungen zu {iberpriifen!

Mit einer ganz simplen Methode I3t sich hier jedoch Abhilfe schaffen. Der Ausbau von Getriebe und

Motor ist dabei nicht nétig! Man geht folgendermaRen vor:

Den Wagen einseitig hochheben und am Radlauf sowie am Reifen mit einem Klebestreifen eine Marke
anbringen. Nun wird der Motordeckel und dann die Ziindkerzen entfernt. Auf der Riemenscheibe wird
ebenfalls eine Markierung angebracht (eventuell die Zindmarkierung verwenden). Jetzt wird mit der Dreh-
kurbel in Drehrichtung des Motors solange gedreht und dabei die Umdrehungszahl der Riemenscheibe
gezahlt, bis das angehobene Rad genau 10 Umdrehungen gemacht hat. Die beiden Markierungen am
Reifen und am Kotfliigel missen tibereinstimmen.

Nach der Formel:

Ugaq X Ges. Ubersetzung

UMotor =

2

= Ges. Ubersetzung =

UMotor x2

URad

konnen jetzt fiir die einzelnen Gange die Ubersetzungsverhiltnisse errechnet werden.

Die folgende Tabelle zeigt die Werte fiir die géngigsten Ubersetzungen. Auf diese Art und Weise L4t sich
ohne Zerlegen und Olpanscherei, in kiirzester Zeit und an jedem Ort, feststellen, was wirklich eingebaut
ist. Niemand mul mehr die Katze im Sack kaufen!!

Typ

Euer Christian Bauer

| Gang 500 Serie | TR Europa Sport Berg Rallye
1 41:11=3,75 | 40:13=3,08 40:13=3,08 | 40:13=3,08 40:13=3,08
: 96,4 | 752 | 752 | 752 65
37:17=2,18 | 34:19=1,79 | 34:19=1 79 | 37:17=2,18 37:17=2,18
2. 56 43,7 | 437 | 532 46
30:23=1,30 | 30:23=1,30 | 30:23=1 ,»30 | 33:20=1,65 | 33:20=1 ,65
3. 334 | 317 | 317 | 40,26 A 34,8
25:28=0,89 | 25:28=0,89 26:27=0,96 | 29:24=1,21 | 29:24=1 ,21_
4. 229 | 21,7 | 234 | 295 | 255
7er Trieb @
8er Trieb @ @ ®
‘ 9er Trieb =]

...Ubersetzung
...UKurbelwelle

entspricht Moserkatalog
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Geschwindigkeitstabelle bei entsprechender ReifengrofBe

(Ca.-Werte)
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Scluvanzes Brett

Verkaufe eine komplette Serienauspuffania-
ge, inkl. Warmetauscher/Kriimmer in gutem,
rostfreien Zustand mit passendem Ansaug-
rohr und Vergasser fir Steyr Puch 500 S
(Fiat Chassis/Getriebe), Preis VB, giinstig.
Claus Lederer, Oeffinger Str. 8, 70736 Fell-
bach, 0711/514221.

Suche Drehzahimesser, Oldruckmesser,
Oltemperaturanzeige original fiir Puch, eine
runde OriginalstoBstange hinten, Uberrollbi-
gel gebraucht m. Anbauteilen.

Wilfried Vetter, Hirsauer Str. 215, 75180
Pforzheim, 0721/72570.

Steyr Puch 500 D, 9/63, Birzeldach, teil-
weise zerlegt, gute Restaurationsbasis, Nur
zusammen mit allen Teilen: Mahle-Schmiede-
kolben 82.96 mm, passende Zylinder neuwer-
tig, TR-Kopfe 38/34 mm, bearbeitet, fiir Dop-
pelziindung. Salz Pleuel 3/1, Slalomnocke
103°, 370 Spreiz., Ansaugrohr [, 36er Zenith,
2 Motoren 500 u. 650 cem, Satz Motorbleche
verzinkt, 1 Motorgehause extra. Satz Koni-
dampfer gelb, originalverpackt, 2 Fusina-
Schalensitze neu, viele Kleinteile. Festpreis
8200.--DM. Rainer Hibsch, Volbehrstr.6,
90491 Nlmberg, 0911/5980422.

Verkaufe Steyr Puch 700 C, Bj.67, TOV
10/98, 48.000 km, beige, guter Originalzust.
VB 10.000.--, Klaus Eggert, Veilchenweg 5,

59394 Nordkirchen, 02596/1351 0. 4434,

WETTBEWERBSFAHRZEUG mit StraBenzu-
lassung, 500 D, Bj.61, Zusland 2, Rennmotor
60 PS5, alle Goodies! TR-StraBenmotor 42
PS, maBangefertigter Trailer, viel Zubehdr,
VB 25.000.--DM. Dr. Dieter Frerichs,
Pommemweg 27, 22952 Liitjensee,
04154/7221 abends.

Verkaufe Tuningteile von A-Z, alles was
man fir einen schnellen Puch braucht!! Roh-
karosse 500 S, alles neu eingeschweiBt,
grundiert mit Typenschein, Dachgestange fiir
Puch Bj. 57-65. Suche 4. Gang 29:24,
Christian Bauer, Wien, 0043/222-4795083.

Verkaufen Steyr Puch-Teile neu und
gebraucht, gréBter Stock in Osterreich,
Fahrzeuge: 700 C, rot, neu aufgebaut. 500er,
BJ.58, teilrestauriert, 500 D, Bj. 65, restauriert.
Diverse Typenscheine. Suchen Auspuff 500
S. Roland u. Robert Horninger,

A-4894 Ohlsdorf,0043/7612-47442,

Suche fiir Steyr Puch 500 D Felgen 4"

0. 4,5" Felgen, Monte Carlo, TR-Motor 40 PS,
Michael Bleckmann, Doncaster DN4, 6 SB,
Partridge Flattroad, 0044/1709-882272, priv.
0044/1302-537477, Mobil 0044/410917397,
spreche deutsch.

Suche original Drehzahlmesser, Motorhaube,
Frontemblem, Dachkolben 81,5 mm, Typen-

schild f. 650 TR/500 S, Monte Carlo-Auspuff.
Ulf Haring, HauptstraBe 39, 51545 Waldbroél,
02291/6772.

Verkaufe wg. Todesfall Steyr Puch 500 S,
Bj. 70. Karosseriearbeiten u. Lackierung 1995
f. 9000.--DM fertiggestellt, Naheres unter
Telefon 07527/5577 Oder Fax 5558.

Verkaufe verschiedene Motoren v. 650 -
780 com, Kolben und Zylinder einbaufertig fiir
780 cem mit Serienkurbelwelle, Kolben und
zylinder 650 gebraucht, Doppelvergaser

32 NDIX, Saugrahre, Felgen 4" u. 4,5, Renn-
Puch nach FIA-Anhang K mit oder chne
Motor. Hans Gerner, A-Braunau, 0043/7722-
63056 Tag 0. 67168 Abend.

Steyr Puch ,,Buggy”,

rot, Bj. 64, 20 PS, 0 km., 1. Hd., kein
Dach, rote Ledersilze, 1a-Zustand,
DM 10.000,-. Tel. A=0043/3135/52430
oder 0664/2016366

Steyr Puch
Buggi

DM 10.000,- Tel. 0043/3135/52430

Thondorf 97




Seluvanzes Brett

Zu verkaufen: Haflinger-und Zweirader-
satzteile fur Puch.

Suche 650 TR in gutem Zustand. Glnter
Schwarzwélder, Postlach 22, 7858 Weil am
Rhein-Haltingen, 07621/62181.

GRAZ hat’s !!

Steyr Puch 500 - 700 und Haflinger-Teile
und Handel. Totaler Abverkaufl! Zinser
raumtl! 20 Puchautos, 20 Getriebe, 20 Molo-
ren, jede Menge Puchkarossen. Steyr Puch
Haflinger, Allrad-Gelandeauto, Bj.60, 22 PS5,
4-Sitzer mit Planenverdeck, OS. 55000.--,
neues Fronthlech fir Hallinger.

Alois Zinser, Triester StraBe 375,

8073 Feldkirchen h. Graz, 0043/3135-52430,
Fax -52754.

Verkaufe diverse Steyr Puch-Ersatzieile
gebraucht aber gul. Klaus Barth, Lichtenfels,
09571/ 72638.

Suche Haflinger-Teile und “Gleichgesinnie”
wg. Interessenaustausch, Stefan Walter,
LandstraBe 6, 76275 Ettlingen, 07243/98707.

Suche Drehzahimesser bis 160 km/h oder
wer hilft bei Umbau (Folie). Josef Maier,
Pass Str. 1, 79674 Todtnau, 07671/1717.

Verkaufe fiir 500 D, Motor und Gelriebe
40000 km gelaufen. Preis VB. 1.800.--DM.
Karl Lackner, Langnau 2, 79211 Denzlingen,
Tel. 07666/5960.

Suche alle “THONDORF* auBer 1993 oder
wer kopiert mir die Hefte gegen Entgeld.
Walter Lember, Kappelweg 2 a,

97799 RoBbach, 09746/530.

Verkaufe neuen 650 T Motor 0/km gelaufen,
Preis 3.200.--DM. Johannes Gros,
Stimbergstr. 278 a, 45739 Qer-Erkenschwick,
02368/ 52660.

Suche 650 T oder besser noch TR,
in gutem Zustand, nicht verbastelt !! Auch im
Rallye-Trimm, bin interessiert dieses im

“historischen Rallyesport einzusetzen. Wer ist

mir dabei behilflich? K.-H. Hintz, Liedtkeweg
11, 45219 Essen.

Suche fiir 500 D, Bj. 59, 2 Scheinwerfer vor-
ne, Frontemblem quadratisch !, criginal
Hupenknopf in Lenkradfarbe mit Chromring,
2 x runde original Steyr Puch-StoBstangen,
1x Steyr Puch-Schriftzug am Armaturenbrett

“Steyr Puch 500 und fiir Motorhaube.
Thomas Wegener, Neukircher Mihle 1 ¢,
45239 Essen.

|

ot

Verkaufe Pinzgauer 710 M 4x4, guter

Zustand, 2 Jahre TUV, Preis VHB. und Faun-
Kraka, TUV 6/98, Preis VHB. Harald Ludwig,
Miidener Str. 22, 29362 Hohne, 05083/1430.

Verkaufe folgende Neuteile:

Winkelhebel, Pleuellager std., Hauptlager std.,
Olpumpe-Rep.satz, Dynastarter-Rep.saiz,
Kurbelwellen, Motorgehduse, Kolben und
Zylinder 80,5 mm, Pilzventile, Nockenwellen-
lager, Dichtungen, Gummiteile, Pleuel,
Olpumpe kompl.

Gebrauchtteile: Kurbelwellen, Pleuel, Motor-
gehause, Nockenwellen, Vergaser Weber 36
DCNF.

Suche: “THONDORF* Heft 1-7, Olfilter-
schraubhalter vom 126er, GuBauspuffkrim-
mer, 500 S Schwungréader (nicht 126er) mit
Schraube. Franc Miller, Minstereifelerstr.
130, Tel. bis 10 Uhr und ab 22 Uhr
02251/62843 sonsi AB oder Fax 02251/6811.

Ersatzteilbeschaffungsservice:

Ich suche und beschaffe fir Sie Steyr
Puch-Teile, Komplettfahrzeuge, Karossen
und Literatur.

Zu verkaufen; 2 Europakarossen restau-
riert, rollfertig, zum aufbauen. 650 TR 1,
Ex-Shell-Pokalauto, Ex-Liedl-Auto mit
Originalbrief, Fahrzeug mui3 restaurierl
werden, Motor komplett in Teilen,

VHE 7000.--DM.

Georg Hummel,

BismarckstraBe 18. 76133 Karlsruhe,
Telefon und Fax: 0721/23867

Kleinst-Cabrio

Einen Cabrioumbau [ir den Fiat
500 zum Selbermachen bietet die
Firma Yesterday Cars, Seil urue-

stemn gehort zu dem Bausatz auch
cirl verbessertes Verdeck. Intorm
tion mit Foros daz
gen cinen mi zwei Marl
ten Rickumschlag. Die
Firma ,, Yesterday Cars®™,
Kéosling, Ordenssiralie 2e,

Ber §J\III|:".II:_

erhil

\dresse:
N.=H.

0129

5
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Auch das sind
Steyr Puch-Fahrzeuge!
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INTROPA SPEDITIONSGESELLSCHAFT mbH

INTROPA SPED.-GmbH. CCS, Geb. 639 B, 60549 Frankfurt

Tel: 069 /69 27 25
FAX: 069 /69 30 99

Wir befordern,
@ von der kleinsten Schraube
- bis zum schonsten Oltimer,

innerhalb Europas, sowie von

und nach allen wichtigsten Plitzen der Erde.

TESTEN SIE UNS'!
wir laufen ,, immer rund ,,

sind schnell und zuverlissig

wie Jhr ,, Klassiker ,,

Thondorf ‘97
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Makrolon Kunststoffscheiben

mit Bauartgenehmigung
in 3 und 5 mm Stéarke.

Fir alle Fahrzeuggruppen.

z. B. Golf Heck u. hint. Seite
in 3 mm 400,— DM, in 5 mm 500,- DM

Versand taglich

BK-Autoglas

Liststrafle 14 71336 Waiblingen
Tel. 07151/22022 Fax 07151/22020

A. BAUER MOTORSPORT

® Wotorenbau, Ferligung, Instandselzung von Sporl- u.
Rennmotoren aller Klassen

® ZylinderkopfilisBband, Rollenlestungsprulsiand (Wirbel-
strom) zur Optimierung

® Elekironische Einspritzsysteme/Motor-Management

® Motorenteile, Fahrwerke, Bremsen

® 1997 10 Jahre A. Bausr Motorsport
Nulzen Sie diese Erfahrung fur Ihren Erfoly

® Formel Euro Cup 98! Vizemeister Frank Schierig (Ralt-Opet)
Herzlichen Gluckwunsch !
auch allen weiteren Kundan zu [hren Erfolgen

Braunleinsberg 19 « 91242 Ottensoos
Tel.09123/82232. Fax09123/82585

Schorsch’s Traum vom TEAM

ﬂf!’ﬂlﬂﬁ

Siegfried Spiess

Zeiss-Stralle 5
Industriegebiet Ost
neben der A 81

71254 Ditzingen

Telefon (0 71 56) 9 56 10
Telefax (0 71 56) 95 61 10
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