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Offnungszeiten:
Montag - Freitag 10-12%, 13-18%

Wien, Fruhjahr 2002
Liebe Puch - Freunde,

seit (iber zehn Jahren bemiihen wir uns die Ersatzteilversorgung fur unser
gemeinsames Hobby, dem Puch - Auto, aufrecht zu erhalten. Oft ist das recht
schwierig, weil Produktionen von heute auf morgen enden oder z.B. die gewohnt
hohe Qualitét von Steyr-Puch nichtmehr lieferbar ist. So; passiert es, dal} auch wir
immer wieder vor neuen Situationen stehen, die wir gemeinsam mit unseren
Kunden zu bewaltigen haben.

Wir versuchen jederzeit zur Verfiigung zu stehen und freuen uns auf lhre
Anfragen.

Viel Spald wiinscht lhnen lhr z /%
g Mm Wi

Autoquariat Team

PS: Abschlielend finden Sie noch einen kleinen Auszug aus unseren Angeboten.

Art.Nr.1*12%402

Drehzahlmesser 80mm (VDO)

Art.Nr.1*12*403

Olthermometer 60mm (VDO)
AN A0 Art.Nr.1*12"404 AMLNI1*4*111/S
Olwechselsatzmit ~ Olmanometer 60mm (VDO) Achschenkelrepsatz
Dichtungen (59-72) mit 2 Silentblchsen
nur 04,50 nur 012,-

alle Preise giltig bis Ende 2002 in Euro inklusive Mehrwertsteuer unter den aktuellen Versand- und Lieferbedingungen




IN den letzten Wochen war es je- &
den Tag ein wenig mehr zu spiiren: §
die Steyr Puch - Saison 2002 holt uns
aus dem Winterschlaf. Die Tage wur-
den wieder wirmer und linger und A
die Nichte dafiir umso kiirzer. Im "%
Fernsehen rit jeder zweite Werbespot g,
zu Sommerreifen im Breitformart und i
Gina Wild, Sexgéttin der Nation, rit ™
gar zu Stofidimpfern! und Fahrwerks-
federn in Sommer-Abstimmung (von
Federkernmatratzen versteht sie wahr-
scheinlich mehr). Endlich verstecken
sich unsere geliebten Schitzchen nicht
mehr unter alten Teppichen und Bett-
laken — Winterpause ade !

Wenn die Tage linger und die Nichte kiirzer
werden, wenn im Oldtimer-Unterschlupf der al-
te Kanonenofen nicht mehr bollert oder der Ge-
ruch des Propangasheizers nicht mehr durch die
Garage zieht, ja
dann  wird's
Friihling, dann
ist Saison
angesagt. Das
auf der Werk-
bank stehende
Dosenbier
sehmeckt
gleich  wieder
doppelt so gut
und der zusitz-
lich wirmende
Tee hat ausge-

lange Garagendispute unter uns
¥ Gleichgesinnten, wie wohl was besser
& ;u machen sei, bleibt jetzt keine Zeit

# mehr. Torauf (ab zum TUV?) und los
geht's. Die ,Monte* muss rohren, die
§ Abarths miissen schliefllich verblasen
4l werden. Ich sag's Euch, die 165 km/h
auf dem Tacho miissen stehen —sonst:
»is nix mit Lustig“. Unsere Racer: Du-
esterberg, Kahl, Grober, Bohlmann,
um einige zu nennen, wollen schliefi-
lich ihren Spafl bei der Jagd auf die
Skorpione haben. Auch fiir die Ande-
ren gilt, ran ans Angebot: Techno Clas-
sica in Essen, Teilemarke bei Heinz in
Regensburg, Ausfahrt in Kassel, Steyr Puch -
Sonderlauf in Osterreich (A 1 Ring) warten auf
Euch. Werdet mir blof nicht miide und gleich-
giiltig. Thr wisst, unsere Lebens-Uhr ticke leider
immer schneller. Deshalb, dran bleiben am Hob-
by, denn ganz
schnell werden
die Tage wieder
kiirzer und die
Nichte linger
und Kkilter. In
einigen  Steyr
Puch — Winter-
quartieren bol-
lert dann be-
reits wieder der
Kanonenofen,
das Werkzeug

wartet auf sei-

dient. Vorbei

ist die Zeit der

aufwendigen Schraubereien. Der schmalbriistig
gewordene Motor (: ,die alte Luftpumpe®)
strotzt wieder vor Boxer-PS, das merkwiirdig
rumpelnde Getriebe schnurrt wieder wie die Bie-
ne Maja und die neue Lackierung glinzt in der
wirmer werdenden Friihlingssonne wie ein jun-
ger Affenarsch. ,geil und ,cool®, sagt der Old-
timer — Nachwuchswohl wohl heute dazu. Fiir

nen  Einsatz
und will von
Euch gequilt werden. Anstatt kiihles Bier, gibt es
jetzt wieder heiflen Tee. Die Gedanken schweifen
dann bereits wieder ins kommende Jahr, wenn
die Tage wieder linger und die Nichrte kiirzer
werden und...
..Viel Spaf8 beim Lesen der neuen Thondorf,

wiinscht Euch
Gearg Humimel
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Die Rennsemmel von
jenseilts der Alpen —
oder die Geschichte vom Fial,
der kein Fiat ist.

n——




Zuerst ein Nachruf: Am 31,
Marz starb in Turin der italieni-
sche Ingenieur Dante Giacosa
im Alter von 91 Jahren. Der
Mann war der Vater aller
Cinquecentos. Das kam so

vFiat-Grunder Giovanni Agnelli

wollte 1934 einen sparsamen
Kleinwagen haben, der nicht
mehr als 5000 Lire - damals
900 Reichsmark - kosten sollte.
Zwel Jahre spéter lief der erste
Topolino  (Mauschen) vom
Band, zum Preis von 8900 Lire.
Die dritte 500er-Generation
kam 1957, Sie wurde nicht nur
in ltalien, sondern auch in meh-
reren anderen Landern teils
von Fiat selbst, teils in Lizenz
gefertigt. Womit wir beim
Thema waren. Zu den Firmen,
die mit Fiat ein Montage-
abkommen geschlossen hatten,
gehérte auch Steyr-Puch in
Graz-Thondorf.  Allerdings
belieBen es die Osterreicher
nicht beim plumpen Nachbau,
sondern verbesserten das
Original ganz entscheidend.

Logischerweise  sind  die
Freunde gepflegter Kaffee-
hauskultur dann auch nicht
sonderlich begeistert, wenn
man ihr Produkt mit dem aus
dem Lande kostlicher Nudel-
gerichte auf eine Stufe stellt.

Einen  SteyrPuch  Freund
argern geht also ganz einfach.
Zwei  Runden um das
Wagelchen drehen und dann in
aller Unschuld fragen, wieso
der Fiat denn ein auswartiges
Emblem tragt. Je nach
Temperament und korperli-
cher Konstitution des Besitzers
sollte man sich allerdings bei-
zeiten nach einem Fluchtweg
umsehen.. Auf der Motor
Classik neulich in Essen moch-

ten die Steyr-Puch Freunde
tber derlei ddmliche Witze
irgendwann jedenfalls nicht
mehr lachen. Verstandlich, denn
wer besitzt schon noch einen
Pkw aus osterreichischer
Produktion, zudem einen, mit
dem man auch noch Rennen
fahren und diese obendrein
gewinnen, wie beispielsweise
die Deutsche Bergmeister
schaft flr Tourenwagen von
1964 bis 1966. Etliche dieser
Autos, deren Prduktion [973
eingestellt wurde, haben also
auch nérdlich der Alpen ein
Zuhause  gefunden.  Eine
Rennsemmel lebt inzwischen
sogar im Kohlenpott, hart an
der Grenze zum flachen
Munsterland, Freilich wird sie
nur noch selten aus der Garage
geholt und noch seltener bei

Der rote Kugelblitz aus der Steiermark ist ein rasanter
Flitzer im Westentaschenformat,

Nicht nur farblich ein echier Hammer.
Das Cockpit der ,Powermaus*. -

g ot - .
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Rennen eingesetzt. Johannes
Hiltrop, 43jdhriger Malermei-
ster aus Recklinghausen, méch-
te den Wagen noch sehr, sehr
lange behalten. Und obwohl
die Augen hinter den runden
Brillengldsern schalckhaft blit-
zen, als er bemerkt, dal3 er in
dem Auto spdter ausgestopft
begraben werden mochte,
weill man nicht, ob er sich mal
wieder selber auf die Schippe
nimmt oder nicht. Egal, ab zur
Garage. Dort steht das Pracht-
stlick, Baujahr 1968, mit der
genauen Typenbezeichnung
SteyrPuch 650 TR Il Europa auf
dem Hanger. Aber nicht mehr
lange. Schon [aBt sich der
. Gewaltige Zwerg”, wie es in
einem zeitgendssischen Test-
bericht hiel3, von allen Seiten
und auch aus der Fahrerper
spektive bewundern. Im Sport-

sitz von Corbeau fuhlt man sich
gleich heimisch. Der Uberroll-
biigel vermittelt Geborgenheit.
Er besteht allerdings aus
zurechtgebogenen Wasserroh-
ren. Was fur Johannes Hiltrop
kein AnlaB zur Sorge ist. Der
Biigel ist seiner Ansicht nach
namlich UberflUssig. Der TR 650
rollt durch seine Form beim
Uberschlag problemlos, und
lange Uberhinge mit gefahrli-
cher Hebelwirkung als Folge
gibt es nicht. Bis es zum Salto
kommt, muf3 der Puch aber
erst mal ordentlich Tempo
machen. Das filit dem Leicht-
gewicht - rund 500 kg Leer
gewicht - nicht sonderlich
schwer, Wobei sich Johannes
Hitrop mit Angaben zu
Motorleistung, Beschleunigung
und  Héchstgeschwindigkeit
bewuBt zurlickhidlt. Protzerei

Fin biibscher Riicken kann auch eniziicken.

Der rote Kugelblitz hai es im Kreuz.
Hinter der Heckklappe arbeitet der kleine, leichtwiegige
Motor, der ganz schon was auf der Pfanne hat.



mit allerlei theoretischen Wer-
ten, die bestenfalls einmal auf
einem Priifstand erreicht wer-
den, sind sein Ding nicht, Wozu
auch, dient die Rennsemmel
doch in erster Linie dem puren
Fahrvergnligen, das wiederum
nicht ohne leistungssteigernde
MaBnahmen zu erreichen ist.
Wobei Steyr-Puch den PS-
Zauberern sehr behilflich ist,
besonders, wenn es um das
nétige Ubel der amtlichen
Eintragungen geht. In der Regel
reichte ein Brief nach Oster-
reich mit einer Auflistung der
getroffenen MaBnahmen, und
postwendend kam eine Be-
scheinigung, aus der hervorging,
dal eben diese MaBnahmen
dem Auto zum Wohle gereich-
ten, Der Amtsschimmel war
zufrieden. Johannes Hiltrop hat
den Zylinderkopf (iberarbeitet
und Ventile von Porsche einge-

baut. Die bekommen ihr
Gemisch aus einem 42er
Weber-Vergaser. Am anderen
Ende des Gaszyklus steht eine
Monte-Carlo-Auspuffaniage,
die noch ein paar PS mehr zau-
bert. Den Kontakt zwischen
Motor und Getriebe besorgt
eine Kupplung aus Sinter
Metall. Das Fahrwerk profitiert
von zwel Stabilisatoren vorne
12 und hinten 17 mm im
Durchmesser. Die Dimpfer
sind vom Kaliber Bilstein-Sport.
Klein und niedlich wirken die
Felgen 4 3/4" -12 vorne und 5

[/4"-12 hinten, bereift mit

145/70-12 vorne und |60/50-
|2 hinten. Die ganze Karosserie
ist flir den Rennbetrieb ver-
starkt. Warum gerade ein Steyr
Puch? Die ganze Technik ist
tragbar. Auf der Werkbank im
Keller (steile Treppel) liegt ein
Ersatzmotor zur Uberholung.

Johannes Hiltrop in seiner
rolen GrofSraumlimousine.

Der Ersatzmotor wird auf
der Werkbank im Keller
iiberholl.

Gut, dap e so leicht ist.
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RUCKSPIEGEL [

Licbe Steyr Puch-Freunde,

die Geister, die ich rief, ich werd' sie nicht
mehr los. Als ich mich vor ca. 8 Jahren breit-
schlagen lieR (zwangsbestimmt wurde und
seither still geduldet bin), die Nachfolge von
Johannes Grohs anzurreten, konnte ich nicht
ahnen, welch' eine Lawine ich lostreten wiir-
de, beim Versuch einer Interessengemein-
schaft professionelle Strukturen zu verpas-
sen. Eigentlich wollte ich nur in meiner Frei-
zeit mit ein paar Gleichgesinnten etwas Steyr
Puch fahren. Heute ist daraus ein al}tﬁgli—
cher, mehrere Stunden in Anspruch neh-
mender, Job geworden. Es gibt Tage, da
stehr das Telefon von 17-22 Uhr niche still.
Fragen iiber Fragen, vom ,Schnippchenji-
ger” biszum , Gutbetuchten® (suche ein Wi-
gelchen fiir meine Frau zum Finkaufen). Je-
der hitee gern einen Sreyr Puch, aber keiner
kann mehr richtig Schrauben! Auf die Frage:
in welche Werkstatt er den ,,Kleinen®™ denn
bringen kénne, fliegt mir dann endgiiltig der
Telefonhrer aus der Hand. Manchmal bin
ich echr sprachlos und das will was heisen!
Keiner will begreifen, dass man an einen 30
Jahre alten Kleinwagen, wie es der Steyr
Puch nun mal ist, auch selbst Hand anlegen
kénnen muss. Meine eigenen eineinhalb Au-
tos stechen, durch den Aufwand fir den
Freundeskreis, ohne Pflege und meist unbe-
wegt, in der Garage. Komme ich dann
tatsichlich mal ohne grofle Vorbereitung zu
ciner Rennveranstalrung, so kann man das
Ergebnis (ist wirklich schon viel besser ge-
worden) manchmal schon vorausahnen.
Natiirlich ist mal wieder irgendetwas am
Verrecken! Ohne die Unterstiiczung der vie-
len Helfer (danke Ulla, Jutta, Bernd und
Thomas und...) innerhalb und auflerhalb
des Freundeskreises, wire mir die ganze Sa-
che wohl schon lingst iiber den Kopf ge-
wachsen und vielleicht hitte ich auch schon
den ,Berte” hingeworfen.

Es gehe mir aber wirklich nur um unser ge-
meinsames Oldtimerhobby. Ihr werdet es si-
cher nicht glauben, mirttlerweile hilt jeder
von Euch schon das 7. Exemplar der ,, Thon-
dorf*, das unter meiner Federfithrung ent-
standen ist, in seinen Hinden.

Wer konnte die Entwicklung unseres Freun-
deskreises in den letzten Jahren schon so vor-
aussechen? Freundeskreisler fahren mic den
Steyr Puchs in ganz Europa rum. Ziele wie
Treften in Garlenda/ltalien, Urlaub in Santa
Maria Navarese auf Sardinien, schnell mal ei-
nen Kurztripp an den Ziiricher See/Schweiz.
Ein langes Wochende zur ,Mille Miglia®
oder eine 10-tigige Urlaubreise zum Gug-
genheim-Museum nach Bilbao/Spanien mit
ciner erlebnisreichen Pyrendeniiberquerung.
Auf dem Riickweg iiber Bordeaux, schnell
mal noch ein Besuch in einem Caveau de
Degustation zu einer Weinprobe oder ein 4
Ginge Menue mit anschliefender Uber-
nachrung in einem Chareau in Frankreich?

.
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Nach dem Motto: ,Feinschmecker-Reisen
mit dem Steyr Puch®. Dank an Jutta und
Marhias Duesterberg (auch fiir die kulturel-
le, sprachliche und technische Betreuung),
die immer mehr ,Freundeskreislern” Linge-
re Reisen mit dem Puch schmackhaft ma-
chen und zwischenzeitlich viele Nacheiferer
gefunden haben. Das lisst fiir die néichsten
Jahre hoffen und hier werden auch die
Schwerpunkte unserer Akrivititen zukﬁnftig
zu finden sein.

In der abgelaufenen Motorsportsaison, hat
das Duell ,,alte graue Wildsau® (ISA Racing)
gegen ,gelbe Post” (Bohlmann Motorsport),
Ouso-Genieser Kahl und ,rote Feuerwehr"
(MAC Berlin) fiir neuen frischen Wind in
der kleinen Klasse der historischen Motor-
sportszene gesorgt. Da miissen dieses Jahr
einige ,Racer” ganz schén die Ohren anle-
gen. Leider fehlr 2002 unser selbsternannter
Herausforderer vom Donauwellenmacher
Racingteam aus Regensburg, mit seinem
milllabfuhrorangenen TFiat Puch wegen
JNiederkunfistress”. Wir hoffen alle, dass er
sich's nochmal iiberlegr und weitermachr.
Treffpunk zum Duell: Kleiner Kurs Hocken-
heim, Querspange. Alle, die das sportliche
Fahren und den Beschleunigungstest im &f-
fentlichen Straftenverkehr vorziehen, méch-
te ich jetzt schon darauf hinweisen, dass
2001/2002 viele interessante Puch-Restau-
rierungsobjekee ihrer Vollendung entgegen-
gehen und dadurch wieder ein paar Steyr
Puch Fahrzenge mehr auf Deutschlands
Straflen fiir Aufregung sorgen werden, Ich
wiinsche jetzt schon allen viel Spaf bei der
Jungferntahre.

,Bitte nicht verzagen, bei Schwierigkeiten
lkann man uns ﬁ'agcn.“

Ganz besonders mochte ich mich an dieser
Stelle einmal bei Matthias Kelber von der
Agentur artmedia, Bamberg, bedanken.
Matthias, der mich alljihrlich bei der End-
gestaltung der neuen , Thondorf* ertragen
muss. Mir viel Geduld und mic hervorra-
gendem DTP-technischem Kénnen, ent-
steht am Computerbildschirm an zwei Wo-
chenenden, unsere ,Thondorf*. In einer
Tag/Nachtakrion serzr er die zusammen-
hanglos einlaufenden und oft noch unaus-
gegorenen Ideen, aus meinem immer kahler
werdenden Kreativkopf perfelr um. Es ist
auch keineswegs selbstverstindlich, dass
man gerade mal so eine Werbeagentur (mit
Mann und Maschine) unter Beschlag neh-
men kann. Es wire schon, wenn Du mir
auch weiterhin bei der Gestaltung der Thon-
dorf zur Seite stechen kénnrest.

Den unermiidlichen Couvertbeschaffern,
Briefmarkenbeisteurern, den Bilder- und
Textbesorgern und unseren, diesmal sehr
fAeifigen,  ,Thondorf*-Schreiberlingen,
machren wir fiir die ratkriftige Unrerstiit-
zung ebenfalls Dank sagen. Last but not least
mochten wir noch unseren Génnern und

Sponsoren, stellvertretend an der Spitze Pe-
ter Kraber (ISA Racing) und Dietmar Ee-
zersdorfer (Autoquariat) fiir ihre Hilfe zu
danken. Ohne Euren Obulus und den von
allen Nichrerwihnten, wire die ganze Club-
arbeit nichr méglich. Bleibt mir bloR alle bei
der Fahne, es soll schlieflich noch eine Wei-
le so weiter gehen. Alle Steyr Puch Fahrer
und Leser bitten wir unsere Inserenten beim
Einkauf oder Auftrag zu beriicksichtigen.
Eine Jahresabschluffeier mit 59 Teilneh-
mern (Rekordzahl, danke Karsten Heyer u.
Dietmar Terjung fiir die toll ausgesuchte Lo-
cation), ein alljihrlich und permanent gur
besuchter Messestand auf der Techno Clas-
sica, steigende Mitgliederzahlen und eine,
seit dem Einrichten der tollen Websites
durch die Briider Thomas und Bernd Bohl-
mann, beispiellose Resonanz aus der ganzen
Wele (in diese Tagen erwarten wir den
45.000 Internedklick (Besucher), zeigen uns
die Richtigkeit unseres Handelns bei der Er-
haltung und Pflege automobilen Kulturgur-
es. Durch die vielseitigen Akrivititen, wie
z.B. Motorsport, eigenstindiger Teilemarkt,
und Thondorf-Magazin oder Messestand
und Internetprisenz. In den Medien kennt
man den Steyr Puch Freundeskreis Deursch-
land mirtlerweile weir iiber unsere Grenzen
hinaus. Nur das Werk in Graz/Thondorf
scheint von unserer Existenz keine Noriz zu
nehmen. Wie sonst ist es zu erkliren, dass
Herr Teschel, Leiter der Presse-und Werbe-
abteilung, meine Bitten in der Vergangen-
heit um erwas werbliche Unterstiitzung fir
unseren Messestand, bis heute niche einmal
zur Kenntnis genommen hat. Man scheinr
in Osterreich noch nichr erkannt 2u haben,
welch' hervorragende ,Plattform® (sinniger
Weise, trigt die Werkszeitung fir die Mitar-
beiter den gleichen Namen) die Oldtimers-
zene bieter. Keine Angst meine Herren: Thr
bekommt von uns auch weiterhin zwei ko-
stenlose ,, Thondorf* -Exemplare. Vielleicht
wird's ja zum 50. Jubilium, 2007 noch mal
was...
...mit Euch, dem Werk in Osterreich und
uns, dem Steyr Puch-Freundeskreis in
Deutschland.
Zur Gedichenisstiitze:... www.steyr-puch.de
:"..wer uns findet, ... findet uns gur!”
Wir rechnen mit eurem Besuch am Club-
stand, Halle 14, auf der Techno Classica in
Essen.

Georg Hummmel




Eigentlich sollte man
unter der 1. Ausfahrt verstehen, dafd
man zum ersten mal als Teilnehmer
an einer Ausfahrt teilnimmt. Bei uns
war es jedoch ganz anders. Jérg woll-
te unbedingt selber eine Ausfahrt or-
ganisieren, ohne iiberhaupt schon
einmal selber teilgenommen zu ha-
ben.

Schnell gesagt, doch dann kam die
Panik und die vielen Fragen!

1) Wo fahren wir iiberhaupt lang?

2) Wo kann gemiitliches Beisammen-
sein sein?

3) Wo sind Ubernachtungsmi:ig—
licheiten?
4) Wo sind Abstellmég-
lichkeiten fiir die Camper |
bzw. Autoanhinger?
5) Wieviel Personen bzw. |
Puchs miissen unterge-
bracht werden?

Jeden einzelnen Punke
konnten wir schnell be-
antworten, doch die vor-
beschriebenen  Punkrte
mufiten auch ziemlich
zentral gelegen sein. Denn was nutzt
ein Hotel, wenn es in der Nihe keine
Abstellméglichkeiten fiir Wohnwa-
gen gibt, oder das Hotel zu wenig
Zimmer hat, oder ganz einfach zu
teuer ist, oder oder oder...... Es muf3-
te doch einiges berticksichtigt wer-
den, was wir nicht bedacht hatten.

Naja, wir sahen uns
einige Pensionen
und Hotels an, doch
dann fiel unsere Wahl
auf eine gutbiirgerli-
che Kneipe in dem klei-
nen Ortchen Niederau
Kreis Diiren zwischen
Ké6ln und Aachen). Ganz in der Nihe
das Schloss Burgau mit einem Weiher
gelegen, wo auch fiir die Wohnwagen
Abstellméglichkeiten waren.
Die Route schmissem wir oft um, bis
wir letzendlich auf ca. 200 km durch
die Nordeifel kamen.
Nachdem wir dachten, alle Punkte
beriicksichtigt zu haben, hofften wir
nur noch auf zahlreiches Erscheinen
der Puch-Fahrer. Dies war jedoch bis. .
zum letzten Tag ungewiss, da kaum d
jemand fest zugesagt hatte, was uns
doch sehr Bangen lieff. Und auch die
Beschénigungen von Mathias Due-
sterberg " Wirst schon sehen, auf ein-
mal stehen alle da " konnten uns un-
sere ﬁngsl:e nicht nehmen, daf} wir
vielleicht unsere 1. Ausfahrt alleine

starten miissen.

Umso grofier dann die Freude, als am
Freitag abend die ersten Puchs anroll-
ten. Samstag morgen folgten dann
weitere Puchs und nach einem ge-
meinsamen Frithstiick, konnte die
Austahrt mit 12 Fahrzeugen in die Ei-
fel beginnen. Die ersten Kilometer
waren schon etwas stressig, da wir

stindig darauf achten mufiten, kei-
nen zu verlieren, Doch bereits nach
wenigen Kilometern, waren wir eine
eingespielte Truppe.

Uber asphaltierte Feldwege und
durch kleine Ortchen fuhren wir
Richtung Ardennen, an einem Park-
platz legten wir eine Pinkel- und
Snackpause ein und setzten unsere
Fahrt dann zum Mittagessen fort.
Hier konnte jeder nach Lust und Lau-
ne in einem familiiren Gasthof einen
Imbiss zu sich nehmen. Nachdem al-
le gestirke waren, ging es auch schon
wieder weiter.

Auf einer 6ffentlichen, kurvenreichen
Strafle, wo frither einmal Bergrennen
gefahren wurden, zeigte der ein und
andere, was der Puch so kann. Auch
ungewollte Pirouetten kann der Puch
— spektakulir aber ohne Schaden.
Uber Nideggen, wo wir auf einer hi-
storischen Burg noch Fotos machten,
ging es dann zuriick zu unserem Aus-
gangsort. Dort kehrten wir abends
wieder bei unserem lustigen Gastwirt
Wim, der viel Humor besitzt und
auch einige Witzchen zum Besten
gab, ein. Hier kamen zu
unserer Runde auch noch
ein Paar Puch-Mitglieder,
die ohne Ihren Puch ein-
fach mal ,Hallo sagen”
wollten.

Es wurde cin lustiger
Abend und
~Camper” kamen zu spi-
ter Stunde noch auf Thre

auch die

dem idyllisch gelegenen
Parkplatz noch Thren Prosecco mit
Niisschen genieflen.
Sonntag morgen brachen nach einem
gemeinsamen Frithstiick alle auf.
Wir haben uns gefreut, dafl so viele
Puchs erschienen sind und denken,
daf8 es doch allen viel Freude gemache

hat. Patricia & [irg




Nach dem Teilemarkt in Regens-
burg bei Heinz Liedl kénnen alle
die Lust und Laune haben, ihren
Steyr Puch iiber eine grofere
Strecke bewegen. Es findet eine
einwdchige Reise vom 12.-18.

Mai 2002 an den Walchsee in Oster-
reich statt. Matthias Duesterberg
mit Frau Jutta spielen die Reiseleiter.
Tiglich finden kleine Ausfahrten ins
Gebirge und rund um den Walchsee

statt. Treffpunke ist allabendlich
beim Fischerwirt, wo auch Zimmer
gebucht werden kénnen. Puchfah-
rer, die keine ganze Woche Zeit ha-
ben, kénnen tiglich dazustofien.

@ Wir wiirden uns freuen, viele Steyr

Puch Fahrer im Postgasthof Fiscl_ler-

wirt begriifien zu diirfen.
SB‘tJfP Pucl Freandeskreds

Postgasthof Fischerwirt
Fam. E Thiinauer
A-6344 Walchsee
Hausberstrafle 1

Tel. 0043-53 74-52 39
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Unsere langjihrigen Freundeskreis
Mitglieder Dr. Schiirmann und
Winfried Knobloch aus Kassel ha-
ben versprochen, 2003 ein Steyr
Puch-Treffen in der Nihe des Eder-
sees zu organisieren. Das Landhaus

von Dr. Schiirmann befindet
sich in landschaftlich schén-
ster Gegend Hessens.
Geniigend Ubemachtungs—
maglichkeiten fiir Teilnehmer,
sowie Parkplitze fiir Wohn-
mobile und Anhinger sind
vorhanden. Der Termin wird
rechtzeitig und in der niichsten
»Thondorf* bekanntgegeben.

Wir hoffen auf rege Teilnahme...
Steyr Piuch Freundeskreis

. ¥ el
Knobloch Motorsport

Priifstand - Motorenbau - Tuning
Werner Hilpert StraBe 17
34117 Kassel
0561-102967




Restauration eines Steyr Puch 700 C
Der 12. Mai 2001, ich stche bei
Heinz Liedl in Regensburg in der
Sonne. Viele Kollegen von friiher ste-
hen bei mir, man kennt sich noch. Ei-
nige bewundern mich, andere sind
neidisch und duflern sich negativ
iiber mein Auferes. Ich sehe anders
aus als frither - anders als 1966.

Der Weg zu Heinz war lang und mit
viel Arbeit verbunden, ich erinnere
mich an den Winter 1977... Mein
Gott, lag damals Schnee, mit Schnee-

ketten fuhr ich durchs Wiedbachral,

nette junge Damen waren mit von
der Partie. Blau war ich damals

schon, aber die heutige Farbe ist doch
etwas moderner, sie glitzert und fun-
kelt wie tausend Sterne. Der rote Kof-
ferraumdeckel, das rote Dach und die
rote Traverse sind allerdings der Um-
gestaltung zum Opfer gefallen.
Meine Besitzer und ihre Triume
Wie kam es dazu? Nun, 1993 ver-
schenkte mich mein Besitzer und
Fahrer, Rainer, der mit der mit den
Schneeketten und den netten Da-
men, an seinen Neffen, Thomas.

Ich kann Euch sagen, Rainer war im-
mer zufrieden mit mir, transportierte
bis zu sieben Wasserkiisten in mei-
nem Kofferraum und flitzte mit mir
wie der Teufel um die Ecken. Fin tol-
les Team waren wir damals...

Doch Thomas war von meinem

v mar BBl -

Auferen nicht ganz so begeistert.
Mein Blechkleid war doch ganz
schén angegriffen, an allen Ecken
und Enden hatte ich Locher, war mit
Polyester notdiirftig repariert und in
meinen Seitenschiebefenstern wuchs
Moos. Wenn ich ehrlich bin, hatte
Thomas ganz Recht, als er 1993 da-
mit begonnen hatte, mich in Einzel-
teile zu zerlegen. Je mehr Teile de-
montiert wurden, umso mehr Schi-
den wurden festgestellt. Nach den
ersten Wochen stellte Thomas fest,
daf? es mit mirwohl mehr Arbeir wer-
den wiirde als die Restauration von
meinem alten Freund, dem 500 D
_ aus dem Jahre 1959. Den hatte

nem Bruder fertig restauriert.
Auf dem Abstellgleis

. Die kompletten Seitenwinde
| hinten links und rechts benotig-
te ich neu, da Rainer durch sei-
nen rasanten Fahrstil, doch 6fter
mal die Bekanntschaft einiger

~ « Ecken und Kanten machte. Die

.

linke Seitenwand konnte aus
Ttalien beschafft werden, wobei
ich mich nicht zu den Investitions-
kosten duflern werde...Ich wiirde
mich nur schimen, ich triumte ja
nicht, soviel Geld wert zu sein.
Beide Tiiren, die Heckklappe der
Kofferraumdeckel waren nicht mehr
zu gebrauchen. Mein Bodenblech sah
aus wie ein Schweizer Kise.
Die gesamte Vorderradaufhingung
war hin, eigentlich hiitte ich auf den
Schrott gehort. Thomas war auch
entsetzt iiber meinen Gesamtzu-
stand, auch die Kosten stiegen im-
mer weiter und so entschied er sich,
mich wihrend seines Studiums, in
meinem desolaten Zustand zurtick in
die Garage zu stellen. Eigentlich hit-
te er ja auch das Studentenleben nut-
zen kénnen, um mir wieder auf die

¢, Thomas erst vor einigen Mona-. .
¥ : . ]
' ten mit seinem Vater und sei-

Beine zu helfen, aber Thomas zog es

vor, Mountainbike zu fahren.

In der Garage war es zwar trocken
aber doch recht deprimierend so lan-
ge einsam auf dem Abstellgleis zu ste-
hen. Bis ins Jahr 1999 stand ich nun
zum Teil restauriert dort. Bis zu ei-
nem Samstag im Oktober 1999...
Neue Ideen fiir ein neues Puch-Le-
ben.

An einem Samstag im Jahre 1999
holten sie mich wieder aus meinem
Versteck, Thomas hatte sich ent-
schieden, mir jetzt wieder das Boxer-
leben einzuhauchen. Eigentlich war
ich die letzten Jahre ganz schén eifer-
siichtig, sie kitmmerten sich nur um
diesen kleinen, viel zu kurz geratenen
500D, um ithn noch schneller zu ma-
chen, dabei hitten Sie mir doch hel-
fen konnen...

Allerdings hatte Thomas neue Ideen,
welche der Erfolg seines Bruders im
Historischen Motorsport mit dem
500D bestitigten und seltsame Din-
ge passieren liefen.

Schwere Stahlrohre lagen neben mir,
seltsam gebogen, im 500D, da hatte
ich sie schon mal gesehen aber fiir ei-
nen Combi - nein so verriickt konn-
te er doch wohl nicht geworden sein!
Zuerst mufSte allerdings noch das
hintere rechte Seitenteil gekauft wer-
den, in Polen wurden Stirnwand,
Quertriiger und Fullbrett beschafft.
Die restlichen Blechteile kauften
meine Retter in Osterreich beim Au-
toquariat. Die Bleche, die er nicht
kaufen konnte, muf$te Thomas von
Hand anfertigen, ich glaube er war
manchmal richtig sauer auf mich, ich
war doch recht kaputt. Die komplet-
te Karosse mufste den neuen Tiiren
angepalt werden, das hatten sie beim
500D gelernt. Nachdem meine
Auflenhaut fertig war, kamen diese
seltsamen Rohre, es wurde gebogen
und dicke Verstirkungen angebracht,




sogar Verstrebungen nach vorne und
Verbindungen unter meinem Arma-
turenbrett wurden angebracht. So
stark und sicher fithlte ich mich noch
nie.

Es geht los!

Von meinen Freunden den TR’s
kannte ich noch das Armaturenbrett,

Thomas gefiel es wohl auch ganz gut.
Er brachte mit Bernds Hilfe einen
Umbau zustande, der mich glauben
lieR, ich wiire ein TR - Drehzahlmes-
ser, Oltemperatur und Oldruck in

der Mitte des Armaturenbrettes. Wei-
terhin wurden Olkiihlerhalter, neue
massive Sitzschienen, Halter fiir 5-
Punkegurte, verlingerte Dome fiir

die hinteren Stofidimpfer und zu-
sitzliche Versteifungen angebrachr.
So langsam dimmerte mir, was er mit
mir vorhatte. Denn immer wenn der
500D nach einem Rennen ausgela-
den wurde und weitere Anderungen
an mir folggen, stellte sich mir immer
mehr die Frage: er wird doch wohl
mit mir keine Rennen fahren wollen?
Die Fahrer meiner Freunde sagten
doch immer, ich wire dafiir zu
schwer und nicht geeignet, mal se-
hen, wer recht behalten wird. Nach
dem Sandstrahlen, ich habe heute
noch Sand in jeder Ritze, wurde ich
verzinnt und grundiert. Die Ent-
scheidung fiir meine spitere Farbe
zog sich einige Wochen hin, aber als
ich sie zum erstem Mal beim Lackie-
ren meines Unterbodens sah —ich lag

dazu auf dem Kopf — gefiel mir die
Farbwahl auf Anhieb.
Ein Blau, fast wie friiher, die neuen
Golfs sehen glaube ich, auch so aus
wie ich, nur bin ich - bei aller Be-
scheidenheit - schoner. Nach dem
Lackieren, zu welchem sie mich fiir
einige Wochen in eine fremde Werlk-
statt mit lauter neuen modernen Au-
tos brachten, begannen sie mit dem
Zusammenbau.
Schrauben, schrauben, schrauben...
Zuerst erhielt ich einen neuen Kabel-
g baum, jedes Kabel zogen
"3 % Bernd und Thomas neu,
N Kunststoffscheiben wurden
‘W eingebaut, Thomas' Vater
| stiftete mir ein 700F Getrie-
\ I' be. Ich erhielt den Rennmo-
M cor vom Bergrennen 2001 in
™ Osnabriick, eine Edelstahl-
| Monte-Carlo-Anlage, ein
" Zweikreisbremssystem,
Schalensitze, ein neues Mo-
mo-Lenkrad, den in Wagen-

% farbe lackierten Kifig, den Scheiben-

wischer aus den neuen Puchs und Lo-
thar Kahl stiftete mir schone breite
Hinterrider. Nur das Faledach mach-
te Probleme und ich erhielt so doch
ein festes Dach. Mehrfach verstellba-
re Stofddimpfer fiir vorne und hin-
ten, eine gednderte Blartfeder, Stabi
vorne und hinten, ein verstellbarer
Panhardstab und Stahlflexbremslei-
tungen folgten.

Meine ersten Meter durfte ich dann
Anfang Mai 2001 fahren, das war ein
Gefiihl, unbeschreiblich! Endlich
wieder mit 5000 Touren im
Wiedbachtal —unterwegs,
anbremsen, Vollgas und ab
in den vierten Gang! Die
Monte, der Geruch, wie
frither - nur der Rainer hat
mich noch nicht gefahren,
das kommt sicher noch, er
traut sich nur noch nicht.
Ich glaube Bernd, Thomas

W =<74R

Uberrollvarrichtungen-Domstreben-Sicherheitsausriistung

Telefon 09306 -9099 0 - Telefax 089306 - 309998

und sein Vater sind stolz auf mich.
Nur seine Freundin mag mich nicht

besonders, Thomas hat wohl zu viel
Zeit mit mir verbracht. Aber wir ha-
ben sie letzten Sonntag mal auf eine
Fahrt ins Griine mitgenommen, so
schlecht fand sie es anschlielend
doch nicht.

Die Strafle ist mein Ziel
Willkommen in der Puch-Gemeinde
Fin Ziel hatten sich die Bohlminner
wihrend der Restauration gesetzt;
beim Teilemarke 2001 bei Heinz
Liedl, sollte ich zum ersten Mal ste-
hen. Sie haben es geschafft!

Ende Mai 2001, die Fahrt nach Re-
gensburg hatte ich gerade verdaut, da
wurde ich wieder in diesen Transpor-
ter geschoben. Nach acht Stunden
Fahrt, vielen Staus und Gewittern
fand ich mich in Berlin wieder. Mei-
ne Giite, was hatte Bernd denn nun
schon wieder vor? Am nichsten Tag
wurde ich von einem Autodoktor im
Kittel stundenlang untersucht, er
stellte seltsame Fragen, schrieb jede
Menge Dinge auf und fotografierte
mich. ,Vollabnahme® nennt man
das, ja, ich sollte wirklich eine
Strafenzulassung erhalten. Auch das
schafften sie, Mitte Juni erhielt ich
endll{fh meine Nummernschilder:
NR-C 70.

Das erste Rennen, Hockenheim
2001

Und es geht doch!

25./ 26.08.2001 eins der heifSesten
Wochenenden im Jahr 2001. Wir
sind in Hockenheim. Viele kleine

Helmut Heilmann
ges. Geschéaftsfihrer

FAEFEZUET -Atotechnik GmbH
Untere Dorfstrai3e 14a - D-97270 Kist

e-mail: helgo-autotechnik@t-online.de
Internet: heigo.de

et




Kollegen von frither sind auch da,

und wollen mit mir die Hockenheim
Classics 2001 bestreiten. Es entsteht
schon ein grofes Aufsehen, zumin-
dest interessieren sich sehr viele Men-
schen fiir mich und sind {iber mein

Erscheinen hier etwas verwundert.
Dann geht es los, das erste Training,
mein Gotr ist das stark, alle anderen

sind schneller als wir! Aber Thomas
mulfl sich erst mal an die Strecke und
das ganze drum herum gewdhnen.

Im zweiten Training fallen wir nach
drei Runden aus, Thomas hatte den
Gaszug nicht fest genug am Vergaser
befestigt. Ich laufe super, alle sind be-
geistert, noch spit am Abend kom-
men andere Fahrer und erkundigen
sich nach mir im Fahrerlager.

Dann Sonntag, das Rennen, es ist
sehr heiff und einfach ein tolles Ge-
fiihl nach so langer Zeit wieder so
schnell gefahren zu werden! Ich liege
sehr gut auf der Strafle, werde trotz
der hohen Temperaturen nicht zu
heiR, wir werden zwar oft iiberholt
und {iberrundet aber das stort

Runde nur noch 1:30:06 aber er
wiegt ja auch nur 486 kg. Ich bringe
genau 100 kg mehr auf die Waage.
Ach ja, den 11. Platz habe ich bei
meinem ersten Rennen belegt.

So, jetzt bin ich also wieder bereit fiir
spritzige Touren und weitere Rennen,
ein alter Herr zum neuen Combi-Le-
ben erweckt!

Vielen lieben Dank sage ich an
meine Retter, andere hitten
mich vielleicht verschrottet.

¢ Besonders mochte ich bei fol-

§

¥, genden Menschen bedanken:

¥ Margarete Lenart (die Freundin
- von Thomas, er sagt immer En-
gelchen zu ihr).
Irmgard Bohlmann (seine Mut-
Bernd Bohlmann (sein Bruder,ﬁ
der mit dem gelben 500D. Wenn er
nicht gewesen wire, wiirde ich heute
noch nicht fahren).
Hans Dieter Bohlmann (sein Varter,
mein Gott, er weild alles iiber mich
und hat immer Ersatzteile in seinen
Regalen fiir mich).
Rainer Bohlmann (der Onkel von
Thomas, er hob mich Jahrzehnte
lang auf, um mich schliefllich, man
glaubt es kaum, an Thomas zu ver-
schenken)
und zu guter Letzt.
Jutta und Mathias Duesterberg (mei-
ne Puchfreunde in Berlin, die mit
dem Doktor)
fiir den Steyr Puch Freundeskreis

Thomas Boblmann

ter, die hat Nerven...). e

uns gar nicht! Nichstes Jahr e
méchten wir zwei oder drei py
Rennen fahren, wenns geht |
wieder mit dem ,kleinen™ gel- T
ben zusammen.

Mit 1:51:43 begonnen und als
schnellste Zeit, 1:47:87 im Ver-
gleich zu den ,kleinen® eigent-
lich gar nicht so schlecht. Der
»gelbe” benétigt zwar fiir cine

l-ﬂ

t“ --u—JI‘ =

STEYR PUGH
TACHO-UHR

mit Automatikwerk
in einer Auflage von 99 Exem-
plaren

e Die Zahlen sind Nacht-
Leuchtend ( Flureszierend)

» Grosses Gehause / 36 mm

e schwarzes Lederarmband

e Schweizer Automatikwerk
ETA 2824-2

* beidseitiges Mineralglas

e1 Jahr Garantie

Preis 329,- DM
Design Watches
Liebigstr. 40

65428 Riisselsheim

Tel.: 06142 /95 03 01
Fax: 06142/ 95 03 02

www.michael-accessori.de




ALLYE BAD HOMBURG HISTORIC

Oldtimer on Tour

BAD HOMBURG (rhondotfRedakrion)
Die Internationale Rallye Bad Hom-
burg Historic fand nun doch statt.
Nach dem die fiir Anfang Juli ge-
plante Oldtimer-Veranstaltung ab-
gesagt werden musste, wurde als

MTK;TR- 1158

i,

neuer Termin, Feiertag der 3. Okto-
ber, angesetzt. Das "automania ra-
cing team" und die mitveranstalten-
de Kur- und Kongress-GmbH
konnten trotz der Terminverschie-
bung wieder iiber 100 Teilnehmer
begriiffen, um gemeinsam und zu-
sammen mit vielen Zuschauern ihre
Begeisterung fiir wunderschne alte
Autos zu pflegen und eine interes-
sante, nicht einfache, viel Geschicl
und reichlich Verstand fordernde
Orientierungsfahrt zu absolvieren.

Ausgeschrieben ist diese Rallye fiir
Veteranenfahrzeuge bis Baujahr
1939 bezichungsweise 1959, fiir
Sport- und Tourenwagen bis 1965
beziehungsweise bis Baujahr 1972,
auch geltend fiir Motorrider mit
und ohne Seitenwagen. Der sportli-
che Vergleich und die Wertung er-
folgt in diesen Gruppen, damirt die
Chancengleichheit gewahrt bleibr.
Bei dieser Rallye geht es freilich
nicht um Schnelligkeit und Bestzei-
ten. Der sportliche Anspruch wird
vielmehr bewusst gehalten, um auch
den Teams mit sehr alten Fahrzeu-
gen an den Start zu locken. Gestar-

tet wurde am 3. Oktober nach der
technischen Abnahme und einem
ziinftigen Frithstiick im Restaurant
Chalet im schénen Bad Homburger
Kurpark. Im Minutentake ab 8.15
Uhr wurden die Fahrzeuge vom
Parkplatz der Spielbank Bad Hom-
= burg auf die anspruchsvolle,
rund 160 km lange, durch
&8 den Taunus fithrende Wer-
tungspriifung geschicke, um
| Leistungsvermogen und Zu-
verlissigkeit des "rollenden
8 Oldtimermuseums” zu
. iiberpriifen. Das finden der
] richtigen Strecke anhand ei-
: May"-Buch-
~ dicken Bordbuches, Karten-

skizze und Chinesenzeichen,

- nes "Karl

sowie das Beantworten von lustigen
und ernsthaften, aber auch schwieri-
gen Fragen an den Kontrollpunkten
standen im Mittelpunkt der Veran-
staltung. Aber auch Gleichmifig-
keitspriifungen, bei denen es darauf
ankam, eine bestimmte Distanz in-
nerhalb einer genau festgelegten
Zeit zu durchfahren waren gefor-
dert. Damit sich Fahrer und Beifah-
rer von den Anstrengungen erholen
konnten, wurde in Runkel in einem
Landgasthof eine Ruhe- und Mit-
tagpause eingelegt. Auf der Anfahrt
hierher, hatte das zweite Steyr Puch-
Team, Hummel/Spengler, einen Au-
di RO 80 an einer Zeitkontrolle

iibersehen und verbeulten sich dabei §

thre Heckansicht erheblich. Auf-
grund dieses Stresstalrors nahmen
sie offensichtlich die wohlverdiente
Mittagspause zu wortlich und ka-
men mit einer Stunde und elf Mi-
nuten Verspitung an den Start. Das

Team Lothar Kahl/Ulla Kahl, eben-

falls auf Steyr Puch 650 TR unter-

wegs, hatte, da noch aussichtsreich
in Wertung liegend, doch glatt ver-

gessen, die beiden Spezialisten fiir

Gaumenfreuden vom reichhaltigen
Angebot wegzulotsen und an die
vorgegebene Startzeit zu erinnern.
Gegen 16 Uhr trafen die ersten Teil-
nehmer im Ziel, in Bad Homburg,
im Hofgut "Kronenhof", ein. Hier
wurden von Johannes Hiibner, Old-
timer-Experte und AvD-Mann,
tiber Lautsprecher die einzelnen
Fahrzeuge  den
nochmals vorgestellt. Auf den Park-
plitzen bot sich den Oldtimer-Fans
dann noch einmal eine gute Mog-
lichkeit, die Fahrzeuge zu bewun-
dern oder die Besitzer zu Geschich-
te und technischen Daten der Old-
timer zu befragen.

Gegen 20.30 Uhr begann dann end-
lich die Siegerehrung. Wie schon die

Jahre zuvor wurden die Teilnehmer,

Zuschauern

dank Unterstiitzung einer ganzen
Reihe érilicher Sponsoren mit Eh-
ren- und Sonderpreisen, vielen Aus-

zeichnungen und Pokalen iiber-
schiittet,

Fazit: Eine hervorragend organisier-
te und niveauvolle Veranstaltung,

bei der man etwas vollig Unge-
wohnliches erleben konnte: Rolls
Royce und Ferrari, Steyr Puch und
Isetta kénnen doch miteinander.

Geldadel

miissen sich nicht, wie immer be-

Normalverdiener und
hauptet, gegenseitig ausschlieffen.
Wir werden niichstes Jahr wieder da-

bei sein.
Ul Kahl




Teilemarke bei Heinz Liedl
Wie in den vergangenen Jahren war
auch der diesjihrige Teilemarke bei

Liedls in Grasslfing ein voller Erfolg.
Nicht nur das Wetter war hervorra-

gend, auch die Ausrichtung und die
freundliche Bewirtung durch die ge-
samte Familie Liedl
trigt viel zum Ge-
lingen der Veran-

staltung  bei,
ganz herz-
lichen

PASED DELLA RADICOSA
PASS0 DELLA FUTA

HENZE
GREVE IN CHIANT)

5. QUIRICO DORCIA

Dank an dieser Stelle
dafiir!!
Auch fiir uns, die |

JZusammenhal-
. des Steyr-
Puch-Freundes-
kreises, ist das ei-
ne Bestitigung
dafiir, dass wir uns auf dem richtigen
Weg befinden. i
Eine kleine Gruppe von Puch-Fah-
rern, Jorg und Patricia, die schon
mutig aus Diiren auf eigener Achse
angereist waren, Fried und Ingrid
aus Berlin und Mathias, Hundi und
ich wollten den Aufenthalt im son-
nigen Siiden noch ein wenig verlin-
gern. Als Ziel hatten wir uns Brescia
mit dem Start der Mille
Miglia ausgeguckt, und |
dort wollten wir uns auch
mit Thomas Liedl, der je-
des Jahr mit einer bayri-
Oldie-Enthusia-
sten-Truppe im Steyrer
dorthin fihre, treffen. Es
wurde eine traumhafte
Fahrt iiber kleine Land-
am Chiemsee
vorbei
durchs
Inntal,
s iiber die alte Bren-

schen

srrassen,

nerstrasse U,Dd

. durchs Trentino
zum

Leider waren man-

Gardasee.

che Pisse noch ge-
sperrt, wir haben

aber doch einige kurvenreiche
Hohenstrassen, die der kleine Puch
so liebt, gefunden. Ein ganz beson-
derer Héhepunkt war aber der Tag
in Brescia, die gesamte Stadt ist im
Oldtimerrennfieber, es gibt wahn-
sinnig viel zu sehen an schénen Au-
tumobilen, und wir haben uns die
Fiisse plattgelaufen. Selbst abends
beim Start in tosendem Gewitterre-
gen waren noch Menschenmassen
unterwegs, um an dem Spektakel
teilzuhaben.

Das war eine sehr gelungene Aus-
fahrt, und alle sind ohne Probleme

wieder nach Hause gekommen.
Sttt Dm’_m_’rbmg

HIGhA

A

Werkstatt fiir Automobile
Wathias Duestorberg
Spezialist fur Steyr Puch
TUV-Abnahmen im Hause
13507 Berlin - Tege!
VeitstraBe 26 - @ 030 - 433 90 10




...1. URLAUBSREISE MIT DEM PucH

2001 iberlegten wir, wohin unsere
Utlaubsreise gehen konne. Ich hitte
gerne cine Flugreise gebucht, wo
Sonne garantiert ist — Jérg, den die
Flugangst jedoch plagt, hatte da was
von einem Liedl-Teilemarkt gehort.
Den wolle er doch schon lange ein-
mal besuchen.

Naja, man muff eben Kompromisse
schliefen und so einigten wir uns,
zuerst zum Liedl nach Regensburg
mit anschliefender Weiterreise in
die Toskana.

Nachdem wir mit dem feuerroten
Puch bisher nur kleinere Eifelriind-
chen gefahren waren, sollte unsere
Fahrt nun eine weite Strecke sein.
Jorg wollte bis Regensburg per Hiin-
ger und den Rest per Achse fahren.
Meine Bedingung jedoch war, alles
oder nichts. War ich da etwas
blaudugig, wenn ich die komplette
Strecke per Achse fahren wollte?
Der Puch wurde reisetauglich ge-
macht, d. h. alles wurde nochmals
griindlichst iiberpriift und ggf. aus-
getauscht, Bordwerkzeug und klei-
nere Ersatzteile sowie Kabelbinder
eingepackt und — ganz wichtig — ein
Radio wurde auf meinen Wunsch
noch eingebaut.

Vor Reiseantritt wurden wir noch
Mitglied im ADAC und was sollte
jetzt noch passieren? Wenn wir eine
Panne haben, rufen wir eben die En-
gel in Gelb an und auferdem be-
gleitete uns Sascha Werker mit
Freundin und dem gemeinsamen
Sohn, der erst ein paar Wochen alte
Julian, mit dem allragstauglichen
Audi.

Um 4.00h Samstagmorgen wollten
wir starten, d. h. Freitag Taschen
packen und Puch beladen.

Da war schon das erste Problem! Als
J6rg die zwei Reisetaschen sah, frag-
te er, was ich denn alles mitnehmen
wolle. Natiirlich hatte ich nur das

e

Norigste eingepackt. Im Mai kann
das Wetter schlieflich wechselhaft
sein und fiir zwei Wochen Urlaub
und zwei Personen waren zwei Rei-
setaschen nun wirklich nicht zuviel.
Damit das Gepick zwischen dem
Uberrollkifig, hinter den beiden
festverschraubten ~ Recaro-Sitzen
verstaut werden konnte, muflte erst
einmal ein Sitz ausgebaut werden,
dann wurden die Taschen iiberein-
ander gestapelt, und der Sitz wieder
eingebaut. Fertig — die ganze Aufre-
gung war doch mal wieder umsonst
— ich sage nur: Minner!
Freitagabend nochmal kurz mit
Sascha telefoniert und Treffpunke
Euskirchen 4.00 Uhr friih klarge-
macht. Jorgs Worte waren noch
,Und sei piinktlich!®

Wer nicht piinktlich war, waren wir.
Samstagfriih, wir steigen in den
Puch, Jorg will starten, orgel, orgel,
nichts. Jérg schon leicht gereizt, los
Patricia ans Steuer, ich schieb dich

< an. Hier sei erwihnt, dass ich bis da-

hin erst ein paar 100 mtr. mit diesem
Fahrzeug gefahren bin. Aufgrund
meiner Korpergrofle von 1, 62 m
und dem festverschraubten Recaro-
Sitz ohne Konsole, kann ich nimlich
nicht einmal iiber das Lenkrad
schauen. Jorg schiebt mich aufjeden
Fall an und ich hore auch ein Mo-
torknattern, denke der Motor ist an
und Jorg schiebt immer noch. Der
Motor war auch an, aber der Puch
rollte aus eigener Kraft auf der
Hauptverkehrsstrafle. Ich fuhr in
der Dunkelheit ohne Licht, weil ich
nicht wullite wo der Schalter war.
Beim Suchen nach dem richtigen
Schalter, starb der Motor aber dann
auch wieder ab, ich schaffte es gera-
de noch den Wagen auf der Strafle
zu drehen und am Strafenrand zu
halten. Da kam mir auch schon die
Polizei entgegengefahren, hielt aber

zum Gliick nichran. Schlimmer war
jedoch Joérg, der keuchend ange-
rannt kam und nur sagte, ich hitte
die Benzinpumpe ausgemacht.
»Warum fihrst du denn immer wei-
ter, auch noch ohne Licht und hiilst
nicht an?*

Ich gab nur kleinlaut zur Antwort:
LIch dachte Du schiebst noch!™

So, jerzt sprang der Puch an und mit
Verspitung kamen wir bei Sascha
an. Von dort fuhren wir auf die Au-
tobahn mit dem Ziel Regensburg.
Die erste Zeit machten wir das Ra-
dio nicht zu laut, damit wir auch je-
des ungewohnte Geriusch sofort
héren konnten. Irgendwann iiber-
kam mich dann aber doch die Mii-
digkeit und ich war froh, dafl ich
Jorgs Rat befolgt hatte und mir eine
Wolldecke mitgenommen hatte. So
konnte ich mich in meinen Schalen-
sitz mummeln und etwas schlafen.
Kurz vor Niirnberg wurde ich dann
jedoch durch einen lauten Knall aus
dem Schlaf gerissen. Ich blickte
zuriick und sah nur noch etwas ge-
gen Saschas Auto fliegen. Wir fuh-
ren gerade bergauf auf der Uberhol-
spur, der Motor ging aus und gliick-
licherweise konnten wir uns noch
auf einem Parkplatz ausrollen lassen.
Mein Gedanke war nur, jetzt ist der
Utlaub schon gelaufen. Sascha hielt
hinter uns an und sagte nur: ,Das
war euer Liifterrad! Ich hab’ doch
gleich gesagt, das gelbe (kunststoff-
beschicht) Liifterrad sicht Scheifle
aus!“ Nach einem Blick in den Mo-
torraum, sahen wir die Bescheh-
rung;: ein Fliigel des Liifterrades war
abgerissen und der Motor war nur
ausgegangen, weil Jorg aufgrund des
groflen Knalls sofort den Noraus-
Schalter bedient hatre. Was nun?
Sascha wollte uns iiber die Auto-
bahn bis nach Regensburg schlep-
pen. Jorg entschloss sich jedoch,




Visionen aus der THONDORE-
Redaktion

Der neue Steyr Puch 1000 TR Inj.
fihrt sich wie sein Vorfahre.

Raum- und Lenkgefiihl des Ori-
ginals perfeke in die Neuzeit Giber-

tragen

Beim Steyr Puch gibt es zwei Arten .

von Fahrern: Die Kenner des Ori-
ginals und die Neulinge. Letztere
sind jung (meistens) und haben sich
vorher noch nie in jene rasende
Knutschkugel gesetzt, die wihrend
eines Jahrzehnts (1960-1970) eines
der erfolgreichsten Sportgerite im
Diese

Menschen freuen sich an der gerade

Tourenwagenbereich war.

gestarteten Werbekampagne, die da
fragt:

»Steyr Puch — is it Love?

Ja, doch, ,so ein siifles Autochen®
hért man tberall, wenn man mit
dem von Steyr—Daimler-Puch, in
Zusammenarbeit mit BMW, neu-
entwickelten Steyr Puch 1000 TR
Inj. auftaucht. Autochen? Ha! Die
neue Knurschkugel wirkt neben

dem Original wie Arnold Schwarze-

negger neben Danny de Vito im
Hollywood-Schinken ,die Zwillin-
ge“. Der neue Steyr Puch konkur-
riert mit seinen 3,55 Meter Aufen-
linge jetzt mit der A-Klasse oder ei-
nem Ford Fiesta. Unter dem im
Design erhalten gebliebenen Motor-
deckel faucht ein 6l-luftgekiihlter 95
PS Zweizylinder-Vierventil-Boxer-
Motor (Bohrung X Hub = 93 X 70
mm), mit elektronischer Einsprit-
zung, digitaler Kennfeldziindung
und einem Elektrostarter. Sicher der
Preis ist mit 16.800,-- EURO nicht
gerade kleinwagenhaft. Dafiir sind
der zuschaltbare, 30% differential-
gesperrte Allradantrieb und das neue
5 Gang-Getriebe darin enthalten.
Trotz des Preises wurden aber seit
Verkaufsbeginn vergangenen Jahres

immerhin schon 2000 Einheiten
tiber die altbewihrte Schiene des
Generalimporteurs Liedl in Regens-
burg an den Mann gebracht. Bei
Liedl-Motorsport in Grasslfing ar-
beitet man bereits fieberhaft an einer
Tuningversion fiir den
Renn- u. Rallye-Ein-
satz. Die Tuner Heinz
Liedl und Hannes Ha-
ering wollen mit den [_”"“'
Teams Hermann Gas- D

B

sner/Siggi

Schrankl &) i
und Franz Eichham- & TP i,

mer/Manni Splegel bei "/ o
den World-Rallye-Mi- i £
nicars (WRC bis 1,15 pll
Liter) in der Rallye ®
Weltmeisterschaft \&:
2003 ein gewichtiges
Wortchen mitreden.
Als  Teammanager
wurde der in Fachkrei- &
sen bei Reglementsfra- =
gen mit allen Wassern
gewaschene und aus
alten Shellpokalzeiten
bekannte Steyr Puch-
Fahrer Albert Girstl
verpflichret.

Damals im Original saflen Fahrer,
die den Tod nicht scheuten am Vo-
lant. Dass sie ihm meistens davon
fuhren, lag am ausgeprigten Mut
und der Fihigkeit, aus Kurven Ge-
raden zu machen. Selbst auf glatten
Strecken wuselte man jedem noch so
potenten Konkurrenten auf und da-
von.

Und heute?

Leider transportiert der Serien-En-
kel des Originals die vier Insassen
immer noch genau so schlecht und
recht wie damals und sein Koffer-
raum ist nach wie vor ein Witz. Zu-
sitzlich wurde dort auch noch eine
elektronischgesteuerte  Zusatzhei-
zung untergebracht.

"%

Auflenansicht:

Wie beim Original. Kompliment:
Das Wunderding verstecke seine
Ausmafle hinter der genial nachge-
ahmten Form seines liebgewonne-

nen Vorgingers.

" Werden Triume wahr?
J \ertaki-Zweizviinder-Vierventil-
Boxermator, Wassergekiihit, Ven-
Y/ fileiiber je Zwel ohenlieyentde
Nockenwellen desmotro-
misch betatigt.

" B Bohruno/Hulb 88/70 mm,
i .‘\ A\ 851 ccm, Pankel Schimie-
% W tlenleusl, gepresste Wahl

PNlo formanagement, sequentielies
30 PS konnten realisierbar soin.

Innenraum:

Man versuchte den Innenraum
grofler zu machen. Der spezifische
Steyr Puch-Eindruck des ,,Um-den-
Fahrer-herum-gebaut® wurde nahe-
zu perfekt umgesetzt. Immerhin ist
es den Grazern gelungen, ein wahr-
haft schulterschliissiges Gefiihl zwi-
schen Fahrer und Auto herzustellen.
Ansonsten bleibt der Innenraum, bis
auf den im Lenkrad untergebrach-
ten Airback, wie beim alten 650er
spartanisch — Schwamm driiber. De-
sign oder Nichtsein, gar keine Frage,
denke ich! Die Sitze kommen jetzt
von Recaro und haben endlich die
notwendige Beinauflage fiir grof§
Gewachsene.




Instrumente:

Fast wie einst im 650-TR 1, nur viel
tibersichtlicher, im klassischen
VDO-Design. Sie sind im Winlkel
von 45° zum Fahrer geneigt und bis
auf den Drehzahlmesser, er ist direke
vor dem Fahrer platziert, im ehema-
ligen Handschuhfach mittels Car-
bonkonsole untergebracht. Dafiir
haben die Tiiren kleine Seitenabla-
gen mit Red Bull-Haltern. Nur der
Kombihebel fiir Licht, Blinker, Wi-
scher und Co. bringt echte Modet-
ne ins angenehm enge Cockpit.
Also, alles Retro, oder was?

So einfach machen es mir meine Vi-
sionen um einen neuen Steyr Puch
1000 TR Inj. nun doch nicht.
Erstens iibersteht man nun im
»Neuen® einen Crash dank Airback
und steiferer Karoserie weitaus bes-
ser als im Original.

Zweitens hat ihm sein Schépfer ge-
nau jene Fahreigenschaften ange-
ziichtet, die zu unzihligen Sporter-

folgen fithrten und fiir viele in Eu-

ropa zum Kultmobil werden lieflen.
Hat man erst einmal den Hebel fiir
den zuschaltbaren Allradantrieb ge-
funden und diesen aufler Betrieb ge-
setzt, geht es im Neo-Steyr Puch so
rock'n-rollig zu wie einst in den
Swinging Sixties. Der Méchtegern-
Kleine fliegt dann ebenso sauber auf
der Ideallinie wie sein Opa. Das
knochige ZF-Fiinfgang-Getricbe
mit seinen kurzen Schaltwegen ist
um Klassen besser, als das hauseige-
ne Viergang beim Alten. Und die
neuen DBrembo-Bremsen? Vorne
packen jetzt innenbeliiftete und ge-
lochte Scheibenbremsen vehement
zZU, unterstiltzt von einem von
BMW extra entwickelten ABS mit
integriertem Bremskraftverstirker —
wahrhaft, kein Vergleich! Vorne wei-
sen Einzelradaufhingung mit Drei-
eckslenkern oben und unten und

Dimpfer/Federeinheiten mit Stabi-
lisatoren die Spur. Hinten blieben
am neuen 5-Ganggetriebe die Pen-
delachsen mitdem bewihrten Stabi-
lisator erhalten. Allerdings verrich-
ten jetzt auch hinten Feder/Dimp-
fer-Kombinationen ihren Dienst.
Auf Anraten von Liedl-Freund und
Testfahrer Walter Rohrl (fiir diesen
Auftrag extra vom Porschewerk frei-
gestellt) wurden die alten Panhard-
stibe und der Getriebestabi auf den
Miill geworten. Die Servolenkung
hievt den auf 6x13 Zdllern rollen-
den und mit 175/50/13 Bridgestone

Potenza besohlten ,Neuen® mit

winzigen Einschligen um die
Ecken, dass mir das Herz im Leibe
hiipft. Mit meinen 1.18 min. auf

dem kleinen Kurs des Hockenheim-
rings war ich dann auch sehr zufrie-
den.

Fiir alle Steyr Puch-Fahrer wichtig:
Geblieben ist der kernige Sound der
Monte Carlo-Auspuffanlage, wenn
auch etwas grollender, dafiir jetzt aus
zwei getrennt arbeitenden, Edel-
stahl-Vierrohr-Doppeltépfen briil-
lend, gibt es ab 4500 Touren die ge-
wohnten und in Ehen bekannten
Verstindigungsschwierigkeiten.

Im Stadtverkehr und in den Bergen
ist man wieder ,King of the Road®
und auf den friiher nicht so gelieb-

ten Autobahnen, macht man mir
mit dem ,Neuen® endlich respekt-
voll den Platz, der mir in der Ver-
gangenheit oft fehlte oder aus Ig-
noranz verwehrt wurde.

Die Fahrleistungen und der Ver-
brauch kénnen sich sehen lassen:
Von 0-100 km/h in 8,2 Sekunden/
Spitze 190 km/h bei 7250 Touren.
Um die 7,6 bis 9,2 Liter schlabbert
der 850 kg leichte Steyr Puch 1000
TR Inj. im Schnitt. Trotz meines
nach wie vor klemmenden Gasfufles
konnten dies auch Benzineinsprit-
zung und digitale Ziindung nicht
verhindern.

Fazit:

Wie sein Vorfahre auch schon ein
teures Spielzeug mit nicht zu tiber-
treffender Optik, das nach wie vor &
viel Spaf§ machen kann, wenn man
bereit ist ,,no money, no fun“ zu ak-
zeptieren. So wache ich im Traum
vom Geist Ludwig Liedls geschiittelt
und von Visionen getricben im
Straflengraben auf und fliistere er-
schrocken vor mich hin:

»Ist das ein geiles Gerit, das muss
ich haben, diesen neuen groff ge-

wordenen kleinen TR aus Graz”...
Georg Hummel

g
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langsam mit ca. 80 km/h weiterzu-
fahren. Wir lauschten auf den Mo-
tor, der immer wieder nach einigen
Kilometern ein Ziindungsklingeln
hatte. Dies entstand, weil sich das
Liiftergehiuse durch die Unwucht
des Liifterrades immer wieder 18ste
und der Motor dadurch iiberhirzre.
So muflten wir des dfteren anhalten
und das Gehiuse wieder befestigen.

__Bei einem weiteren Stopp war das
 Wetter so schén, dass wir uns ent-

schlossen, das Faltdach zu 6ffnen.
Knip-Knap und Jérg hatte den
Kunststoffgriff in der Hand. Abge-
brochen! Naja, den kénnen wir be-
stimme in Regensburg mit dem Liif-
terrad neu kaufen. Endlich in Re-
gensburg angekommen, stiirzte Jorg
sich auf die -
Stinde
fragte nach
Liifterrad und
Faltdachgriff. '
Das Liifterrad &
schnell
besorgt, nur iy
der Griff war

nicht

und §

war

aufzu- f
treiben. So be- E
ann Jorg un-
tger fachfnén- —
nischer Hilfe von vielen Besuchern
des Teilemarktes das alte Liifterrad
gegen das neu gekaufte zu tauschen.
Das tat er dann jedoch nicht, weil
Mathias Diisterberg uns mit einem
mit grofleren Schaufeln fiir die
anschliefende Fahrt in die Berge

besseren Liifterrades leihweise aus-
half.

Unser Faltdach schlossen wir nachts
dann immer mit Kabelbindern, die
Jorg ja gliicklicherweise in groflen
Mengen mitgenommen hatte.

Sonntagmorgen verabschiedeten wir -

uns dann von Sascha und seiner Fa-
milie und brachen mit Diisterbergs

und Schulezes Richtung Iralien auf.
Jutta Diisterberg iibernahm das

_ Kommando und fithrte uns iiber

schéne Landstrifichen zum Chiem-
see, wo wir eine Nacht blieben.
Montags fuhren wir von dort aus
iiber die alte Brennerstrafle nach

Stidtirol. Tagstiber war das Wetter
immer so gut, dafl wir mit offenem
Dach fahren konnten, nachts ver-

schlossen wir das Dach dann wieder

mit Kabelbindern. Das Gepiick hat-
ten wir so verteilr, dafd wir alles
Notige in der obersten Tasche hat-
ten, so dafl wir diese durch das Dach
zwischen den Uberrollkiifig rein und
raus quetschren. So muflte Jorg

wenigstens nicht immer den Sitz
ausbauen. Nur das Anspringen des

Puchs bereitete immer wieder Pro-
bleme. Mathias mufite uns auch
schon anschleppen, damit es iiber-
haupt weitergehen konnte.
Dienstags verabschiedeten wir uns
dann von unseren vier Weggefihr-
ten, die zum Start der Mille Miglia
nach Brescia aufbrachen. (Ich den-
ke von unserer gemeinsamen Fahrt
wird auch Jutta noch einen detai-
lierteren Bericht schreiben).

Wir hatten vorab schon ein Quartier
in der Toskana gebucht, wo wir an
diesem Tag von unseren Verwandten
erwartet wurden, weswegen wir nun
die Fahrt leider alleine fortsetzen

.mufdten. Also wihlten wir den

schnellsten Weg iiber die Autobahn.
Aufgrund des schlechten Wetters
hatten wir daf§ Dach mir Kabelbin-
dern befestigt, die der Geschwindig-
keit auf der Autobahn aber nicht ge-
wachsen waren. So mufiten wir das
Dach aufmachen und ich wischte
dann stindig das Regenwasser von

. der Dachkante ab. Auch die Auto-

bahn war nicht die beste, und so
setzten wir stindig auf. Was natiir-
lich meine Schuld war, weil ich ja
(typisch Frau), nach Jérgs Meinung,
viel zuviel eingepackt hatte. Aber
man muflte wirtklich Angst haben,
dafl das komplette Auto auseinan-
derbrach.

In der Toskana angekommen mach-
ten wir uns auf die Suche nach ei-
nem Griff fiir unser Dach. Aber die

Folgende Teile hieten wir fiir den Steyr-Puch an:
o Scheibenbremse VOIN, A, optik wie Bremstrommel, incl. 2-Holben-Alubremssattel BAEMBO

J-teilige 12 Alufeloen, verschiedenste Breiten und €7 méglich
Stahifeloenbeften, 4.5x12". nev. sclauchios, eventuell auch §"x12
SUNCrONringe, womplett nev gegossen, nur 3./4. Gang, eventuell auch dbermap

Yokohama-Reifen,z.B. 165/60 12 weiteres projent fir 2002 : Stanipleel, 120 mm Achsabstand




Verstindigung war nicht ganz ein-
fach. Mitr Hinden und Fiilen
schafften wir es aber dann doch und
zwei Tage spiter sollten wir in einer
kleinen Fiat-Werkstatt den Griff ab-
holen. Jérg kam freudestrahlend mit
dem Griff an, mufte aber dann fest-
stellen, daff dieser auch schon einen
Riss hatte. Also auf ein neues, unse-
re Kabelbinder gingen langsam auch
zur Neige.

In der Toskana schonten wir den
Puch dann, weil wir dachten, jetzt
miissen wir schliellich alleine wie-
der zuriick. Wir bauten den Sitz aus,
damit wir endlich mal unser kom-
plettes Gepiick nutzen konnten und
fuhren einige Pisse rauf und runter.
Samstag fuhren wir dann Richtung
Florenz, wo wir die Mille Miglia ein
Stiickchen begleiteten. Auf dem
Riickweg zu unserem Quartier ver-
fuhren wir uns dann so sehr, dass wir
auf einmal mit unserem kleinen
Puch mitten in Florenz landeten. Es

war chaotisch. Uberall Roller, grofie .

Busse und alle fuhren kreuz und
quer und wir mittendrin. Jérg fluch-
te nur noch, der Motor klingelre im-
mer mehr, vermutlich vom schlech-
ten Sprit und in mir stieg auch lang-
sam die Panik, daff wir womaglich
noch einen Motorschaden haben
konnten.

Irgendwie haben wir aber dann aus
diesem Chaos wieder rausgefunden.
Als unser Urlaub sich langsam dem
Ende niherte, baute Jérg wieder den
Sitz aus, lud das Gepick ein und

nun wollten wir auf dem schnellsten
Wege wieder nach Hause. Die Au-
tobahn war immer noch schlecht
und wir holperten von einer Beton-
platte zur anderen in Richtung
Schweiz. Zuerst hatten wir iiberlegt
iiber den Gotthard zu fahren, dieser
war jedoch noch gesperrt, sodass wir
durch den Tunnel mufiten. In der
Schweiz, kurz vor Basel, iibernach-
teten wir dann und am nichsten Tag
wollte auch ich einmal mit dem

Puch fahren. Ich legte mir zwei

Jeansjacken auf den Fahrersitz, so
konnte ich tatsichlich erwas sehen
und fuhr los. Klappte auch alles pri-
ma, nur jetzt hatte ich das erste mal
die Moglichkeit den riickwirtigen
Verkehr durch den Spiegel zu beob-
achten und muf sagen, es wird ei-
nem schon Angst und Bange, wenn
man mit so einem kleinen Auto zwi-
schen LKW’s fihrt. Jeder Uberhol-
vorgang muf} wohl iiberlegt sein.
Das Fahren mit dem Puch machte

mir jedoch soviel Spafi, daf ich das
Lenkrad erst wieder nach 600 km
aus der Hand gab. Da waren wir
nimlich zu Hause. Unsere Eltern
und Freunde waren froh, dafd wir
nach mehr als 2.000 km wieder heil
angekommen waren. Sie hatren
wohl groffe Angst um uns, was Sie
uns erst im nachhinein eingestanden
haben. Uns hat die Reise groflen
Spaf gemacht, besonders auch die
Freude der Leute auf den Straflen
die uns durch

Hupen  und
Winken Thre
Sympathie

| - »
. zeigten,  Wir

'sind zu dem
Entschlufl ge-
. kommen, dass
- unsere nichste
| Reise mit dem
Puch in jedem
f{ Fall wicder in
= Begleitung mit
anderen Puchs
sein mufl, weil es dann einfach
mehr Spafl macht. Und damit wir
nicht immer den Sitz wegen der Un-
terbringung des Gepicks ausbauen
miissen, haben wir uns nach dem
Urlaub einen Kombi gekauft, den
Jorg zur Zeit restauriert.

Nach diesem Urlaub bin auch ich

Puch-Infiziert.
Patricia

1000

MIGLIA

fiey [ec

elaborazione

o Moforenbau / Teile
o Scheibenbremsen

e finsavghriicken-

herstellung
HSH.

Heid 5 e D-51688 Wipperfirth

Tel./ Fax; 02267-888118

www. fiat500-tuning.de
www.steyr-puch-roning.de
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Griif Dich, Schorseh !
Hier also der kleine Bericht aus London.

AnlaBlich eines kleinen vumvei]ma.chtiicben Urlaubes yerschlug es meine liebe Frau Ute und
mich in unser geliebtes England, genaucr gesagt nach London. Unterkuntt in der Nithe von
Kings Cross, furchtbar viel Verkehr un i rankenhaus in der Nihe-
{atiitata) Bel dieser Gelegenheil wollte ich a i i pesuchen, er hat cine
Oldlimer»Wchstatl in Chelsea. Nach einigen Mihen isti
einer allen Eisenbahnhri‘mke hineingebaut)
die richtige Buslinie zu finden, jedenfalls machten wir ciwas anfreiwillig sinen schanen
Spaziergang durch den Battersea Park. Dort angekommen, Wat Simon qatirlich nicht da, aber
wir ethiglten eine aktuelle Handyn i Thondorf-Liste palt schon Jange nicht
mehr). Somit konnten Wi i
Raumlichkeiten aufsuchen.
wunderschone ,,thtinncn“, unter an
Restauration, dazn noch cinige Fiat 500 und ein ini}, vor elwa 3 Jahren hatte et
sber cinen Puch it cinem Bergtenngetriabc gokauft, der gtand allerdings in
Genau dorthin (irgendwo in eing il namens Wandsworth) ging
die Reise in einem rechtsgelenkten Citroen DS 21, das war schon was. Die betreffende
Garage war mit mindesiens 4 Schldssermn gesichert, also mubie wohl etwas wertvolles
dahinter sein. Dort stand also der besagle Puch (siche Bild), ein Fiat Abarth 595 S8, dazu
noch ein alter Fiat 131 Mirafiori (ein altes Rallyefahrzeng, und eine alte Ente. Noch einigen
Mithen gelang s dann, den Puch zum Leben zu erwecken, €8 folgte ein Kleiner Sprint zur
nachsten Tankstelle (,;nicht Zu voll machen, der rechte Ring-Vergaser verliert Zu viel
7in™). Der kleine BlephamemumSchuh 708 wirklich atemberaubend an und machte einen
ollenkrach, das gab mir schon cinen kieinen Vorgeschmack auf meinen wenn et denn mal
fertig wird. Innen war der Wagen sehr karg auseestattet cntsprenhend einer
Gewichtsoptimierune, jedoch unglinstig was die Alltagstaugﬁchkeit angeht. Auf jeden Fall
\les Erlebais, mal in einem Steyr Puch durch London U ditgen. Der Wagen ist
sudem er noch ein linksgel uch war. AnschlieBend ging dann
ch ciniges an B det haben. Simon hat die feste
¢ Techno Classica (nastirlich (it einem anderen Getriebe) 71
alaube, e Wir guten TINO-Aszt Zur Behebung seiner
bendtigen- icht k C i . Auf jeden Fall ist
er ein sehr netter Typ mit dem i i er kennt die curopiische

Rennszene sehr gut (1 selbs ¥ chr gut mit einigen
ofben NMamen vertradl. i i pafit n den Steyr Puch
Freundeskreis und eine Konia e alle von Vorteil.

Die Fahrt zuriick von (rlich stilecht in cinem alten
Duppeidcckerbus Leine i lchen Gefahrt kann ich jedem nur
empfehlen, die il i i ollig verstopften London,
ich habe es im Geiste bei ein Auch ansonsten bietet
London wirklich eine Unzah ardigke i chweineteuer) die
nan im Leben zumindest ein mal Auf Wunseh pebe ich germne Auskunft
die sonst den Rahmen dieses Rerichtes sprengen witrde.

So, das 1 ¥ nst dic Sache mitsamt der Bilder einigermafien in die neue
Thondorf einfugert, das wiirde mich sehir freuen.

Dir wiinsche ich alles Guie, besonders mit Deinem Haxn und dabh Du die Kiche mal richtig
ans Lanfen bekommst (dann bleibt mehr Zeit fiir den Puch) viele Grife Tlans




TRANSPORTE-KURIERDIENST

Expriss-Fracur
24 - STD.SERVICE

Teansporte - Kurieroienst L Unnorr Tew: 02692 - 8037

Zum HocrkeLaere 43 53539 Kewsera/Erer Fax: 02692 - 931750

Puch Freundeskreis Hanov: 0171 - 5265919

‘Ulla Kahl . E-Mai:  undor. fransporfe@gmx.de
Fichtestr. 15

65719 Hofheim

IHR ZEICHEN Unser ZEICHEN Datum
UT/un 05.11.2001

Hallo Ulla,

das trifft auf mich nicht zu, daf keine Meldungen hereinkommen, zumal als gktiver Fahrer. Das
ist ein Zeitproblem. 5

Hier in Kurzform meine Aktivitéten im Jahr 2001:

HTWT: Jan-Wellem-Pokal, 4. Platz nach einem starken Rennen. Bis auf Platz 1 vorgefahiren, dann
2 Runden vor Schiuf Einstellschraube Kipphebel von Einlagventil gelost, nur noch  7000/U/Min. In
der Dunlop-Kehre ist Volle mir ins Auto gefahren (rechte Seite, Kotfliigel).

Léingere Pause bis zur Eifelklassik. Nach dem Training Hauptbremszylinder und Bremstrommeln
an der VA gewechselt. Klassensieger (einziger in der Klasse). Tolles Rennen, schnellste Zeit 13:59.

Niichstes Rennen HIWT am 27.10.01. Nicht mein Tag, Training verwachst, BMW beide vor mir.
Regenzeit 3:00. 4. Platz in der Klasse, Volle ist nicht zu packen. Habe mich aber auch bewufit
elwas zuriickgehalten. Warum? Fiir das Historische 750-Meilen-Rennen Niirburgring.

Ablauf:

Nach dem 2. Zeittraining (Zeiten um 3:00) Antriebswellenschaden links. Bis 2.00 h nachts
repariert, alleine, mit dem Puch geredet und so... 2,5 Std geschlafen, zum Rennen. 8.30 h auf
Startplatz (nicht der Letztell). Nebel, Regen, keine Sicht. Nach 5 Runden machen die Bremsen
schlapp. Rein in die Box, Bremsen nachgestelli. 2 Runden spdter wieder Keine Bremse. Wi, das
sind Erwin Derichs (Rennwagen Derichs, Mayen), Jiirhen Méhle aus Kiirtert und ich, fahren ohne
Bremisen weiter. Strecke ist trocken. Die Devise lautet: rollen, rollen, rollen und wir sind bis zum
Fnde, 18.00 h, gerollt. 159 Runden in knapp 9 Stunden, Fahrerwechsel, getankt, gerollt. Diese
besondere Leistung brachte mir personlich einen Fhrenpreis zusdlzlich ein. Diese Leistung war
auch nur moglich dank meiner beiden Co-Piloten, die erfahrene Langstrecken-Fahrer sind.

Zu erwihnen ist noch, daf ich der schnellste in der Boxengasse war! 83 km/h. Das brachte mir

eine Stop and go Strafe ein und dem ganzen Team Publicity, die das ganze Rennen iiber

angehalten hat und spiirbar war. Erst vrecht nach dem Rennen. Begeisterung von allen Setten. Tut

richtig gut. Leider sind zu wenig Puchs dabei. — e

v ttried Bevete 2000 am Nirburgring
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1500 Zuschauer kamen zum ersten St. Wendeler Oldtimerrennen — Fahrer mussten zum Sieg genaue Zeitvorgaben einhalten

Ein Hauch von Formell weht
durchs Konversionsgeliinde: Der
»Preis des Saarlandes fiir histori-
sche Rennfnhrzeuge” wurde auf 840
Meter Rundkurs ausgetragen.

5t, Wendel (ehii). Es dréhnte wie zu Zei-
ten, als noch die Panzer durch das Ge-
linde der ehemaligen franzdsischen
Garnison in St. Wendel rollten, Beim er-
sten Preis des Saarlandes fiir histori-
sche Rennfahrzeuge” wurden am Wo-
chenende die Strafien hinter den ehe-
maligen Soldatenquartieren der Tritsch-
ler-Kaserne in eine Rennstrecke ver-
wandelt. Aus ganz Deutschland waren

Fahrer mit ihren vasenden Kisten in die
Kreisstadty gekommenen und zeigten
Motorspotinit Autos, wie man sie nicht
alle Tage zu sehen bekommt.

Am Start waren unter anderem ehe-
malige Formelfahrzeuge, wie der Lola T
400 ,Indy-Car" von Peter Kormann aus
Schauenstein in Bayern. In seinem rot-
weiflen Boliden aus dem Jahr 1975 jog-
ten einst die Rennsportlegenden Mario
Andretti und Al Unser tiber die US-ame-
rikanischen Indy-Car-Rennpisten, das
konne er mit Dokumenten eindeutig be-
legen, erzihlte der 4l-jéhrige Entsor-
gungsunternehmer und Hobby-Renn-
fahrer im Fahrerlager. Fiinf Liter Hub-
raum und tiber 500 Plerdestarken sind

52 Jahre auf dem Blech Dass auch &ltere Renn-Modelle noch recht {lott un-
terwegs sind, zeigte der Monopoletta Formeld, Baujahr 1949, den Wollvam Schmitz

durch den §40 Meter langen Rundkurs steuerte. FOTOS: ATB

die nacklen Dalen des Renners, den Kor-
mann vor drei Jahren in den USA er-
standen hatte. Heutiger Schétzwert laut
Besitzer: Btwa 100 000 US-Dollar,

Mit einer Spitzengeschwindigkeit von
iiber 300 Kilometern in der Stunde konn-
te Kormann das volle Potenzial seines
Boliden auf der kurzen St Wendeler
Renmstrecke natiirlich nicht nutzen. Das
war aber auch gar nicht notwendig, denn
bei Oldtimerrennen geht es nicht um
schiere Geschwindigkeit und darum, als
Erster durchs Ziel zu donnern, sondern
um Gleichmifigkeit, erzéhlte Rennlei-
ter Juppi Brill vom ausrichtenden MSC

Nordsaar. Brill erklirte, wie das funk--

tioniert: Nach dem Start mussten die Au-
tos den Parcours zundchst drei Mal pas-
sieren, Und auf diese dritte Runde kam
es dann an. Die Zeit, die die Fahrer dafiir
benbtigten, gall Hir die néchsten zehn
Minuten als Referenzzeif, Brauchle Pe-
ter Kormann fiir die 040 Meter zum Bei-
spiel etwa 32 Sekunden, so musste er in
den folgenden Runden versuchen, diese
Zeit so exakt wie moglich zu halten. Fiir
jede Sekunde Abweichung nach oben
oder unten setzte es Strafpunkte.

Der Haken an der Geschichte war al-
lerdings, dass keiner der Starter seine
Referenzeit wusste, so dass es eine reine
Gefiihlssache war, wie genau man diese
Zeit einhallen konnte, Fiir die Fahrer
der langsameren Autgs, wie den
Dresdner Wolfgang Klix mit seinem
Mellcus mit 1800 Kubikzentimeter Wart-
burgmotor oder den Ford Escort von
1969 von Welfgang Kliegel aus Coesfeld
bedeutete das genau die gleichen Ge-
winnchancen, wie [iir Peter Kormann
und sein PS-Manstler, Denn welche Zeit
man letztlich [{ir seine Runden brauchle,
war egal. Gefahren wurde genau zehn
Minuten lang und wie viele Runden man
in dieser Zeit gedreht hatte, spielte eben-
sowenig eine Rolle, solange man nur so
nah wie moglich an seiner Referenzeit
bleib, Im Schnitt waren die Starter in St

Wendel mit etwa 80 bis 90 Stundenkilo-
metern unterwegs, auf der langen Ge-
raden wurden Spitzengeschwindigkei-
ten von etwa 130 gefahren.

Michael Gesche aus Diisseldorf ging
in einer anderen Klasse, bei den ,GT-
und Sportwagen", an den Start. Der 47-
jahrige Kaufmann nahm mit seinem
Morgan + 8 zum ersten-Mal an einem
Rennen teil. Vor acht Jahren kaufte Ge-

sche sein nobles englisches Gefdhrt

JDer Wagen wird seit den 40-er Jahren
unverindert in dieser Form gebaut”, er-
klarte der Auto-Narr. Sein Modell sei
streng genommen gar kein Oldtimer,
weil er erst 1986 gebaut wurde, rdumte
er zwar ein, fiigte aber gleichzeitig hin-
zu; ,Die Technik stammt aber aus der
Entwicklungszeit des Autos" Etwa 200
PS leistet das dunkelblaue Cabriolet mit
einem aktuellen Neupreis von schlappen
100 000 Mark. Warum man sich mit ei-
nem 5o teuren Wagen iiberhaupt auf ei-
ne Rennstrecke bepibt, konnte Gesche
leicht beantworten: ,Es macht einfach
Spaf. Und so wild wird ja auch nicht ge-
fahren", meinta er,

Wie die anderen Fahrer von offenen
Wagen musste sich Gesche bei den Liiu-
fen wm den Gesamisieg warm anziehen,
denn am Renntag war es zum Leidivesen
des Veranstalters, der Altionsgemein-
schaft In St Wendel tut sich was" und
des Ausrichters MSC Nordsaar bitter
kalt. Darum waren auch nur etwa 1300
Zuschauer slatl der erhofften 3000 aufs
Konversionsgeldnde gekommen.

Gesamtsieger des ersten St. Wendeler
Cups fiir historische Fahrzeuge wurde
Dr, Thomas Bredendiek auf Essen, der
ebenfalls einen Morgan + 8§ steuerte.
Dazu kamen drei Klassensieger; Bei den
Vorkriegsfahrzeugen gewann Gerhard
Grada, Dortmund, mit einem Jaguar. Bei
den Tourenwagen siegte Lothar Kahl,
Holheim, mit seinem Steyr-Puch, bei den
Formelfahrzeugen Karl—Heinz Koéhne,
Borchen, auf Me-Namara Ford.

]




Seit Jahren kénnen wir bestitigen,
dass ein Steyr Puch nicht nur ein
“Rennauto’ ist, sondern auch als Fa-
milienkutsche ganz schén was her
macht. Im vergangenen Jahr packte

ich unseren Steyr Puch samt Erika
Puck (Wohnwigelchen) fiir einen
dreiwdchigen Sommerurlaub. Wir,
das sind mein Mann Werner, meine
Kinder Dennis (15 Jahre) und Flori-
an (11 Jahre) und mein Name ist
Anna. Es ist immer wieder erstaun-
lich, was doch alles in so einen klei-
nen Wagen reinpasst. Nachdem das
Verstauen abgeschlossen war, ging es
ab Richtung italienische Rivera
nach Garlenda der Geburtsstitte des
Konstrukteurs des Fiat 500, wo all-
jahrlich Europas grofites 500er Fiat
treffen stattfindet. Auch in diesem
Jahr haben wir die Fahrtzeit von 22
Stunden nicht iiberschritten. Man
muss ja auch bedenken, dass wir
schliellich alle 200 km tanken miis-
sen. Unsere Jungs im hinteren Teil
unserer “Groflraumlimousine” kn-
nen bei diesen Gelegenheiten ihre
Beine entknoten und sich mal so
richtig frei ausstrecken. Auf keinen
Fall sollte man dabei die verwunder-
ten Blicke der anderen Mitmen-

schen unterschitzen. Der erste Blick
ist meist eine Mischung aus Belusti-
gung und Heiterkeit, dann folgt Er-
staunen und schliefflich nur noch
Fassungslosigkeit. Wenn wir aber

dann die Sonne Italiens tanken und
mit einem irren Sound durch die
vielen Tunnel's bracken, ist die lan-
ge Anfahrt vergessen. Bei so einer
Tunnelfahrt haben wir schon so
manchen Ferrari verblasen, denen

blieb dann meistens vor Erstaunen
der Mund sperrangelweit offen ste-
hen. Mein Werner lisst es mal wie-

der “fliegen” Ein paar Tage verweil-
ten wir dann bei diesem wunder-
schonen 500er-Treffen in Garlenda,
um uns dann weiter Richtung Sar-
dien abzusetzen. Sardien ist auch
mal eine Steyr Puch-Reise wert. Von
Livorno aus waren wir 16 Stunden
mit der Fihre unterwegs. Santa Ma-
ria Navarese hief§ der Ort, wo wir
selbst bei den Italienern fiir helle
Aufregung sorgten. In den letzten 10
Jahren ist es uns gelungen, ohne je-
mals einen Auswels vorzeigen zu
miissen, jegliche Grenzen zu iiber-
queren, Es lagen 14 herrliche Tage
hinter uns als sich das kleine “Feh-
lerteufelchen” bei uns einschlich. Fs-
fing ganz harmlos an, als der Griff

- von unserem Faltdach abbrach. Not

macht erfinderisch — ein Draht tut
es auch. Bei Tempo 115 léste sich
der Draht dann aber doch und un-
ser Faltdach machte eine akrobati-
sche Rolle riickwirts. Aber selbst in
der schlimmsten Einode gibt es Er-
satzteilhindler. Ubrigens, einen Rei-
fenhindler bendtigren wir in diesem
Urlaub lediglich dreimal. Der letzte

Urlaubstag hatte es aber dann doch
in sich. Auf dem Weg zum Hafen
brach auf der Autobahn ein Busch-




brand aus. Im ersten Moment denkt
man, so was gibt es doch nur im
Fernsehen. Die ersten zwei Stunden
verhielten wir uns auch ganz ruhig.
Als aber das Feuer immer niher kam
und die Menschen am StrafSenrand
das schwelende Feuer mit ihren
Jacken versuchten auszuklopfen,
wurde es uns dann doch ein wenig
mulmig in der Magengegend.
Loschflieger bekamen das Feuer
dann aber soweit in den Griff, dass
wir nach ca. drei Stunden mit einer
Polizeieskorte aus dem Brandgebiet
herausgefiihrt werden konnten.

Abends gegen 18 Uhr durften wir
dann einschiffen. Unser Schiff sollte
um 21 Uhr auslaufen, Zwei Stunden
spiter hieff es dann “Sturmwar-
nung”! Das Schiff konnte leider
nicht auslaufen. Gegen Mitternacht
hatte sich die Lage aber dann soweit
verbessert, dass wir dann aber mit et-
was bleichen Gesichtern auslaufen
konnten. Mit halber Geschwindig-

keit ging es dann Richtung Heimar..

Am nichsten Tag kamen wir dann
mit siebenstiindiger Verspitung im

L e

Hafen von Livorno an. Unser Auto
war durch die Uberfahrt total salz-
verkrustet. Durch die Verspitung
mussten wir dann den restlichen
Riickweg schnellstens, in einem
Rutsch und ohne Ubernachtung
durchfahren. So ganz ohne Pannen,
Aufregung wire die Fahrt ja auch
ganz schon langweilig gewesen, des-
halb beschloss unser Auto

mein Mann: “Das nichste Mal hit-
te ich grofle Lust einmal nach Afri-
ka zu fahren”. Natiirlich mit und in
der gleichen Besetzung. Wir freuen
uns schon auf das nidchste Mal, was
wir dann mit unserem Gespann er-
leben durften, werden wir euch be-

richten.
Bis zum nichsten Mal Eure “fungferméinner”.

auch in einem Tunnel den

Gaszug reiflen zu lassen.
Kein Randstreifen, keine
Ausweichbucht! Also Warn-
blinker an, Dach auf und
den Gaszug mit der Hand
gezogen, kamen wir am En-
de des Tunnel an. Diese Re-

i PERBUHEID 7 Dislr. by Blis

paratur ist bei uns schon
richtig zur Rourine gewor-
den. Aber was ein echter
Steyrer ist, der schafft spie-
lend auch 1500 Kilometer |
mit Wohnwigelchen und
vier Personen. Als wir dann
zu Hause ankamen und un-

JEMARD HAT MIR BN SME GESCHICKT |

WAS SCHREBT ER Y

"FAHR, DU SCHLAMPE — ES
I§T GRUN "

ser Gespann in die Garage
rollte, meinte dann auch

www. frau-am-steuer.de

Ersatzteile - orig. Restbestinde - Nachfertigungen

fiir Steyr Puch 500-650-700

Hauptlager - Pleuellager - Motordichtungen — Doppelvergaser - Sportauspuffanlagen
gr. Faltdachgestinge bis "66 - Abschlussleiste Alu fiir grofies Verdeck - Karosserieteile
Elektrikteile - Beleuchtung - Gummiteile - Seilziige - Tuning - u.v.m

Katalog gratis unter Angabe der Fahrzeugtype

A-8020 Graz

ATU: 46995603

Fa. Peroutka Michael
Herrgottwiesg. 48

Tel.: +43/676/610 40 69
Fax: +43,/676/610 40 68

eMail: strada@puch500.com
DVR 1024167
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!.TLUR i ‘Hallo Schorsch, echt schwer. Da
B leider habe ich aber die meisten
s Bl derzeit  wenig  Steyrrotsind, habe ™
Zeit ( vor allem ich den Kleinen S5
auch fiir's Hob- dann  in  Grau o
by). Trotzdem lackieren  lassen =
kurz ein paar Zeilen. und  habe die
| Geboren bin ich 1956 und wohne Innenausstattung
seit ca. 20 Jahren in Meckenbeuren in rotem Leder ge- =

- halten. Ich fin-
de, er ist rich-
tig schon ge-
worden, was
& mir auch die
~ Bewunderung
von Passanten
~ und Fan’s im-

. mer wieder be-

stitigt. Als Be-

Unermessliche gelaufen sind und
ich irgendwann aufgehért habe, auf-
zuaddieren, ganz abgesehen von der
Zeit, die ich investiert habe. So wird
per wohl unverkiuflich sein und mir
* hoffentlich noch viel Spass bereiten.
Ich hoffe, Dir reichen meine Anga-
ben und griisse Dich und alle Puch-

Fans.

Elmar Kunschmann

fast am Bodensee. Als KFZ-Kauf-
mann dreht sich fast alles um's
Thema Auto, so dass ich mir im
Sept. 1993 cinen Puch 500 S aus
Osterreich gekaufr habe. (Wollte
eigentlich einen Fiat Abarth, aber ;
als Rennsportfan hat mich die Lei- |
stung des Kleinen sofort iiber-
zeugt).Da ich als Pedant bekannt
bin, hat mir dann auch schon bald
das Aussere nicht mehr gefallen, so e N

dass ich mich im Jahre 1997 inten- E—".

siv um eine Renovierung bemiiht

habe, deren Ausmase lhr Euch sonderheit kann ich [
wahrscheinlich vorstellen kénnt. Ich noch anfiigen,ist =~ -
habe mich entschlossen, keinen  mein Steyr der vor- |

Rennwagen zu schaffen, sondernei-  letzte Wagen, den
nen Wolf im Schafpelz. Der Motor  Steyr-Puch  gebaur |
leistet ca. 45 PS, die Karrosserie hat (It. Fahrzeugnr. ).

wurde dezent verbreitert um die  Zum Preis kann ich
breiteren Felgen und Reifen unter-  leider nichts sagen,
 zubringen. Die Farbwahl fiel mir  weil die Kosten ins

z: FYFE E g ﬂﬁ#%?ﬁﬂ?""’

" Sfeyr Puch
Freundes-




EINZ LiEDL brachte mit
seinem Steyr-Puch 650
TR die BMW-700-Fraktion
jahrelang an den Rand der
Verzweiflung. Wenn er mit
seinem «Alpen-Carrera» bei
den Liufen zur Deutschen
Berg-Meisterschaft  antrat,
blieb sogar fiir die werksun-
terstiitzten BMW-Piloten oft
nur Frust. So entschied er
1964, 1965 und 1966 hinter-
einander den Titelkampf zu
seinen Gunsten, und 1967
reichte es noch mal zur Vi-
zemeisterschaft. Gelegent-
lich brannte der Kfz-Meister
aus Grasslfing bei Regens-
burg mit dem 60-PS-Bergfloh
sogar die Bestzeit aller Tou-
renwagen auf die Piste.

derart gelungene
Glanzstuckchen kennte sich
Liedl genauso diebisch freu-
en wie lber die vier Motor-
rad-Geldnde-Meisterschaf-
ten, die er parallel zu seinen
Automobilsport-Aktivititen
ebenfalls fiir Steyr-Puch ein-
fuhr. Insgesamt brachte es
der bayerische Tausendsassa
in einem Zeitraum von zehn
Jahren zu der eindrucksvol-
len Bilanz von sieben Titelge-
winnen, 54 Siegen auf zweil
und 89 Erfolgen auf vier Ra-
dem.Voller Stolz merkt er an,
«dass ich sowohl meine Mo-
torrider als auch meine Au-
tos immer selbst pripariert
habe.»

Sein Lieblingsberg bri-
gens war der Trento-Bohdo-
ne, wo er zwischendurch im-
rner mal germne die eurcpii-

Liedl 1966: So brav, so schnell ...

Der Berg ~Floh

sche Elite aufgemischt hat
Und wer glaubte, dass Liedl

nur am Berg ordentlich Gas
geben konnte, sah sich auf
der Rundstrecke schnell ei-
nes Besseren belehrt.

Noch heute halt Liedl sei-
ner Hausmarke die Treue, in
dem er die Ersatzteil-Versor-
gung fiir die Steyr-Puch-Rest-
bestiande an Mofas, Mopeds,
Motorrdader und Autos auf-
rechterhilt, Uberdies restau-
riert er mit Begeisterung Old-
timer. Unverdndert wohnt er
in Grasslfing, ist inzwischen
61 Jahre alt und kerngesund.

Mit seiner Frau Angelikaister |

seit 31 Jahren verheiratet,
(ein Sohn, 30, und eine Toch-

ter, 22). Mit Mountain-Biking |

und Rennrad im Sommer
und Ski-Langlauf im Winter
hilt sich Liedl zu jeder Jah-
reszeit fit. Und wenn's ihn
mal juckt, richtig Gas zu ge-
ben, ruft er seine alten Spezis
an und diist mit dem Eich-
hammer Franz oder dem He-
ring Walter zum Niirburg-
ring. «Auf der Nordschleife
toben wir uns ein paar Stun-
den lang aus, das reicht dann
wieder fiir eine Weile »

Zum Pflichtprogramm des
sonntéglichen TV-Nachmit-
tags gehoren alle Formel-1-
und Tourenwagen-Ubertra-

gungen. Als einzigen Luxus |

leistet er sich ein Wochen-
endhiuschen in Tirol,

ansonsten ist Heinz Liedl das
geblieben, was er immer war: |
Ein echter Bayer aus altem
Schrot und Korn.| | Rainer Braun

2001: Noch immer cchter Bayer

Gefiirchteter Bergfloh: Heinz Lied| '67 im Steyr-Puch 650 TR in Aktion

Slg1 Schr.mkl be|m Slalom in Akimn

I Shmedly =
W’" : L AL o
5 sl Rrep e - eAELES

= “ﬂl‘ln Eln ‘-\.rugu.-‘ %

Spannend war es bei den
seriennahen Allradlern. Der |
junge Schwede Oscar Sved-
lund - betreut von Susanne
Kottulinsky — fuhr die erste
Bestzeit. Kupplungsproble-
me am Mitsubishi unterbra-
chen vorerst die schnelle
Hatz, obwohl sich der Schwe-
de «wie zu Hause» fiihlte.
Auch Ruben Zeltner meldete
Ambitionen auf die Spitze
an. Schéden an der Antriebs-
einheit seines Mitsubishi
bremsten ihn ein und muss-
ten beim grossen Abend-Ser-
vice behoben werden. Pro- |
ton-Pilot Hermann Gassner
fuhr auch im Nebel die
schnellste Zeit und ging als
Klassenprimus auf die Sams- |
tags-Priifungen.

Der frithe Morgen war
nichtdie Zeit des bayerischen
Routiniers. Svedlund {ber- |
nahm das Kommando, Zelt-
ner plagten wieder Getriebe-
probleme. Die Italiener de
Cecco und Turolo kampften
derweil um ihre Chance im
Mitropa-Cup. Doch Gassner
legte nach und belegte Rang 3
in der Gruppe-N-Tageswer-
tung, Damit gab es geniigend
DM-Punkte, um an Depping
vorbeizuziehen. Neben dem
Vizetitel im  Deutschen
Championat sind er und Co
Siggi Schrankl auch bestes
Team der Gruppe N. Zudem
sicherten sich die beiden in
Straubing den Titel im Mitro-
pa-Cup, der Europameister-
schaft fiir Privatiers. Zeit-
gleich wurde in Osterreich
ebenfalls die Gruppe N-Meis-
terschaft entschieden. Auch
diesen Titel hat Gassner in
Abwesenheit erfolgreich ver-
teidigt.

Der dritte Titel ist im Sack: Gassner/Schrankl freuen sich auf der Rampe
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f\pril

4.-7.
19.-21.

Mai
4.-5

5.

11.

12.-18.
31.-2. Juni

Juni
1.-2.

8.-9.
21.-23.
22.-12.Juli
29.

Juli
5.-7
6.-7.
6.-07.

b7
12.-14.
20.-21.

20.-21.
27.-28.

August

10 -11.

Einstellfahrten
Techno Classica, Clubstand, Halle 14

VFV
Freundeskreis

ADAC Bergrennen, Meisterschaftslauf VFV

Touristikveranstalt./Rundstrecke
Freies Training, Motorpark,
Teilemarkt u. Puch-Treffen

Steyr Puch-Fahren rund um den See
Intern. Steyr Puch u. Fiat 500 Treffen

Rundstrecke, Meisterschaftslauf
StraBenrennen, Meisterschaftslauf
Historic Festival, Steyr Puch Sonderl.
Peeneminde/Trainingslager

Borde Sprint, 1.+2.WL

Internationales Fiat 500 Treffen
StraBenrennen, Meisterschaftslauf
Kampf der Zwerge, 3.+4.\WL

Rallye Bad Homburg Historic

noch nicht bestatigt, Rundstrecke
ABARTH Treffen, 5.+6.WL

Borde Grand Prix, Meisterschaftslauf
noch nicht bestétigt, Rundstrecke

Rallye AC Ebern Klassik
ADAC Bergrennen, Ersatzlauf

17.-18. 0. 24.-25. Steyr Puch Ausfahrt noch in Planung

24.-25. noch nicht bestétigt, Rundstrecke

24.-25. Rundstrecke, Meisterschaftslauf
StraBenrennen, Veisterschaftslauf

21.-22. Rundstrecke, 7.+8. WL

28.-29. Rundstrecke, 9.+10. WL

Oktober

12.-13. Veterama

Rundstrecke, 11. WL
10. Rundstrecke, Endurance Trophy
23. oder 30. JahresabschluBBfeier 2002
ACM: K. Kileber
VHV: W. Budzinsky
Steyr Puch: Ulla Kahl

Georg Hummel
Jutta Duesterberg

VFV

Coppa Mille

b. Heinz Liedl
Freundeskreis
Fiat Club Schweiz

VFV

VFV

A 1Ring

Info Ralph Hecker
Coppa Mille

Fiat Club ltalla
VFV

Coppa Mille
Manfred Hahn
VFV

Coppa Mille
VFV

VFV

www.ac-ebern.de
Coppa Mille

T/F.: 0721-23867
VRV

VFV

VFV
Coppa Mille
Coppa Mille

Mannheim,

Coppa Mille
Coppa Mille

TERMINE

Oschersleben
Essen
Schileiz

St. Wendel
Bitburg/Eifel
Grasslfing/Regensb.
Walchsee/A.
Luzern-Sembach/CH

Most/CZ
Horice/CZ
Zeltweg/A

Tel. 03529-51 03 00

Oschersleben

Garlenda/l

Dvur Kralove/CZ
NUrburgring

Tel. 06101-52 10 39
Sachsenring
Zandvoort/NL.
Oschersleben
Schleizer Dreieck

Ebern
Osnabriick
Raum ??2?
Lausitzring
Hockenheimring

Frohburger Dreieck
Colmar Berg/Lux.
Croix Ternois/F.

H. Seidel

Hockenheimring
Zolder/B.

noch in Planung: wird n. bekannt gegeben

02151/ 3133 71
02543 / 27 05 58
06192/ 2 55 20
0721/ 2 38 67
030/3 2345 21

Abarth Coppa Mille
Vet. Fahrz. Verband
Freundeskreis
Freundeskreis
Freundeskreis




.
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Folge 2:
SCHILDKROTENSUPPE

(Mengenangaben sind fiir eine Per-
son)

1 Schildkrote mittleren Alters
4 Knoblauchzehen

1 Tietkiihlpizza

1 grofles Salatblatt

1 Ei

100 gr. Schweizerkise am Stiick
250 ml Wasser

Holen Sie sich eine Schildkréte aus
der Zoohandlung und deponieren
Sie sie vorerst in der Badewanne.
Lassen Sie das Wasser in einer Cas-
serole aufkochen.

Inzwischen schneiden Sie den Kno-
blauch in feine Scheiben.

Reiben Sie den Kise klein.

Heizen Sie den Backofen auf 170°

vor.

Holen Sie die Schildkrite aus der
Badewanne und iiberlegen Sie sich
einen Namen fiir das Tier.

Geben Sie der Schildkréte das Salat-
blatt und fragen Sie ihre Kinder ob
sie Schildkrétensuppe mogen.

Falls nicht, dann legen Sie die Tiet-

kithlpizza in den vorgeheizten
Backofen und bereiten Sie diese wie
auf der Verpackung beschrieben zu.
Das Ei kénnen Sie am nichsten
Morgen der Schildkréte zum Friih-
stiick kochen.

Viel Spafl beim Nachkochen!!
(Budzinsky Catering)

——® . Osisechad Prerow
~ . Kepdn'sGarten
=ma Hafenstrafis 11 D

Irene Weiss Appartemant Nr.15

Va:fﬁilﬂungsaganh.w Th. Stein - Fon/Fax: 0382 33-60243

Wir beférdern,
von der kleinsten Schraube
bis zum schdnsten Oltimer,
innerhalb Europas, sowie von
und nach allen wichtigsten
Platzen der Erde.

TESTEN SIE UNS!

wir laufen ,immer rund”
sind schnell und zuverléssig
wie lhr ,Klassiker”

Tel.: 069-692725
Fax: 069-693099

INTROPA SPEDITIONSGESELLSCHAFT mbh
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BIETE/VERKAUFE

Viele Steyr Puch Teile auf Anfrage,
Tel: 0 84 53/ 86 56

Steyr Puch 5008

Bj. *70 zum Restaurieren,

Verkaufe Neuteile:

Kurbelwellen, Hauptlager, NW-La-
ger, Pleuellager, Motorgehiuse, Ol
pumpen TR, 3er Pleuel, STD-
Pleuel, Gusskriimmer TR fiir Mon-
te, Monte Carlo Auspuffanlage
kompl. aus Edelstahl gefertigt, An-
" saugrohre Sport aus Edelstahl m.
Zenith- oder Weberflansch, Kotflii-
gel hinten

Gebrauchrtteile:
Kurbelwellen, Motorgehiuse, Ver-
blechung, Vergaser Weber 36

DCNE Motor 650, NW KW, LM-
Felgen 5/12 fiir 500S-Lochkreis,
6/12-Stahlfelgen Puch-Lochkreis,
TR-Olkiihler, Haflingerteile

Franc Miiller

Tel: 022 51/ 6 28 43,
Fax02251/68 11

Keilriemenscheiben alu klein 126er
oder TR mirt Stahlbiichse, 110.- €,
diverse TR-Teile auf Anfrage.

G. Hummel Tel: 07 21 /2 38 67

30 Puch-Motoren, 30 Getriebe

und viele Gebrauchrtreile, sowie ei-
“nen fahrbereiten 700 C zum Re-

staurieren

Neuteile: Auspuffkriimmer 100%

Nirosta passgenau fiir alle Puch und

Haflinger oder komplette Auspuff-

anlage

Alois Zinser,

Feldkirchen

Tel.: 0043 /664 /201 63 66 oder

0043/3135/52430

andreaszinser@aol.com

oder auf der Tullner Messe/A

Verkaufe 2 neue Saugrohre 40x1,5
(Innendurchmesser 37 mm) kpl.
V2A fiir Zylinderkopfabstand TR.
Saugrohrlinge etwa 600 mm. Bei Fi-
at-Getriebe nur mit seitlichem An-
lasser und oben gekapptem Getrie-

GOODIES
egehiuse. 1x
32NDIX, 1x fiir Webm 36 DCNE
Je 210.- Euro. Saubere Arbeit.
Heiko Kober
Tel.: 0171 /68464 10

Steyr-Fiat 126 Puch, Bj. 1975
Giinstig abzugeben,

Manfred Steiner

57240 Stuhlfelden

Tel. 06 64 / 3 55 30 16,

Haflinger, komplett restauriert
und Haflinger-Teile abzugeben.
Ingo Schwarz

65385 Riidesheim

Tel. 067 22 / 4 84 40

Heinz-Saam-Rennmotor
M. Duesterberg
Tel. 030/43390 10

Haflinger, komplett restauriert, so-
wie Haflingerteile abzugeben

Ingo Schwarz

65385 Riidesheim

Tel. 067 22/ 4 84 40

Neu- und Gebrauchtteile fiir Steyr
Puch 500D-700C jeglicher Art vor-
handen

Prokschi Robert

Tel. 0043 /6507331 8211
puchl@ccc.at

Renn-Puch 500d bj. 63

echte rennziege mit fia wagenpass
ohne strassenzulassung ( riickriisten
sinnlos). kompl. saam - technik. fhr
1987 - 91. coppa mille 1997 klasse
platz 1, 1998 Plaez 2. sucht neuen
beherzten fahrer. 12 500.--

weitere teile méglich.

bin leider schwer erreichbar daher
Fax 021 51 /5001 47
schroeer-lothar@t-online.de

SUCHE

Thondorf 1-7, original Heckschei-
bengummi D-Typ neu, langes Falt-
dach mit Gestinge neu oder gebr.,
Bremstrommeln TR vo. u. hi. neu,
Olfiltertriger Puch 126

Franc Miiller
Tel: 02251 /6 28 43,
Fax02251/68 11

Suche von Originalwerkzeugsatz:
Kurbel und Wagenheber.

Giinter Hermany,

13467 Berlin,

Tel: 030 / 40 12 35,

Fax: 030 / 4 04 20 64

Suche 2 Schalensitze,

fiir Fiat/Puch 500 S sowie Motor-
haube in gebrauchsfihigem Zustand
(kleine Beulen sind kein Problem,
jedoch ohne Risse).

Ulf Hiring,

Hauptstr. 50,

51545 Waldbrshl

Fiir Steyr Puch 650 TR zwei Stahl-
felgen 5 Zoll, Durchmesser 12 Zoll

4" Marco Baumgartner

CH 9204 Andwil
Tel. 0041 /7 138/ 34241

INTERESSANTES

Teilenachfertigung,

wer hat Interesse!!! Bitte melden we-
gen Sammelbestellung, Kolben
(Mahle), Pleuel (leicht und fest), bei
unserem Steyr Puch Freund

Hans Georg Troltzsch,

Tel: 09131/589 15

Monte-Carlo-Auspuffanlagen,
beste Qualitit, einbaufertig, erstellt:
Hubert Nenninger,

Tel: 0 84 53/ 86 56

Besitze einen getunten TR Motor
mit Doppelziindung und zwei Bing
MOtorradvergasem. Der Bosch
Ziindverteiler mit zwei Unterbre-
cherkontakten ( Kennummer ist
ausgeschliffen) ist vom NSU R080
und ich wiirde gerne wissen, welcher
Tuner damals den Motor bearbeitet
hat, Danke fiir Infos!

Toni Wildenauer,

Talstrafle 38,

40217 Diisseldorf,

Tel und Fax: 02 11 /37 70 08




AUTOQUARIAT

Oldtimer und -teile Handelsges.m.b.H.
A-1180 Wien, Antonigasse 44-46

Tel.: +43 (0)1 4095191
Fax: +43 (0)1 4095191 20

Wir sind immer fir Sie da, Kundenservice
ist fur uns selbstverstandlich.

Barverkauf und Telefonberatung
taglich 10-12:30 und 13-18:30

Mehr als 7000 verschiedene
Teile lagernd!

Fax und e-mail-Be-
stellungen rund um
die Uhr, 24 Stunden

orde’ Verschaffen Sie sich
\&% N einen Uberblick auf

__ il .
\N“g :\etse“de E UTOBIANCHI]  Unserer Homepage:
29

www.autoquariat.at

200 e-mail: verkauf@autoquariat.at
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