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§ Liebe Steyr Puch
B Freunde,

| wer hitte wohl vor
Jahren von uns ge-
& dachr, dass eine klei-
ne Interessenge-
meinschaft, wie wir
es nun cinmal sind,

irgendwann ein ,20-

jihriges Jubilium®
feiern wiirde ? Wahrscheinlich Keiner. Wer
hiitte wohl gedacht, dass 20 Jahre nach un-
serem Steyr Puch-Sonderlaufauf dem Niir-
burgring noch immer Steyr Puch-Autos
dort ihre Rennrunden drehen wiirden? Si-
cherlich nur Wenige. Oder hiitte einer von
Euch geglaubt, dass wir dieses Jahre zum
15. Mal unseren Teilemarkt auf dem Gelin-
de von Heinz Lied veranstalten wiirden?
Wohl Niemand. Also Freunde, diirfen wir
auf das 20 jihrige Bestehen unseres Freun-
deskreises auch ein wenig Stolz sein und
durchaus positiv in die Zukunft blicken.
Einige von uns diirften aber auch Bilanz
iiber die zuriickliegenden 20 Freundeskreis-
Jahre gezogen und ihre personlichen positi-%
ven wie auch negativen Erfahrungen mit
Freundeskreis-Mitgliedern gemacht haben.
Ich jedenfalls kénnte ein Buch schreiben.
Nun, den Harmonie versprithenden, rei-
bungslos funktionierenden Club wird es
wohl nie geben. Oder vielleicht doch... ir-
gendwann? Gott sei Dank, sterben Hoff-
nung und gute Vorsitze zuletzt. Vielver-
sprechende Tendenzen im zuriickliegenden
Jahr waren ja zu erkennen: Eine noch nie da
gewesene Zahl von Besuchern, die an unse-
rem Clubstand auf der Techno Classica in
Essen vorbeischauten, unser Jubiliumstref-
fen und Ausfahrt am Edersee bei Kassel mit
20 Fahrzeugen, die Jahresabschlussfeier in
Heimbuchthal, Nihe Aschaffenburg (56
Personen!) und ein sehr gut besuchter Tei-
lemarkt mit —wie immer — toller Bewirtung
durch die ganze Familie Liedl. Egal aus wel-
chem Blickwinkel wir den Freundeskreises
und seine Entwicklung auch betrachten,
wichtig ist— und ich hoffe, ich denke nicht

allein so — Anspriiche auf das Machbare mit
entsprechendem Niveau als guten Vorsatz
fiir den Freundeskreis stets im Auge zu be-
halten. Nur so werden wir die entsprechen-
de Resonanz und eine positive Berichter-
stattung durch die Medien erwarten kon-
nen. Gerade durch unser geschlossenes
Auftreten, ob als Motorsportgruppe, durch
unseren Clubstand auf den Messen oder
durch unser ,Thondorf*-Magazin, war es
méglich, dass in den letzten Jahren in Old-
timer-Magazinen und der Tagespresse iiber
unsere Steyr Puch-Autos berichter wurde.
Dariiber hinaus konnten durch den sich da-
durch verstirkenden Bekanntheitsgrad
neue Mitglieder fiir unseren Freundeskreis
gewonnen werden. Natiirlich diirfen an die-
ser Stelle ein paar Gedanken und gute Vor-
sitze von mir fiir die Zukunft nicht fehlen:
Wie ich gehort habe, wollen Einige nur
noch in Maflen trinken (gemeint ist nicht
die bayrische und uns be-

lkannte Mafleinheit). Ande-

re wollen das Idealgewicht

anstreben (10 kg verschlin-

gen schlieflich 1 PS an der Hinterachse)
und ein kleiner Rest will mit dem Rauchen
aufhsren. Einen Steyr Puch zu besitzen und
am Laufen zu halten, ist wohl kein Laster
mehr, was! Logisch, wenn die meisten Be-
sitzer nur noch zum Anschauen in die Ga-
rage gehen. Auch scheinen Viele nicht zu
wissen, in welcher Disziplin sie sich kiinftig
noch verbessern sollen. Mir fallen gleich
zwei Schwiichen auf Anhieb ein an denen
ich arbeiten miisste. Mein TR gehért drin-
gen hier und da geschweifft und auch
lackiert. Was bis jetzt passiert ist? Nichr
viel... Schuld daran ist meine zweite
Schwiche: nach Perfektion strebend, ver-
zettle ich mich hiufig — und auch gerne.
Denn ehe eine Puch-Baustelle beendert ist,
steht schon die nichste in einer meiner viel
zu engen Garagen. Anstart meinen TR zu
zerlegen, lachte ich mir das Brysch-Auto an.
Zu 80 % fertiggestellt, steht es jetzt schon
das zweite Jahr aufgebocke in einer Ecke.
Was meint Thr, geschieht jetzt? Von der uns

allen bekannten Jiger- und Sammlermanie
befallen, driicke ich mir schmerzvoll cine
700er
Kombiteilen aufs Auge. Aus denen soll mal

Mercedes-Sprinter-Ladung ~ voll
ein neuer Puch-Kombi heranwachsen. Sall
— irgendwann. Die Beronung, fiirchte ich,
liegt auf irgendwann! Das macht natiirlich
fiir euch keinen Sinn — ist aber fiir mich um
so spannender. Und ehrlich gesagt, weiff ich
auch gar nicht, ob ich mich dberhaupt bes-
sern will. Denn, wenn ich mich in unserem
Freundeskreis so umschaue, stelle ich fest,
ich bin ja gar nicht so allein: da gibt es mei-
nen Freund Fritz, der kauft einen gelben
650 T, der liuft natiirlich seit einem Jahr
nicht. Seine nicht geraden logische Konse-
quenz: er kauft einen zweiten, der liuft
natiirlich auch niche richtig, ist aber eine
prima Basis um eine siegverdiichtige Cop-
pa-Mille-Version auf die Rider zu stellen.

Wann? Ja, ja... itgendwann. Oder meinen

Kumpel Uwe, Monoposto-Fahrer, ehemali-
ger Gulia-Super-Treter, bereits seit Linge-
rem vom Langstreckenfieber gezeichnet.
Noch kein Auto, aber es stehen schon drei
Motoren im Keller. Noch keine Runde ge-
dreht, aber niichstes Jahr... Irgendwann.
Oder mein Rennkollege Lothar... seine
Kantenhaube, natiitlich ebenfalls... irgend-

wann. Es scheint fiir mich fast so, als wiir- -

den interessante Pline und schéne Triume
in Zukunft mehr Spall machen, als immer
neue gute Vorsitze. Woriiber sollte man
auch sonst beim wochentlich stattfinden-
den Stammtisch, beim geliebten Bier
(natiirlich in Mafen), auch besser fachsim-
peln und schwiirmen kénnen als iiber das,
was irgendwann mal sein wird? Oder?

In diesem Sinne, vergniigliches Lesen der
neuen Thondorf und cine ereignisreiche,
schéne Oldtimersaison mit eueren Steyr

Puch Fahrzeugen.
Georg Hummel
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Ein altes und leidiges Thema:

,Die Mitarbeit von Freundeskreismit-
gliedern an unserem Magazin.*

Georg Hummel, langjihriger und altge-
dienter ,Macher” unseres Magazins
»THONDORF® wird nun zum Jahres-
ende die Redaktion unserer Zeitung ab-
geben. Mbgen die anderen Oldtimer-
clubs und Interessengemcinschaften

auch die gleichen Probleme haben, wir

hatten uns jedenfalls vor langer Zeit be-

reitwillig den Zwang auferlegt und auch

Georg Hummel einmal versprochen, re-

gelmifig (einmal im Jahr) Papier, Bilder

und Berichte fiir unser Zeitung bereit zu

stellen. Ich weiff, wie sehr er auf die Hil-

fe von uns allen angewiesen ist und kann

mir auch gut vorstellen, wie es ist, wenn

man vor einem leeren Stiick Papier sitzt

und einen Artikel fiir unsere Zeitung

schreiben soll. Nach zehn Zeilen ist die

Luft raus! Schliesslich habe ich doch hin

und wieder auch schon Berichte zu Fahr-

werk, Bremsen, Felgen und Reifen ge-

schrieben und als Mitglied des ,harten

Kerns® die Entwicklung der Zeitschrift

von Anfang an mitetlebt. Ohne unsere?
Mithilfe wird kurz iiber lang auch die

STHONDORF" vor dem ,,Aus” stehen,

Georg Hummel engagiert sich ja noch

bei Steyr Puch Treffen u. Ausfahreen, bei

unseren Messeauftritten und fiir das Be-

kanntbleiben unserer Steyr Puch Fahi-

zeuge in der Offentlichkeit, sowie im hi-

storischen Motorsport. Er hat ein ganzes

Jahrzehnt!!, zuerst in Zusammenarbeit

mit der Karlsruher Agentur JIdee, Satz

und Druck” und spiter dann mit Mat-

thias Kelber, von ,,artmedia® in Bamberg,

hervorragende Arbeit geleistet, die weit

itber das Maf8 eines iiblichen Engage-

ments in einer Interessengemeinschaft

hinausging. Wenn unsere ,THON-

DORF* heute selbst bei Unbeteiligten

der Autoszene hohe Anerkennung findet,

so ist das, das Werk von ihm und von

Matthias Kelber. Sic kénnen Beide mit

Recht Stolz auf das Erreichte zuriick-

blicken. Hier méchte ich einmal im Namen

aller Mitglieder ,,Danke Georg” sagen.

Hier soll aber nicht nur der Platz fiir Lob,
Dank und Anerkennung sein. Mir liegen
im Moment mehr die Griinde fiir seinen
Riicktritt am Herzen. Von vorn herein,
ich habe Verstindnis fiir seine Griinde.
Selbstverstindlich, es ist nie nur ein
Grund allein. Es ist immer ein Paket oder
Geflecht von Griinden. Es sind meist pri-
vate Griinde, verinderte Arbeitsbedin-
gungen oder, wie momentan bei vielen
Selbststindigen, die geschiiftliche Situa-
tion usw. Aber seit langem kommt noch
dazu: es bleiben Berichte und Bilder aus.

Es kommen einfach zu wenig Beitriige

von uns Mitgliedern. Natiirlich stchen

wir mit diesem Problem nicht allein da.
Viele Vereine haben damit zu kiimpfen.
Trotzdem, der Zeitpunke ist wohl ge-
kommen, wo es Georg Hummel leid ist
in stindigen und auch noch kostenin-
tensiven Telefonaten zu mahnen und zu
fordern. Beitrige kommen leider nur we-
nige oder iibethaupt keine. Das miissen
wir einmal klar und deutlich beim Na-
men nennen.

Gemeintist nicht der kleine Rest der sich
engagierenden Leute. Es ist nicht damit
getan, wenn jeder von uns begeistert
(aufler Rene Diesner) die Zeitung in sei-
ner Hand hilt und voll des Lobes ist. Die
meisten glauben, es lduft alles tadellos.
Dem ist aber bei weitem nicht so. Ich
kann unseren scheidenden ,Macher®
auch verstehen, wenn er fruscriere ist,

weil immer nur als Alternative dariiber

diskutiert wird, die ,THONDORE" in
vereinfachter kleiner Einzelblatt-Kopie-
Version wieder herauszubringen und
dafiir den Jahresbeitrag zu halbieren. Ich
wire jederzeit dafii. Nur, um einigen
Freundeskreislern den momentanen,
tatsichlichen Zustand vor Augen zu
fithren. Ich méchte dies auch als Appell
an jeden einzelnen zur besseren Mitarbeit
verstanden wissen. Selbstverstindlich hat
jeder von uns geniigend Griinde, warum
er gerade diesmal wieder keinen Beitrag
zur ,THONDORE® leisten konnte.
Aber wir sollten uns dariiber im klaren
sein, dass unsere Zeitschrift die Haupt-
prisentation unseres Freundeskreises
nach auflen ist. Noch werden wir als
Freundeskreis in der Offentlichkeir auch
durch unsere ,Rennfahrergruppe” repri-
sentiert. Sie fahren durch ganz Europa
und haben dabei unser Freundeskreis-
Emblem am Auto. Sie kommen meistens
alle drei Wochen mit Gleichgesinnten an
den Rennstrecken zusammen und vertre-
ten dabei unseren Club. Aber was kommt
danach, wenn mit der Rennerei Schluss
ise? Gerade diese kleinste Gruppe unserer
Mitglieder im Freundeskreis, gestaltet
und liefert auch noch iiberwiegend dic
Beitrige zu unserer , THONDOREF*, Da
meine ich, sollten auch noch einige an-
dere etwas zu sagen und zu schreiben ha-
ben. Bei unserem diesjihrigen Ju-
biliums-Teilemarkt (zum 15. mal bei
Heinz Liedl) wird es viel zu dilskutiereni"'
geben. Denn, wie die , THONDOREF®
in niherer Zukunft aussehen und weiter-
gefiihrt werden soll, wissen wir zum jet-
zigen Zeitpunke noch nicht. Trotzdem,
bin ich aber der Auffassung und auch
guten Mutes, dass wir gemeinsam (viel-
leicht doch mit Dir, Georg?) einen neu-
en Weg finden werden.

Ich hofte, dass wir uns, wie immer zahl-
reich, beim Liedl-Teilemarkt und ansch-
liefend, nach alter Sitte, in der ,,Walba®
zum ,Benzinhock” und zur weiteren

Weichenstellung, treffen werden.
Jobannes Hilprop
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Unser begeisterter Puch-Treter aus aus
Kassel, Dr. Jorg Schiirmann mit seinem
wunderschénen grauen Geschoss, hatte
schon seit langem die Idee, eine Ausfahrt
mit den anderen Puchleuten zusam-
menzustellen. Dass esausgerechnet dann
doch die Jubiliumsfahrt werden sollte,

war cher Zufall, aber was fir ein
Gliicksfall!

Der einzig unwigbare Faktor war das
Wetter, untypisch kalt und windig, aber
ein Puch ist bekanndich ein geschlosse-
ner PKW und bietet seinem Lenker aus-
reichend Schutz.

e

Die Erinnerung hat einen knuffigen Namen: Steyr-Puch fertigte Fiat 500

Foto Schilrmann

Schneller, als ein Fiat sein konnte

Impressionen vom Treffen der Freunde des unsterblichen Steyr-Puch

Zu sehen ist noch nichts: Doch es liegl ein
miichtiges Dréhnen in der Luft, es kiin-
digl sich Gewaltiges an, Dann biegen plotz-
lich kleine Kugelblitze um die Ecke: 20
Autozwerge schniiren wie die Perlen auf
der Schnur auf den Hof des Gutes und
bremsen, daf der Kies nur so spritzt. Diri-
giert von einem unsichtbaren Choreogra-
phen, parken dic Autos ein, exakl neben-
einander, abwechselnd in der Farbe ihrer
Lackierung, zwei gleiche Zwerge neben-
einander: Das wiire nicht spannend.

Der fiir ganz Deutschland organisierte
Freundeskreis Steyr-Puch® besteht seit
20 Jahren und hat sich zur Jubildumsfahrt
in der Nihe des nordhessischen Edersecs
versammelt. Fiir Formalien ist wenig Zeit,
Tiiren klappen, eine kurze Streckenbespre-
chung. Dann geht es los: 140 Kilometer
sind zu bewiltigen, auf kurvigen, schma-
len StraBen, vorbei an Wiesen und Gras,
das iiber die Leitplanke wuchert, und wo
es riecht wie damals, als die Puch-Freunde
noch Studenten waren mit langen Haaren,
mit Schraubenschliisseln im Gepéck und
dem Fernweh im Herzen.

Auf den ersten Blick wirken die munte-
ren Steyr-Puch wie muntere Fiat 500. Das
ist kein Wunder: Der &sterreichische Her-
steller baute das italienische Modell nach
dem Krieg in Lizenz. Wenn die Winzlinge
durch die Dérfer rohren, griiBen die élte-
ren Bewohner hinter den Jigerzdunen:
.So einen hatte ich auch mal®, hort jeder
Fahrer (man nennt ihn auch ,Puchist”)
bei jeder Ausfahrt und lichelt nur milde
ob des MiBverstindnisses.

So einen hatte nimlich nicht jeder: Der
Steyr-Puch war eine Raritdt, verglichen
mil dem Massenprodukt von Fiat, Das
Werk in Thondorf bei Graz baute ihn in
verschiedenen Ausfithrungen von 1957 bis
1968. Die Produktionszahl war relativ ge-
ring: Das Modell 500 wurde in 39 045 Ex-
emplaren auf die Riider gestellt, von den
Rennversionen 650 T und TR gab es nur
5574 Einheiten. Rechtslenker fiir den Ex-
port nach England wurden nur in einer
Auflage von sechs Stiick gebaut — zwei da-
von sind bei der Jubildumsausfahrt mit da-
bei. Wie vicle Steyr-Puch ilberhaupt noch
in Deutschland herumfahren, weifl nie-
mand genau, es kdnnten um die 250 Exem-
plare sein.

Da koénnen Herr und Anto sich nicht
fiir immer verlieren: Matthias Duester-
berg aus Berlin, Mitbegriinder der Puch-
Freunde, mufite seinen Steyr vor Jahren
verkaufen, weil die Familie nicht mehr hin-
cinpaBte. 26 Jahre spiter fand er ihn wie-
der, zerlegt in die Einzelteile in einer Ga-
rage. Seinen ersten Steyr entdeckte Due-
sterberg bei einem Schrotthiindler, der
den Autotorso als Hundehiitte mifibrauch-
te. Stefan Auerbach, mit 34 Jahren einer
der jiingsten im Club, war pragmatischer:
Er ersteigerte seinen schilfgriinen Steyr
im Internet.

Man sitzt tief, knapp iiber der Strafle,
und der ,,Alpen-Porsche* geht ab, fast wie
eine Rakete. Die ,Rennsemmel” sollte im-
mer schneller sein, als ein Fiat konnte.
Vier Vorwirlsgiinge waren damals Forl-
schritt. JULIA SCHURMANN

Treffpunkt
war der kleine
Ort Fiirsten-
berg im Wal- 52
decker Land,
dort gab es [l
Quartier und §
Raum zum §
ausfiihrlichen |
fachsimpeln, | =
i }‘a das Mz £
wichtigste bei solchen Zusammenkiinf-
ten ist. Selbst in der heimischen Presse
wurde das motorsportlich historische Er-
eignis entsprechend angekiindigt, es tru-
delten auch bis spiit in die Nacht die Teil-
nehmer ein, mal auf cigener Achse oder
auf Hinger, mal mit Wohnmobil oder

iy Hotelreservierung,

Am Samstag morgen hiefd es: Gende-
men, start the engines und ab nach Kas-
sel, d.h. der groben Richtung nach.
Dank des hervorragend gemachten Ro-
adbooks gab es {iberhaupt keine Proble-
me, zunichst das Gut Schaaken anzu-
steuern, wo Familie Schiirmann vor der
Kulisse ihres einzigartig restaurierten
Fachwerkhauses und der versammelten
Puchmannschaft den ersten, sogenann-
ten Schalthebelschluck, reichte. Ent-
spannt und ampelfrei gings weiter durch
die wunderschone Landschaft um den
Edersee, die den meisten Freunden ab-
solut unbekannt war.

Die Sehenswiirdigkeiten an der Strecke
im Finzelnen aufzufithren wiirde den
Rahmen unsrer Zeitung sprengen, eine
Kirche mit bemerkenswerten Altarbil-




dern aus dem
14, Jahrhun-
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— erster
y Klasse, nicht ge-
nutzte Bade-
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m 'Ivm‘ zehn Jahred von @ineul Autotunel Hichls soll das Pony mit Rennpferd- rend Sehitrmant erziinit, dass 8t gpine s am Bdersee geht dia Tour weiler
ente  spre- | qus Kassel gekeuft hob: ein aberaus eigenschaften = «&5 war guasi der erste Liehe zn diesem Hlemwagen in h Herzhausen Frankenau, Bder
| drehirendiger 'urn-Z.wei.zyIm— « _ hier einenget nur ein Kleines  80et Jahren wiahrend des Sudiums D pringhagsen Zuin Zielort Fhirstenberd.
chen Biind | ‘er-Boxermotor: 52 PpS, 400 Kilogram® al steht Tinks am Hingang und ein aing entleckl habe ersch Sehirmann hat die Tour 01d ierl
5 € gehwer, Bavl 1863, Lichlmnsf:hinc Batierleladegerat versorgt ihit stetig mit der ersien Begegning wusste, jdiesen und trifLin diesem Krais aul Gleichge-
(Slehe E | und Anlasser DOCR ain Bauteil, 46 Energie. Traum musst du dir irgendwant erfill- ginntein Sachen Steyr-Fuch. Genau wie
Oto | gchmiedete Jurbelwelle 4 Kolben, ,Die wire sonst nach ein past Tagen len's mmt er €in Fensterleder and er ,Jepnen die jede Schraube an ihrem
Hl.!m untar dem Olsumpl ge‘l.agerla oclken- jear”, erzihlt Seharmant- Winter wischt damit die Re.genl.mpfen yon §ei- Auto und miemand sel darantar, dar
mﬁl;’ Due_ | welle, Benzinverbmd 7 bis 7.5 Liter milsse e dem botor hisweilen mit nem Auto — alle. _seinen Wagen als fahrende Aktie an-
st l'b | Hibchstal i @it rund 140 km/h, Ather aul die Spring® helien. ,Der wird i TniF niie nass. Auf sgine Sient, um bR spiller 21 einem hohen
€ erg]‘ Diﬂ | der 550 TR war 1866 sogar Rallye-Eure- niomentan hat er damit  keine alten Tage sight der nur dig Sonna", & reis Zt yerkanfen”. Auch fhin selen
N | pameister der Tourenwagen - - - Scl\wieﬁ.gkeilan, Aulo sprngt & it der s0-Jahrige. Da wird er an die gchon hohe cummen Hir den Wagen g~
acht war lkurz " gehrmann 5P so0 begeisterl und fortan und Schitrmant fahit zum Foto- SR Wochenende viellgicht eine AUS” boten W . Aber filr Sehrmann 8
¢ ! finbevoll fiber diesen Wagen. dass der termin aus der Garage h der Late mnahme machen milsset denn Schir- €1 anbezahibar. BT Jagst auch nieman
Zuhorer sich jrgendwant fragl: Wir da hbrl schon A1 machiigen Motorge- mans ist Gastgebet fiar rund 50 Mitglie- dent ans Steuel und wel hereits jetzh
Herzschlag unter det rausch, dass pier kein kleiner Fiat die  der des S'Lw-Puth—medeuhalscs, dass sein t per bet ibm das
schwingl. Dieser hundesweild Club wird in die- Gna enbenzin erhalten wi

| picht gerade ein
Motcthnuhe zu hirent Dem ge

das Fest um so rauschender;,
. der ni
ﬁomts'prechend, ersparen ﬁiﬁ
eiten.
So einen wunderschénen As
. us .
j:; Zjils;hhvs‘f%enden ZO-Jahl‘esiftlﬂl'li [}j}i
o fn a;]amfhe Schiirmann beschert, da
e ;;;:n gar nicht genug bedan-
e , dass wir noch viele Jah-
o il ;n r unser Hobby pflegen
- d;.isu' en konnen. Kleiner Trost fiir
Stiz;t t?mcht dabei sein konnten: es exi
‘dcncizi?e CD mit sehr schonen Fotos
t werden sie auch i ;
o ins Internet

Jutta Duesterberg

Frﬂﬂndes_
kreis



Es passiert immer, wenn...
...es sehr stark regnet, Werkzeug und
E-Teile nicht dabei sind, der Ort des

Ausfalls mal wieder unméglich

gelegen ist oder es dunkel wird oder,
oder, oder...,

So z.B. bei der Ausfahrt im Mai 2003
in Osterreich, auf den Gaisberg (vor
Salzburg), wo frither das bekannt /
beriichtigte Gaisbergrennen stattfand
und neuerdings als Gleichmifigkeits-
veranstaltung wiederbelebt werden
soll.

Fast hatten die sicben Zwerge den
Anstieg bezwungen. Da passierte es,
in nebliger Hohe und bei strémen-
dem Regen, konnte Kalle's starker

Fufl das Kupplungspedal seines roten
Boliden noch leichter als gewshnlich
durchtreten. Das bedeutete fiir die
restlichen Teilnehmer dieser Ausfahrr:
Raus aus unse-
ren ,Hiitten®,
ab in den Regen.
Den Havaristen
zur Seite gescho-
= ben und dann
' > wurde dieser mit
Unterstiitzung
~der iibrigen
Ausfahrer auf
die Seite gelegt.
® Fried Schultze,
A unser Gelenkig-
" ster, kroch unter
—~ Splanemanns
" Puch um das ge-
rissene Kupplungsseil durch ein ge-
brauchtes, aber noch funktionsfihi-
ges zu ersetzen.
Das mutet so ein-
fach an, ist aber,
unter den herr-
schenden, widri-
gen Bedingungen
— wenn z.B. das
Fithrungsrohr fiir
das Seil irgendwie
abgeknickt oder

zugesetzt ist —

keine besonders reizvolle ,,Schrauber-
titigkeit”. Aber mit vereinter Tatkraft
gelang der Eingriff schlieflich.
Mathias hatte durch einen defekten
Regler oder Dynastarter mit seinem
neuen/alten 700-er Kombi dagegen
permanente Ladeprobleme. Aber in
der schonen Bergwelt Osterreichs
sind das nur Kleinigkeiten. Kann
doch ein Fahrzeug immer so am Berg
geparkt werden, dass das gute Stiick
auch ohne Starten oder Anschieben
zum Laufen gebracht werden kann.
Georg, Mr. Prisident, hatte Probleme
mit Spinen am ,Pilzventil®, was ihn
jedoch, trotz Gewichtshandicaps,
nicht an wagemutigen Uberhol-

mandvern mit seinem Renner

Thinderte.

Leider war das Wetter, wie oben
schon angedeutet, sehr wechselhaft.
Anfinglich herrschte am Mondsee
tropisches Klima, so dass in herrlicher
Umgebung im Freien nur im Schat-
ten ,gepicknickt® werden konnte.
Dann folgte leider eine Serie von sehr
regnerischen Tagen, die im bekann-
ten Salzburger ,,Schniirlregen® ende-
ten. Dennoch, es wurde viel gefahren,
gelaufen und besichtigt. Da unsere
seinheimischen® Teilnehmer, Erich
Sedlacek mit Frau und seinem Heck-
flossenpuch, so manchen guten Tipp
fiir uns hatten. In dem kleinen Berg-
gasthof, wo wir alle untergebracht
waren, stellte uns der Wire sofort sei-
ne Garage zum Parken und Pflegen




unserer ,Juwelen® zur Verfligung.
Fast jeder, der uns unterwegs oder bei
Parkpausen sah und ansprach, hatte
sauch mal so ein Auto® besessen und
selbstverstindlich eine dazugehdrige
Story auf Lager.

Fiir alle Beteiligten dieser mehrtigi-
gen Ausfahrt, stand trotz gréftenteils
nicht optimaler Witterung fest: das
Mutter/Vaterland unserer Zwerge
bleibt ein ideales Urlaubs- und Reise-

land. Wir kommen bestimmt wieder.
Gilla und Kalle Splanemann
Ingrid und Fried Schultze

u der im Mai 1929 fertig gestellten

GaisbergstraBe wurde schon in der Pla-
nung ein Fachmann fiir “RennstraBenbau™
zugezogen. Landeshauptmann Dr. Frgnz
Rehrl betrieb mit Nachdruck seine Tdee
den “GroBen Bergpreis von Osterreich”
nach Salzburg zu holen.
Organisiert wurde das erste Rennen am 8.
September 1929 vom 8.A.C. - Salzburger
Automobilclub - mit Unterstiitzung des
Bayrischen Automobilclubs.
Am 2. Juli 1933 fand das letzte Renncn
vor dem Krieg statt. Grofie Fahrer, wie
Rudolf Caracciola, Conte Felice Trossi,
Hans v. Stuck oder Mario Tardini trugen
sich in die Starterliste ein.
Ab 1957 zihlte das Gaisbergrennen zur
sehr populiren Bergeuropameisterschaft.
Am Sonntag, den 7. September 1969 fand
der letzte Lauf am Gaisberg statt. 34 Jahre
sollte es dauern, bis man am Gaisberg wie-
der “R40” atmen konnte. Vom 29. Mai bis
1. Juni 2003 veranstaltete der S.R.C. -
Salzburg Rallye Club das Gaisbergrennen
fiir historische Automobile bis Baujahr
1969 zum ersten Mal.
Zum 75jihrigen Jubildum von 10. Juni -
13. Juni 2004 ist neben den “Gaisbergwer-
tungslaufen” auch ein  “Gaisberg-
grandprix” und eine Wertung am
Salzburgring geplant.

fabbger Retomokil-0u

Hntris Harte S it _ :
e enme B Bt

Info: 5.R.C Salzburg Rallye Club, SinnhubstraBe 2,
A-3020 Salzburg, Tel. 0662/ 82 90 33,

FFax 0662/ 82 90 33-22,

Email info@sre.coat, www.sre.co.at



Erster Motorenlehrgang bei Robert
Prokschi

dieser Veranstaltung den Aufbau ei-
nes Steyr Puch Motors. Unter stin-
diger Beobachtung stand Erwin,
ein erfahrener Fachmann auf dem
Gebiet des Motorenbaus. Die
Werkbank wurde in der Mitte der
Werkstatt platziert, der Motorstin-
der entwickelte sich zum stindigen
W Hauptanziechungspunke der wis-
W sbegierigen ,,Puchschrauber®. Digi-
' | tale Aufzeichnungsmedien, wie
Film und Foto, kamen zum Ein-
satz. Auch der Motoraufbau erfolg-
te mit viel Fingerspitzengefiihl. Ei-

Ein Samstag im Januar, Anfang
2004. Was macht da wohl der am-
bitionierte Steyr Puch-Fahrer? Er
fihrt nach Osterreich, kurz hinter
Wien, nach Wollersdorf. Dort bei
Robert Prokschi, leidenschaftlicher
Sammler und Teilelieferant in einer
Person, fand ein sehr interessanter
Puch -Motoren Lehrgang statt. Aus-
schliefllich aus ausgesuchten Neu-
teilen begleiteten die 12 Teilnehmer

nige Fragen standen im Raum und §

beantwortet werden: Wie ermirttle

spiel beim Einschleifen und Einbau
der Ventile sein eigenes Kénnen un-
ter Beweis stellen. Auch hiufige
Fehler(die man nur einmal macht),
die beim Zusammen-
bau eines Motors
entstchen kénnen,
" wurden ausfiihrlich
o

4 angesprochen.

$ ﬁ Eine ziinftige Mit-

&l tagspause in uriger
Werkstattatmosphi-

konnten von Erwin fachminnisch -
o

ich die Stiickzahl der Ausgleichs- ‘=
scheiben der Nockenwelle? Sollee |
ich den Zylinderkopf auf Bleifrei maik
umbauen? Welche Anzugsmomente ™
benétigen die verschiedenen Motor- g

selbst Hand anlegen und zum Bei- |

re, mit einer deftigen Gulaschsuppe,
fehlte ebenso wenig, wie die eigens
aus Salzburg importierten Mozart-
kugeln und einem Wiener Kaffee
zur Abrundung des Ganzen. Am
Ende des Tages konnte jeder ,Pu-
chist® feststellen: schén war er an-
zuschauen - der neue Steyr Puch
Motor. Tiefe Einblicke in die Teile-
welt mit Lagerbesichtigung und
Nachfertigungsvorhaben von
Robert Prokschi, rundeten den
durchweg gelungen Tag ab. In Ver-
bindung mit einem Kurzurlaub in
den Bergen, bot so ein aktiver

¥ = - :";

schrauben? Wer wollte, konnte &

»Puchtag” eine schéne Abwechslung

unter Gleichgesinnten.
Michael StifGel

- Fon/Fax: 0382 33-6 02 43




...und ohne Benzin...

Thomas Bohlmann, der mit dem
schénen blauen Steyr Puch Kombi
700, trat mal wieder bei einem Ren-
nen an. Im Schlepptau wie meistens
Vater Werner und Onkel Rainer, die
guten Seelen der Bohlmann-Motor-
sportler. Wie immer piinkdich und

perfekt vorbereitet, nahm Thomas

am ersten freien Training auf dem
Goodyear-Testgelinde in Luxemburg
teil. Dann beim Pflichttraining, der
Kombi lief hervorragend und fast so
schnell wie Lothar Kahl's 650 TR...
die letzte Trainingsrunde, vorbei an
Start und Ziel, das schon obligatori-
sche O.K.-Zeichen von Thomas an
seinen Vater, der Puch rollte aus,
sprang nochmals an, hustete krifrig
und Ende war's mit Lustig. Der
Kombi mit Thomas schleppte sich
am Haken ins Fahrerlager. Peinlich,
ausgerechnet mir dem ,,100% ,, Bohl-
mann muss das passieren, dachte er.
Nach Abkiihlen des Motors, ging die
Bohlmann-Truppe an die Fehlersu-
che. Vater Werner, der Renningenieur

und Onkel Rainer (ahnte er da schon
was?) wollten aber nur auf Fehlersu-
che gehen, wenn Thomas zwi-
schenzeitlich den Benzinstand kon-
trolliert und nachtanke. ,,Alles Un-
sinn hoch drei,
Ahnung®, kam es zwischen der Oft
nung unter der Nase vom Sohn, dem
pedantischen ,Raceconditioners®,

durch. Vater und Onkel blieben bei

unndtig, keine

Ihrer Entscheidung. ,Dann mach'
ich's eben selber®, zischte Thomas,
trotz eindringlicher Mahnung vom
Vater und der vorsichtigen Einschit-

zung von Onkel Rainer. Durch die
Lautstirke der Auseinandersetzung,
hatten sich bereits die ersten Kiebitze
(gute ,,Ratschliiger” gibt es in jedem
Fahrerlager) um den Kombi versam-
melt. Dann wieder Vater und Onlkel
im Duett: ,Benzin nachfiillen®! Tho-
mas gab endlich nach: ,aber nur ein
Bisschen, dann ist voll, ist eh nur al-
les Gewicht“. Papa wieder zum Sohn:
»da gehen 20 Liter rein, der Tank ist
trocken”. Dann endlich nahm Tho-
mas den ersten 10 Liter-Kanister, un-
gliubig dann den zweiten.. und es lief
der Sprit und lief und lief und lief...
peinlich beriihrt, fielen Thomas' Ge-
sichsziigige mit jedem Liter Sprir tie-
fer in den sich langsam fiillenden
Tank. Mit hochrotem Koptbetitigte
er den Starterknopf, sein geliebter
Kombi lief auf Anhieb wieder. ,,Dass
die Alten immer Recht haben miis-
sen, der Abschleppdienst bekommt
auch noch einen Kasten Bier und,
, giftete er durch die her-
umstehende Meute, wohlwissend um

und, und...

die sich im Fahrerlager breitmachen-
de Schadenfreude. Mit vollem Tank
war er dann vier bis fiinf Sekunden
langsamer, als Lothar mit seiner roten
Rakete.

Fazit: Auch ein Perfektionist braucht

Sprir.
Vater Werner und Onkel Rainer Bohlmani™

ww.bohlmann-motorsport.de

Wir beschaftigen Uns seit Jahren mit der Rastauration

und dem Tuning von Steyr Puch Autos.

Unsere Servicelelstungen umfassen:
- Wartung, Reparaturen, Tuning

- Motor-, Getriebe- und Fahrwerkstechnilk

- Einstellarbeiten und Abstimmung

Wir helfen gerne.

Tel.: 0 26 22 /7 83 74 73

E-Mail: info@bohlmann-motorsport.de



Rennen Spa 2003

An einem, wieder einmal, enorm

heiflen Wochenende hatre Klaus Kle-

£

ber seine ,Coppa Mille Kimpfer

nach Spa gerufen. Einer Rennstrecke,
deren Reiz sich kein ambitionierter
Fahrer entziehen kann. Diesmal
konnte das schéne Bild der wild ge-
wordenen Kleinhorde jedoch kaum
einen Zuschauer von den Sitzen
reiflen - es waren einfach keine Zu-
schauer da. Spafl gemacht hat es
trotzdem, erfolgreich war es auch, wie
das Siegerfoto zeigt, der Wettbewerb
um die Meisterschaft zwischen Har-
ald Peter und Mathias Duesterberg
blieb auch nach diesem Wochenende
weiterhin spannend.

Rennen 2003 Niirburgring

Wer schon mal zu einer Oltimer -
Veranstaltung am Niirburgring war,
der weis, wie spannend das auch fiir
Zuschauer sein kann. Eine neue At-
traktion beim Jan — Wellem - Pokal ist
aber seit ein paar Jahren die Teilnah-
me der Coppa Mille. Also der Renn-
serie, die Klaus Kleber fiir die ,Klei-
nen” bis 1000 ccm ins Leben gerufen
hat. Im Programmbheft als ,Kampf
der Zwerge” angekiindigt und von
den Streckensprechern ein wenig als
»Zwergenweitwurl" beldchelt, sind

die kleinen Rennfahrzeuge, mit ei-
nem Starterfeld von ca. 60 Startern
zum Higlight dieser Wochenendver-
anstaltung geworden. Nach Fallen der

Startflagge  beginnt
dort sofort die Range-
lei um die Plitze. Zwi-
schen den 1000er
Abarth's, den Mini-
Coopern, den NSU-
TT und den A-112ern tummeln sich
unsere Steyr Puch's, die 595er und
695er Abarth's, die Murettis und an-
dere Absonderlichkeiten. Das strah-

lende Sommerhiubchen obendrauf,
womdglich war auch noch Vollmond,
denn beim legendiren Diisseldorfer
Abend vor Box 1, waren am Sonntag
bei der Siegerehrung durch den ewi-
gen Karnevalsprinzen alle erschéft,
aber schr gut gelaunt.

Lothar Kahl wurde leider auch das
Schicksal, das frither oder spiter je-
den Steyr Puch - Racer einmal ereilt,
zuteil: in der neu errichteten Merce-
des-Arena, die extra fiir gut zahlende
und sehr wichtige Personen, mit

o S

duflerst tiickischen Kurven versehen
wurde, verlor der VFV Champion
nach stil- und eindrucksvollem Dre-
her mit Kiesbetteinlage, das linke

— ’-{llrnr\utlu'l'mnnl\

=,




Huolmu:

Beim

sik 2003 am Freitag, 3.10. am
Narburgring (5-Std, Rennan,

FHA-
Kurs,

Team Undor unler Bewerbung
Derichs Rennwagen aul Stayr

Puch
Platz

ger Helmut Undorf, J6rg Walko-
weki aus.Diren und Klaus Edal,

Kain,

Am 510, fand sbenfalis auf

dem

Rennen-Historik statt (GP und [
Nordschleite). Auch hierbel
starteten Helmut Undorf und

Jorg
(650
Slag

Narburgring toli Eralge feierm.

Hinterrad samt Bremstrommel.
Leicht schockiert, konnte er wenig-
stens in aller Ruhe das sonntigliche
Formel 1 Rennen verfolgen. Ein
Ausflug zu dieser Veranstaltung
lohnt sich immer und ist allen Steyr
Puch Fans wirmstens zu empfeh-
len. Es wird ein grofles und ab-
wechslungsreiches Programm, un-
ter anderem auch einen Lauf der
FHR zum Langstreckenpokal, ge-
boten. Hier wurde die Marke Steyr
Puch durch die Teams von Helmut
Undorf und Jorg Walkowski her-

vorragend vertreten. Diese Liufe,
die meistens zwischen 3 und 6

Undorf erfolgreich
Undort erfulgrelc

== o)

1 Undorfer kannle auf dem

es f

Rannen der int, Eifel Klas-

Langsiracken-Cup), GP
BO gundsn'p holle sich das

Eingangs schon erwihnt, man
muss dieses Spektakel am Ring ein-
mal erlebt haben.

Rennen Croix en Ternois...,

der Mickey-Mouse Kurs auf der
griinen Wiese im tiefsten Lothrin-
gen, kurz vor Calais, ist fiir die mei-
sten Fahrer nicht gerade um die
Ecke. Dennoch waren wieder vier
Puchs am Start: Peter, Bohlmann,
Hummel und Duesterberg. Das Er-
gebnis 1. Platz Duesterberg, 2.
Platz B. Bohlmann, 3. Platz Harald
Peter, wie sich spiter noch heraus-
stellen sollte, war hiermit schon in
der Gesamtwertung die Entschei-
dung gefallen. Die geplanten letz-
ten beiden Liufe am Hockenheim-
ring fielen nidmlich aus, da der
Rennstreckenveranstalter sich hoff-
nungslos verkalkuliert hatte und ei-
ne Woche vor dem Rennen leider
absagen musste. Dadurch konnte es
natiirlich auch nicht zur geplanten
Jahresabschlussfeier mit Siegereh-
rung kommen.

0 hschiuss-Rennen
iir Kelherger Team

Jahresabschlussfeier

COPPA MILLE

Klaus Kleber hatte als Ersatz dafiir,
am 7. 2. 2004, nachtriiglich zu einer
Riesenfete in eine Oldtimerhalle nach
Willich eingeladen. 250 Fahrer und
Fans aus der Abbarth Coppa Mille —
Szene folgten seinem Ruf und sorgten
fiir tolle Stimmung und gute Laune.

Ein Schlemmerparadies in Form ei-
nes kale-warmen Buffets, bildete die
notwendige Grundlage fiir reichlich
Benzingespriche, bis in den frithen

Morgen. Eine super Siegerechrung mit
anschlieflender Tombola, rundeten
das Bild dieser durchweg gelungenen
Feier ab. HARALD PETER, mit sei-
nem rotweiflen Steyr Puch, wurde
Rooky of the Year 2003. Insge-
samt wurde die kleine Klasse
von den drei obengenannten
Steyr Puch Fahrern dominiert,
rechnet man noch Lothar Kahl,

850 TR, BJ. 65 den 1.
_ Fahrer waren der Kelber-

Nirburgring das 300 km- Ji€

kowski, Doren, Klaus Edel,
?‘)In. Helmut Undc[ﬂk;(:;ng
wski auf Steyr Puch fund Georg Hummel,
‘?r?"‘l‘.wﬂjéﬁf-) und !:vurden auf Steyr Puch 650 TR mit al 9
BT unden auf den 1. Platz. ben
. eiten Platz belegte das Team
Undorf unter Bewerbun De-
richs Rennwagen Mayen" eben-
falls auf Stayr Puch 850 TR mit
112 Runden und den Fahrem

dau-

Stunden
ern, sind nach

wie vor eine der
Her-
ausforderung
fiir Steyr Puch
Fahrer und ihre
Fahrzeuge. Wie

grofiten

Das Tean Wa.'bowsk!grap? bﬂgﬂ =

Georg Hummel und Thomas
Bohlmann, die im abgelaufe—l
nen Rennjahr wenig am Start™

waren, hinzu, so kann absch-
lielend festgestellt werden, dass
die Marke Steyr Puch durch
unseren Freundeskreis und sei-
ne Motorsportler hervorragend

reprisentiert wurde.
Juita Duesterberg

750
auf den 1. Platz.
Helmut Undorl, Kelbe

Duren.

7 Runden verloren.

Rennwagen auf dem NOrburgring

y Kla:?

5in und Jérg Walkowskl,
B K‘:Ilun:'h sinen ungeptan-
ten Zwischenstopp, bai dem ;I-
na Reparalur am_lecmen Hin-
terrad durchgefihrt werden

muBte, hatte das Team Undorf

DGy

Werkstatt fiir Automobile
Hathias Duesterbarg
Spezialist fir Steyr Puch

TUV-Abnahmen im Hause
13507 Berlin - Tegel
\eitstraBe 26 . & 030 -4339010
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nungsgemap frefgel'prod}cn twird. um \ \‘i o TN
Oraz, @in., Arpusr Bl o7 met g iﬁ ot
ucf)merhesﬂktie-nr-@efcllfcbuft ,r:a _
W

{ hat sich grof3er Beliebtheit erfreut. Bald schlieBen die Pforten. Offen bleibf
die Frage eines kunftigen Standorts.

' Dass die Puch-Ausstellung im ehe-
maligen Fiat-Lancia-Zentrum in der
Grazer Puchstrafie zum Erfolg wur-
de, ist wohl nur dem Engagement
der Mitglieder des eigens fiir die
Ausstellung gegriindeten Johann-
Puch-Vereins zu verdanken. Denn
mit der Unterstiitzung seitens der
6ffentlichen Hand schaute {und
schaut) es eher mager aus. Um
nicht zu sagen: Es entsteht der
Anschein, man wiirde alles unter-
nehmen, um die offenbar unliebsa-
me Schau méglichst rasch wieder
vom Hals zu haben.

Offen ist ndmlich nach wie vor die
Frage, was nach November, wenn
die im Rahmen der 17 Grazer Kul-
turbezirke durchgefithrte Ausstel-

lung ihre Pforten schliel3t, gesche-
hen soll. Ziel des Johann-Puch-
Vereins war immer, die Puch-Aus-
stellung zu einer dauerhaften Ein-
richtung zu machen. Dafiir gibt es
sogar einen einstimmigen Gemein-
deratsbeschluss.

Die Praxis schaut anders aus. Die
Halle, in der sich die Ausstellung
derzeit befindet, miisse danach ab-
gerissen werden und dem geplan-
ten Innovationspark Puchstralle
weichen, erkldrie man den Aus-
stellungsmachern. Merkwiirdig
daranist, dass dieselbe Halle einer
anderen Institution fiir zehn Jahre
zur Miete angebotenwurde. Gefor-
dertistjetztvor allem Kulturstadtrat
Christian Buchmann, der eine Un-
terstiitzung zugesagt hat. Die kéinn-
te nach Vorstellungen des Vereins
so aussehen, dass die Stadt Graz
die zugesagte Subvention in Form
der Hallenmiete fiir das Objekt
iibernimmt, das allem Anschein

Die Frage nach dem endgufti-
gen Standort filr ein dem Gra-
zer Fahrzeugplionier Johann
Puch gewidmetes Museum
wird herumgereicht wie der
beriihmte ,heife Erdapfel”.

nach zumindest zehn Jahre lang
noch bestehen kann. Sonstisteiner
der bedeutendsten Grazer, Johann
Puch, nach dem 2003-Intermezzo

wieder einmal heimatlos — eigent- |

lich eine Schande fiir Graz.
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" DER PUCH 500 IST NUR
EINER DER PROTAGONIS-
TEN DER AUSSTELLUNG
THE PUCH-500 IS ONLY
ONE OF THE PROTAGO-
NISTS IN THE EXHIBIT

Puch pragte Graz -
durch technische und
soziale Innovationen.

er einem Puch-Haflinger
Aug’ in  Scheinwerfer
gegeniibersteht,  erlebt
erstens ein historisches Rendezvous
mit einem der besten Geldndewagen
aller Zeiten und zweitens viele Kanten
fir wenig Auto. Wenn ein Kleider-

schrank Rader hétte, wiirde er neben

dem Haflinger eine rundliche Figur .

machen ...

JDer ist in jedem Geldnde fahr-
bar”, erklért Karlheinz Rathkolb (und
meint damit den Haflinger, nicht den
Kleiderschrank). Karlheinz Rathkolb
Juratiert” die Ausstellung in der
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OLDIES BUT GOLDIES

Puchhalle und hat die iiber 350 Expo-
nate zusammengestellt. Zu den High-
lights gehdren, neben erwédhntem Haf-
linger, dessen groRer Bruder, der Pinz-
gauer, der legendére Puch G, der Puch
500 (Puch-Schammerl), Fahrrdder mit
Holzfelgen, sowie legendare Maopeds
und Motorréder. Die meisten der zwei-
und  vierrddrigen

|

17 GRAZER KULTURBEZIRKE

ging Puch mit gutem Beispiel voran. So
boten die Puchwerke schon in den fiin-
ziger Jahren Zusatzleistungen wie Kin-
dergeld und Gratiskuraufenthalte an.
Hans Meditz war fast 40 Jahre im
Puchwerk beschaftigt und hat nicht
nur Hand an Fahrzeuge gelegt: ,Wir
haben die Arbeiterwohnhauser in der
Puchsiedlung

Zeitzeugen, die in
der Ausstellung zu
sehen sind, sind
noch  (auto-Jmobil.
Die Voiturette {Jahr-
gang 1904) wurde

. Wir haben die Hiuser der
Puchsiedlung selbst gebaut. Und Damit
dann sind die Hauser unter den
Angestellten verlost worden.”

selbst gebaut.
alle  mit
vollem Einsatz ar-
beiten, wurden die
Hauser erst unter
den Angestellten

Hans Meditz

im Mai bei einer

Rallye Zweite und der Puch-Alpenwa-
gen tritt Ende August bei einem Old-
timer-Rennen an. Aber nicht nur in

"3 technischer, auch in sozialer Hinsicht

verlost’, als die

Rohbauten fertig waren ..."
Die Ausstellung in der Puchhalle
ist eine von zwei derzeit aktiven Aus-
stellungen im Rahmen der 17 Grazer

STEYR PUCH
TACHO-UHR

mit Automatikwerk
in einer Auflage von 99 Exem-
plaren

» Die Zahlen sind Nacht-
Leuchtend ( Flureszierend)
» Grosses Gehause / 36 mm
» schwarzes Lederarmband
» Schweizer Automatikwerk

ETA 2824-2
= beidseitiges Mineralglas
»1 Jahr Garantie

Preis 210.- €
Design Watches
Liebigstr. 40

65428 Russelsheim

Tel.: 06142 /95 03 01
Fax: 06142/ 95 03 02

www.michael-accessori.de

Kulturbezirke” (Liebenau und Punti-
gam). Die andere heifit ,Ort der Stille”
(Innere Stadt) und gewdhrt Einblicke
hinter die Tore des Franziskanerklos-
ters. Dieses ladi den Besucher (tég-
lich) zum Verweilen ein — zur Ent-
schleunigung in der urbanen Geschéft-
igkeit der Innenstadt. NW.

" =Th
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17 GRAZER w‘l-;'g RBEZIRKE
PUCHHALLE UND ORT DER STILLE

Puchhalle, PuchstraBe 85. Gedffnet von Donnerstag bis Sonntag, 10.00 bis
19.00 Uhr, freitags 12.00 bis 21.00 Uhr. Fiihrungen sind auch auBerhalb der Off-
nungszeilen moglich. Voranmeldungen bei Karlheinz Rathkolb. Tel. 0664/420 36 40.

Ort der Stille, Franziskanerkloster, Franziskanerplatz.
Gedfinet taglich von B.00 bis 19.00 Uhr.
Néchste Veranstaltung: 13. August, 19.00 Uhr: ,Musikalische Meditation”.

Puchhalle: Eintritt: 1,5/2/3 Euro. Ort der Stille: Eintritt frei.

Info: 0316/2003, Mariahilferplatz 2, Graz oder www.graz03.at
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Steyr-Puch: Bei vielen bundes-
deutschen Autofahrern — augh
bei solchen, die sich flir rechie
Experten halten —erzeugtdie Er-
wahnung dieses Namens keine
Reaktion, im Hochstfalle ein

| . Stirnrunzeln und nach ange-

strengtem Nachdenken, even-
tuell: ,,Das ist doch Irgend so
gine osterreichische Moped-
firma, nicht?"

BeiRennfans abet, die schon vor
zweiJahren die Pisten deutscher
Rennstrecken umsaumten, be-

wirkt die Erwahnung des Na-

mens im Regelfalle einen ,Ja,
das waren noch Zeiten''-Effeki.
Damals ‘verbliesen die Mini-

Wolfe im Fiat 500-Schafspelz in.

der Klasse bis 700 cem regeimé-
Big alles, was gegen sie anzutre-
ten wagte — und oft auch die
Konkurrenz aus den beiden
Hubraumklassen datiber. Auch
auf den dettschen StraBen sah

man hin und wieder Puchs, die

Fahrervon Mittelklassewagen an
der Leistungsfahigkeit ihres Ge-
fahrts zweifeln liefen.

Als dann Ende 1973 die Homolo-

gation der kleinen ,Alpen-Car-
rera’ auslief, wurde es still um
Steyr-Puch. Auch die Zahl der
straflenzugelassenen Puch
wurde zunehmend kleiner, heute
sind in der BRD noch etwa 1200
Wagen dieses Typs registriert,
deren Besitzer im Regelfalle tber
ein umfangreiches, wohl sortier-
tes Ersatzteillager aus der
Puch-Blutezeit verfiigen.

Anfang 1974 entschloB sich die
gsterreichische Steyr-Daimler-

R
|

AN

| STEVR-PUCH

Puch AG in Graz, auch das Nach-
folgemodell des Fiat 500, den
126, mit einem Motor alpenlan-
discher Herkunft auf den Markt
zU bringen, denn die Nachfrage
nach einem kleinen Wagen mit
dem als liberaus robust gelten-

den Zwelzylinder-Boxer-Trieb-

werk war groB. Nach einigen
Querelen mit deutschen Zulas-
suhgsbehorden gelang es An-
fang 1875 dem ruhrigen Ludwig
Liedl, seines Zeichens GroB-
handlet der deutschen Steyr-
Daimler-Puch, die Allgemeine
Betriebserlaubnis (ABE) fur die
dsterreichischen Export-Wagen
zu bekommen. ,rallye racing"
hatte Gelegenheit, einen Serien-
wagen mit'26 PS und auch eine
getunte Version zu testen.

In der Kiirze liegt
die Wiirze
Mit nur wenig mehr als drei Me-

‘tern Lange zahlt der Steyr 126 zu
den klsinsten Wagen im bundes-

deutschen StraBenbild. Diese:

geringen AufenmaBe sichern
ihm zugleich gine nahezu uner-
reichte Handlichkeit und Wen-
digkeit. Man entdeckt plétzlich
Parkliicken, die ansonsten hoch-
stens von Zweiradfahrern in An-
spruch genommen werden kon-
nen. Nach dem preuBischen
Maotto ,,mehr sein als scheinen”
bictet der italienisch-osterreichi-
sche Winzling seinen Insassen
im Innenraum zumindest auf den
Vordersitzen ein erkleckliches
MaB an Platz. Auf der hinteren
Sitzbank lassen sich allerdings
Erwachsene nur uber sehr kurze

VORI T
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Distanzen einigermaBen ertrag-
lich transportieren.

Ansonsten zeichnet sich das In-
terieyr des Steyr 126 nicht ge-

rade durch tibermaBigen Luxus,
sondern eher durch absolute
ZweckmaBigkeit aus. Das sach-
lich gestylte Kombiinstrument
qgibt hinreichend Auskunft liber
Geschwindigkeit und Tankinhalt
(der Tankzeiger wandeit jedoch
zu frilhzeitig in den roten Be-
reich) und zeigt auch ernsthafte
Storungen, wie etwa mangeln-

 den Oldruck, zuverlassig an.
Speziell fur die getunte Version

sei allerdings der Einbau eines
Brehzahlmessers und zumindest
eines Oldruckmessers empfoh-
len, um liber das Wohlbefinden
des starkeren Triebwerks einen
besseren WUberblick zu haben.

" Eine Bequemlichkeit besenderer

ArtlieBen sieh die Ingenleure im
zu Winterszeiten recht kalien
Osterreich einfallen: Anstelle der
bei Fiat 500, 126 und den frihe-
ren Puch-Typen obligaten Ge-
blaseheizuna mit recht mépigem
Wirkungsarad spendierten sie
demi Steyr 126 eine Eberspacher
Benzin-Heizung, die bei Bedarf
auch unabhangig vom Mator ar-
heitet. Bei einem vergleichs-
weise geringen Benzinverbrauch
von rund einem halben Liter
Treibstoff pro Betriebsstunde
produziert das Gerdt eine
wohlige Warmé, was man be-
sonders an klirrenden Winter-
morgen bald zu schatzen weiB:
Vor dem Frahstiick kurz an den
Wagen, den Knopf ziehen, und
man kann spater mit eisfreien
Scheiben und angenehmer [n-
starten. Diese
Annehmlichkeit tragt aber auch
leider zu dem nicht gerade nied-
rig zu nennenden Kaufpreis des

' Sehr genau hinsehen muB

man, um den Steyr Puch von
einem schlichien Fiat 126 zu
unterscheiden. Ledlgiich ein
paar Schrifizige enthullen die
Identitat des Voralpen-Carrera.

Steyrs bei; ganz Verwohnien
bietet man auch eine Schaltuhr
an (gegen Aufpreis), bei dei man
schon 24 Stunden varher den
Einschaltzeitpunkt der Heizung
wahlen kann.

Robuste Boxer

Wesentlichsies Unterschei-

dungsmerkmal zu den relativ |

schwachlichen Reihen-Zweizy-
lindern von Fiatist der Boxermo-
for des Steyr. Das drehfreudige
Triebwerk produziert aus seinen
643 com recht gesunde 25 Pfer-
destatken, die die Eahrleisiun-
gendes Steyr 126 gegentiber den
23 PS des 126 aus Turin etwas
verbessern. Speziell in den Ge-
sohwindigkeitsbereichen ober-
halb von 60 km/h fraben die
osterreichischen Haflinger we-
sentlich flotter, Man muB sich al-
lerdings bei dem Serien-Puch
von der Yorstellung freimachen,
man kénne nun wahre Beschleu-
nigungs- und Geschwindigkeits-
oragienfeiern: Die Leistung reicht
zwar aus, um in der Stadt und
alch auf LandstraBen im Ver-
kehrsstrom kraftig . mitzu-
schwimmen, auf Autebahnen
aber hat der Spaf3 ein Ende. 118
km/h auf ebener Sirecke -
bergab deutlich mehr, denn das
Triebwerk ist weit Uber die 4800
U/min hinaus drehzahlfest—sind
zwar deutlich mehr als die 107
km/h des Normal-126, jede
kleine Steigung aber reduziert
die Fahrt deutlich; vem dritten
anstelle des vierten Garngs muB
haufiger Gebratuch gemacht
werden als einem lieb ist. Auch
sorgt die nicht gerade geringe
Gerauschentwicklung, mit der
sich die 25 PS des Zweizylinders
entfalten, daflr, daf Fahrten auf
FernsiraBen nicht zur Lieblings-
beschaftigung eines  Serien-
Puch-Fahrers werden. Der Spal
in der Stadt und auf engen, kur-
venreichen Landstrafien ent-
schadigtjedoch wiederfiir vieles.

Mehr Saft,
mehr Kraft

Ludwig Liedl, seit jeher der Ne-
stor aller: leistungsgesteigerten
Steyr-Puchs, wollte sich mit den
serienmaBigen 25 PS nicht de-
gnugden. Fir Leute, die es gerne
schnellerangehen lassen wollen,
riistet er deshalb den Steyr mit
einem (nach eigenen Angaben)
rund 40 P8 leistenden Motor aus.
Errelcht wird der Kraftzuwachs in
der Haupisache durch die Ver-
wenduna groBerer Kelben und
eines Zenith-Doppelvergasers.
Die Hochstleistung des so pra-
parierten Tricbwerks stellt sich
bei 6000 U/min ein; einer Dreh-
zahl, die Puch-Kenner keines-
wegs miBtrauisch macht: Die Bo-
xermotoren vertragen im Regel-
falle noch gut 1000 Umdrehun-
gen mehr. An der angegebenen

. Leistung des getunten Motors

wurden allerdings von einigen
Redaktionsmitgliedern Zweifel
geauBert; nicht nur der subjek-
tive Eindruck, sondern auch die
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stichte ein Opel-Kadett-Fahrer
vergebens einem gelben kieinen
Fiat" mit Regensburger Kenn-
zeichen zu folgen.

Die Lautstarke, unter der sich die
Kraftentfaltung vollzieht, ver-
dirbt allerdings wieder einen
Guttell der Fahrfreude. Zwar er-
wartet man von eimem Zweizylin-
der-Tricbwerk sicher keine lber-
durchisehnitiliche Laufruhe, aber
im Steyr 126 entwickelt das
Triebwerk im Bereich um 5000
Tourenderartlastige Drohn- und
Brummirequenzen, dal man als-
bald diese Drehzahlbereiche
wieder verlassen muB, will man

« nieht nachhaltige Kopfschmer-

zen riskleren. Alch nach aufien
glanzt der Steyr nicht gerade

tey

durch besondets umweltireund-
liche Phonstéarken, hier aber wird
der sonote Ton bei VYollast eher
als sympathisch empflinden.

Von mangelnder Laufruhe abge=
sehen, empfiehit sich der Einbau

zahlbereichen unter 3000 Touren
nlrF‘]I‘E gerade zu den Starken
zahlt.

Drang von hinten

. Das Fahrwerk des Steyr 126

des starkeren Trichlings auf je-*

den Fall; zum einen sieht der
Aufpreis von 750 DM in einem
sehr angemessenen Verhalinis
zll dem damit erwaetbenen Plus
an Fahriretde, zum anderen ailt
gerade auch disse Maschine
ebenfalls als sehr robust und
wartet mit relativ niedrigen Ver-
brauchswerten auf. Preblemlo-
ses Anspringenim Winter gehort
weiterhin zZu den angenehimen
Seiten dieses Motors, wahrend-
dessen die Elastizitdt in Dreh-

y
'
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Freundes-
kreis

(g |

Uberrollvorrichtungen-Domstreben-Sicherheitsausriistung |

Helmut Heilmann

ges. Geschaftsfihrer

SAEJEZET -Autotechnik GmbH
Untere DorfstraBe 14a - D-87270 Kist

Telefon 09306 - 90 99 0 - Telefax 09306 - 909299
e-mail: heigo-autotechnik@t-online.de
Internet: heigo.de

‘nemmen.

Wwurde unverandert von dem ita-
lienischen Briiderchen iher-
Bel normalem und
leicht forciertemn Fahrbetrieb
entpuppt sich der Steyr 126 als
gutmutig 2u fahrendes Auio, das
sogar trotz Heckmotor eine
leichte Untersteuertendepz auf-
weist. Greift man aber einmal fe-
ster ins Lenkrad — was speziell
heim 40-PS-Steyr des ofteren
passiert—, dann beginnt das
Heck des Mini-Autos je nach
Fahrbahnbeschaffenheit mehr
oder minder stark nach auBen zu
drangen. Wenn man dann etwa
nochzusatzlich den KraftiiuB un-
terbricht und vem Gas geht,
schwenkt das Hintertell reeht ve-
hement nach auBen. Von der
vormals geradezu beruhmt-be-
riichtigten Kippneigung  der
Steyr-Puch —die bis 1969 serien-
maRig mit einer Pendelachse
ausgeristet waren — war gllakli-
cherweise nichis mehrzusplren.
Der Kemfort ist filr einen Wagen
mit nur 1840 mm Radstand reght
annehmbar, findet dogh aber auf
schleehtem Untergriund bald
seine Grenzen. In der 40-P5-Ver-
sion war das Heck zusatzlich um
tund 15 mm abgesenkt Worden;
2war bauie diese Mafinahme die
Ubersteuerneigung etwas ab;
dafilp reduzierte sich der Fahr-
komfort speziell auf kurzen Bo-
denwellen deutlich.

Stolzer Preis

Insgesamt gesehen, zadhlt der
Steyr 126 — insbesondere natiir-
lich in der 40-PS-Ausfithrung —
zU den erfreulichen Dingen im
automobilistischen Alltag; zu
selten geworden sindldie Autos,
denen man den Kraftzuwachs
von aufien nicht ansieht. Uber-
dies kann der Kaufer, so i ge-
willt ist, einen ganzen Batzen
mehr Geld' auf den Tiseh zut le-
gen, sichl hoch weitere erfreuli-
che Zutaten gonnen; Ludwig
Lied! bietet unter anderem ein
klirzer gestuftes Sportgetriebe,
auf Wunsch sogar ein 5-Gang-
Getriebe, ein Speridifferential
und ein/uberarbeitetes Fahrwerk
mit breiteren Stahlfelgen an. Ist
aber der Steyr 126 schon in der
Serienausfihrung night gerade

preiswert zu nennen, so'bewegt

man sich bei Verwendung all
dieser Falirfretude spendenden
Zutaten in Preisregionen, in de-
nen berelts ausgewachsene und
ebenfalls nicht gerade langsame
Autes angesiedelt sind. Nur so
viel darf als sicher gelten: Ben
SpaBeines Underdog'-Wadens
bisten diese Autos nicht. Lud‘af;ig
Liedl ist sich aber bewuft, daf

‘nur wenige bereit sein werden, .
diesen Preis zu zahlen; er hofft .

nun Mittel' und Wege zu finden,
den Steyr zu einem erheblieh in-
teressanteren Preis anzubleten.

Reinhold Stoll

Technische

Daten

Steyr 126
(Motor Steyr-Puch)

(in Klammern Werte fUr 40-PS-Ver-
sian)

Motor:
Zweizylinder-Viertaki-Boxer-Motor
im Heck, Bohrung/Hub 80/64 mm
(81/64 mm), Hubraurn 643 ccm (660
cem), Verdichtung 7,8:1 (9,0:1),
Leistung 25 PS bei 4800 U/min (40
PS bei 6000 U/min), mex. Drehmo-
ment 4,2 mkg bei 3000 U/min (4,6
mkg bei 3400 U/min), dreifach gela-
gerte Kurbelwelle, zentrale Nok-
kenwelle, Antrieb Uber Stirnréder,
V-férmig hingende Ventile, Antrieb
iiber StéBelstangen und Kipphebel,
Solex 32 Fallstromvergaser (Zenith

1 NDIX 32 Doppelvergaser), Druck-

umlaufschmierung mit Olkihler im
Hauptstrom (Tropen-Olkiihler mit

gréBerer Kiihlwirkung), Olinhalt 2 §
Liter, Luftkiihlung durch Geblase, |

22 B-Liter-Benzintank vor der Hin-
terachse,  Gleichstrom-Lichtma-
schine 230 W, Batterie 12 V/34 Ah,
Eberspécher-Benzin-Heizung BL 2
Z mit Temperaturregelschalter, auf
Wunsch mit 24-Stunden-Schaltuhr.

Fahrwerk

Selbsttragende Stahlblechkarosse-
rie, vorn Einzelradaufhdngung mit
oberen Querlenkern und unten
querliegender Blattfeder, hydrauli-
sche TeleskopstoBdampfer, hinten
Einzelradauthdngung mit Drei-
ecksquerlenkern und Schraubenfe-
dern, hydraulische Teleskopstof-
dampfer, Schneckenrollenlenkung,
Zweikreisbremsan-
lage, rundum Trommelbremsen,
mechanische Handbremse aufl die
Hinterrader wirkend, Stahlfelgen 4J
12, Gurtelreifen Kleber V10S 135 SR
i2.

Kraftiibertragung: s
Antrieb auf die Hinterachse, Ein-
scheiben-Trockenkupplung, Vier-
ganggetriebe, 2., 3. und 4. Gang
synchronisiert, Ubersetzungen: |,
3,250; II. 2,067; Ill. 1,300; IV. 0,872;
R. 4,024, Achsantrieb 4,875.
Abmessungen und Gewichte:

Radstand 1840 mm, Spur v/h
1142/1203 mm, Aufienabmessun-

hydraulische

gen 3054/1377/1335 mm, Leerge- |

wicht595 kg, Leistungsgewicht 23,8
kg/PS (14,8 kg/PS), zulédssiges Ge-
samtgewicht 900 kg.

Fahrleistungen:
Héchstgeschwindigkeit 118 km/h
(134 km/h), Beschleunigung von 0
auf 40 km/h 4,6 sec (3,4 sec); 0 bis
60 km/h 9,2 sec (6,9 sec); 0 bis 80
km/h 15,2 sec (11,8 sec); 0 bis 100
km/h 30,8 sec (17,8 sec); 0 bis 120
km/h (nur 40-P5-Version) 30,2 sec,
Testverbrauch 6,7 Liter auf 100 km
(9.6 Liter auf 100 km).

Preis:

| Steyr 126 (Motor Steyr-Puch)

7250 DM
Steyr-Puch 126 (40-PS-Vers,)
rd. 8000 DM
Hersteller:
Steyr-Daimler-Puch
(Usterreich)

AG, Graz

Importeur:
Ludwig Liedl, 8401 GraBlfing 41.
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BOXERTUNERN UBER DIE SCHULTER UND AUF DEN MUND GESCHAUT...

ennt lhr auch solche
Menschen?

Freundeskreis oder auch

Leute im

auflerhalb, denen unsere
kleinen, serienmiifigen Steyr
Puch immer zu langsam oder ein-
fach nicht gut genug sind. Die dau-
ernd an Thren ,Hiitten® und den da-
zugehérende ,Innereien” 'rumma-

v:chen miissen. Sie verkriechen sich in

jeder freien Minute in Ihre Garage
oder in den Hobbykeller. Dort wird
nach Herzenslust und auch Laune
gefeilt und gebohrt, geschweifit und
getiiftelt bis der Schiidel raucht und
die Finger wund sind. Einige Besit-
zer klassischen Steyr Puch-Materi-
als, wollen neuerdings von den Seg-
nungen der modernen Reifen- und
Dimpfertechnologie profitieren, an-
dere wiederum vertrauen sich, mit
unterschiedlichem Erfolg, cinem ge-
werblichen Tuningbetrieb an und
ein kleiner Teil legt los und will sei-
ne eigenen Vorstellungen verwirkli-
chen (Norbert B.). Dass man bei der
letzteren Methode hin und wieder
auch mal Lehrgeld bezahlen muss,
weis ich aus eigener Erfahrung, das
gehort, glaube ich dazu.

Ein ganz besonderer Vertreter dieser
Sorte Edelbastler ist mein Freund
Heinz in Berlin. Er ist eigentlich al-
les in einer Person: Tiiftler, Tuner,
Entwickler und Versuchstechniker.
Die leicht optimierte Serie geniigt
ithm nie, der in Berlin lebende
Schwabe, fiir seine penible Griind-
lichkeir bekannt, beherrsche samtli-
che Bereiche der modernen Metall-
bearbeitung und tunt aus privater
Leidenschaft heraus auf einem Ni-
veau, das Profi-Maflstibe nicht zu
scheuen braucht. So hat er sich im
Laufe der Zeit zu einem nahezu
autarken Ideen-Labor fiir unsere

Steyr Puch-Rennmotoren gemau-
sert. Vorweggenommen sei folgen-
des: Es gibt wahrscheinlich kein Mo-
torenteil, das er im Laufe der Zeit
nicht in irgendeiner Weise modifi-
ziert oder erleichtert hat. Der Steyr
Puch-Motor hat mir damals einfach
aus dem Bauch heraus gefallen®, be-
tont der Haustuner von Mathias
Diisterberg. Es sollen in diesem Be-
richt aber auch all' die anderen Bo-
xerspezialisten und Teilebearbeiter
zitiert werden, die sich seit Jahren
mit diesem Motorenkonzept befas-
sen und die in Fachkreisen als be-
kannte ,,Gréflen® gelten. So habe ich
im Laufe der letzten 12 Jahre nicht
nur mit den in der Steyr Puch-Tu-
ning-Szene bekannten Leuten wie
Hannes Haering, Heinz Liedl, Wer-
ner Bohlmann oder Heinz Saam zu
tun gehabt, sondern auch mit Ex-
perten von Fremdfabrikaten gespro-
chen, wie z. B. Helmut Heusler (Se-
rienprodukte haben nun mal das
Charisma eines Anzuges von der
Stange), Roland Winter und Fritz
Lottmann  (, Titanpleuel-Lotte®)
oder Willi und Giinter Michel (bau-
ten frither legendire BMW-Renn-
boxer), Bernd Ahnendorp (VW-Bo-
xer-leilespezialist) und zu guter
Letzt mit Helmut Greineder (Er-
bauer Albert Girstl's , dicker Berta®
mit 943 ccm). Grundtenor bei allen
hier Erwithnten ist: Sehr hoher Zeit-
aufwand fiir Feinbearbei-
tung, mafSvolles Gewichtstu-
ning aller beweglichen Teile
und immer wieder Messen,
Zusammenbauen und Mes-
sen und Zusammenbauen
der absolut sauberen Teile.

Am wichrtigsten aber ist fiir
alle ein exakter Massenaus-
gleich mit anschliefendem

sehr sorgfiltigem Feinwuchten. An
alle Unverbesserlichen und Besser-
wissenden der Szene: ,bei denen
lduft Priifstandslauf  gar
nichts“. Deshalb gilt, sollte ein Steyr
Puch-Fahrer zu den Obengenannten
gehen, muss er schon vorher genau

ohne

wissen, was er will (...“ein bisschen
von dem und noch von dem da, gib-
t's niimlich nicht und alle Rennteile
kaufen und nur Zusammenbauen,
funktioniert schon gar nicht®, so
Heinz Saam). Ein guter Tuner wird
niemals zu den Billiganbietern
gehoren konnen, deshalb muss man
bereit sein Geld zu investieren, denn
Zeit ist bekanntlich Geld, zumal
dann, wenn ein Motorenauftrag in
Personalunion erledigt werden muss
(Bernd Ahnendorp).
Als Demonstrationsobjekt nehmen
wir einmal mehr unseren, wegen sei-
nes einfachen Aufbaus hervorragend
geeigneten, Steyr Puch-Zweiventil-
Boxermotor her. Als weiteren Vorteil
sind hier die meisten Fertigungstole-
ranzen den Tunern bekannt, so dass
man Soll- und Istzustand sehr schon
miteinander vergleichen kann.

Der obere Totpunkt (OT):

Die meisten Fehler werden schon bei
der Bestimmung des echten oberen

Totpunktes gemacht.
Bei Einstellung von Ziindung und




Vorziindung kiéinnen schon 3 PS lie-
gen bleiben, von der Temperatur-
entwicklung und der Klingelgrenze
ganz zu Schweigen. Die Markierung
des oberen Totpunktes auf der Rie-
menscheibe ist zu kontrollieren. Rie-
menscheiben-OT ist nicht gleich
tatsichlicher OT!! Am Besten befe-
stigt man auf der Schwungscheiben-
seite an der Kurbelwelle eine Grad-
scheibe so, dass ein am Motoren-
gehiuse befestigter Zeiger auf Null
steht und zwar laut Riemenscheiben-
Markierung, Dann dreht man den
Motorvorwirts bis der Kolben an ei-
nen, durch das Kerzenloch gefiihrten
Gegenstand, am héchsten Punkt an-
stofic. Die Stellung z. B. 30 Grad vor
OT wird markiert. Jetzt wird der
Motor riickwirts gedreht bis der
Kolben wieder am Gegenstand an-
stofit. Dieser Punkt (Kurbelwellen-
stellung) wird erneut auf der Grad-
scheibe markiert — genau zwischen
diesen beiden Markierungen liegt

der echte obere Totpunkt. Wer es.®

ganz genau machen will, priift beide
Zylinder, Bei einer Abweichung von
nur zwei Grad, kann ein Bo-
xermotor bereits schiitteln und
ungewdhnlich rau laufen. Man
spricht dann von einem nicht
geniigenden  erforderlichen
Umschlag — und da hat viel-
leicht mancher von uns seit
Jahren penibelst mit dem Stro-
boskop auf die falsche Riemen-
scheiben-Markierung die Ziin-
dung eingestellt. So erklirt sich
auch, dass einige unserer Mo-
toren stark zum Klingeln nei-
gen und andere wieder iiber-
haupt nicht. Zu diesem Kapitel
gehort auch das Thema Ventilspiel.
Am Rande nur soviel: zu locker ein-
gestellte Ventile, leicht verbogene
StoBelstangen, abgenutzte Kipp-
und Schlepphebel fiihren ebenfalls

zu sehr ungenauen Steuerzeiten und
dem damit einhergehenden und
spiirbarem Leistungsverlust. (Hel-
mut Greineder, Siggi Schrankels

Motorenmann).
Auslitern der Brennraume:

Eine Moglichkeit ist, bei nicht
demontiertem Motor diesen so zu
neigen, dass die Ziindkerzenboh-
rung des betreffenden Zylinders den
hochsten Punkt des Brennraumes
darstellt. Die Kurbelwelle wird dabei
auf den tatsichlichen OT gestellt
und danach der Brennraum mit ei-
ner groflkalibrigen Spritze, die min-
destens auf 0,5ccm ablesbar ist, be-
fiille. Der Olspiegel sollte an der Un-
terkannte der Kerzenlochbohrung
stehen. Die Olmenge wird notiert
und am anderen Zylinder genau so
verfahren.

Eine andere geliufige Moglichkeit
ist, bei zerlegtem Motor wie im Bild
vorzugehen: Der geiibte Tuner fiille
den Brennraum durch eine mit einer

kleinen Bohrung versehenenPle-

xiglasplatte, die den Brennraum

dicht abschliefit, mit OL

Zur Berechnung des echten Verdich-
tungsverhiltnisses bitte den Kasten
unten zu Hilfe nehmen.

Theoretisch gesehen geht man da-
von aus, dass jeder der zwei Zylinder
unserer Steyr Puch-Motoren
—die gleiche Gemischmenge
ansaugt,
— die Gemischmenge gleichstark
verdichter,
= unter gleichem Druckautbau
verbrennt,
Weichen die einzelnen Zylinder in
einem oder mehreren dieser Punkte
voneinander ab, geht der Motor
nicht richtig, vor allem beim Gasan-
nehmen.
Punkt | wird durch Synchronisation
der Vergaser sicher gestellt.
Punlet 2 wird durch das oft zitierte
Auslitern kontrolliert.
Punkt 3 ist nur mit hochkomplizier-
ter Priifstandsmesstechnik zu be-
werkstelligen und erfordert den
Fachmann.
Bei bereits gelaufenen Motoren
macht das Auslitern nur Sinn,
wenn die Kolbenbtden und
Brennriume keine grofieren
Verbrennungsriickstinde auf-
weisen. Ist man sich seiner Sa-*
che nicht ganz sicher, sollte der
Motor vor dem Auslitern geoft-
net und die Innereien gereinigt
werden. (Werner Bohlmann).
Dabei kann auch gleich ein so-
genannter Fettkragen um den
Feuersteg gelegt werden, damit
das beim Auslitern verwendete
Ol nicht durch die KolbenringstoRe
verschwinden kann und somit die
Messgenauigkeit
wird.

beeintrichtigt

fi




Auswiegen von Kolben und

Pleuel:

‘un'vua pr3030

Fangen wir also beim Kolben an: ge-
braucht wird eine Waage, die auf 1
Gramm, besser 0,5 Gramm, genau
anzeigt. Beide Kolben werden mit
Kolbenbolzen und Sicherungsringen
gewogen und sollten eine Differenz
von 1 Gramm nicht iibersteigen. Die
Messungen sollte man mehrmals
wiederholen, um die Genauigkeit
der Waage zu priifen. Bei grofleren

Gewichtsunterschieden sollte vom
Kolbenbolzen des schwereren Kol-
bens mit einem konischen Schleif-

stein soviel Material abgenommen
Differenz 0,5
Gramm oder weniger betrigt. Es ist

werden, bis die

darauf zu achten, dass der Schwer-
punkt nach der Bearbeitung weiter-
hin in der Mitte des Bolzens liegt.

Achtung Gut kiihlen wg. Ober-
flichenhirtung (Ahnendorp).

Kommen wir zum Auswiegen der
Pleuel. Dazu wird das Pleuel wie im
Bild gezeigt gelagert. Es muss sich
mit extrem geringer Reibung bewe-
gen lassen, sonst gibt es keine genau-
en Messungen. Deshalb kommen
Ideine Kugellager, die mit Nihma-
schinendl leichtgingig gemacht wur-
den, zum Einsatz. Gewogen wird
zunichst der Anteil des groflen Pleu-
clauges (rotierender Teil) und dann
der des kleinen
Auges (oszillie-
Teil).

Zur Konrtrolle

render

sollte man auch
das Gesamtge-
wicht des Pleu-
els ermitteln. Nach Abzug des Ge-
wichts der Schrauben, Kugellager
und Klétzchen hat man das Gesamt-
gewicht des Pleuels. Es kann eine Ab-
weichung von 0,5 - 1 Gramm durch
Reibungseinfluss akzeptiert werden.
Sollte nach mehrmaligem Wiegen

besonders widerstandsfihiges Pleuel.
Wichtig ist, dass von der Oberfliche
nicht mehr als ca. 0,2 mm abgetra-
gen werden, um das durch den

Schmiedevorgang druckverfestigte

% ‘Gefiige zu erhalten.(Lottmann).

Der Massenausgleich:
Fiir einen schwingungsarm laufen-

den Boxermotor, der eine moglichst
geringe Belastung fiir Kurbeltrieb
und Lager bringen soll, miissen die
Massenkrifte fiir beide Zylinder
mdglichst gering und gleich sein.
Wenn wir also wieder die reine
Theorie bemiihen, besagt diese, dass

die Toleranz bei 2 Gramm B dor G icht
und mehr liegen, ist iiber- emessung aer Segengewichte

e ; i an der Kurbelwelle
miflig viel Reibung im

Spiel und der Messaufbau
untauglich.

Die generelle Forderung
an die Pleuel eines Mortors
ist, dass der rotierende als
auch oszillierende Teil
gleiche Masse haben.
Anschlieffendes Glidtten
und Polieren schaffen ein

Gegengewichi=
100% rotierende Masse+
~50%oszillierende
Masse(Boxer~30%)

Rotierende Masse
(Pleuelfufi+Hubzapfen)
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Massenkraft der
Gegengewichte

T

Resultierende

Massenkraite bei verschiedenen Kurbelwellenstellingen

Oherer Totpunkt 90Grad nach OT Unterer Totpunkt
(0Grad) (180Grad nach OT)
Massenkraft der
osz, Massan

Kraft

so gut 17 Ne-
wton betragen.
Jetzt wird hof-
fentlich  jedem
LPuchtreter®, bei
dem schon oft

270Grad nach OT

(7]

die Pleuel aus
dem Motor-
gehiuse gegriifit
haben, klar, wie
wichtig] der
Massenausgleich
# vor allem bei un-

unser Zweizylinder-Boxermotor kei-
ne freien Massenkrifte kennt, son-
dern lediglich ein kleines Massen-
moment durch den Versatz der Zy-
linder hat. Das wiederum stimmt
nur, wenn beide Zylinder gleiche os-

zillierende und rotierende Massen

aufweisen. Angenommen, nach vor-
genommenem Massenausgleich, dif-
ferieren die oszillierenden Massen
bei 6000/min um 5 Gramm, dann
resultiert daraus eine zusitzliche
Massenkraft (nur durch diese winzi-
gen 5 Gramm Unterschied) von 69
Newton, also entsprechend einer
Gewichtskraft von knapp 7 kg, die
den Motor seitlich hin und her
schiitteln ldsst. Interessant ist in die-
sem Zusammenhang auch noch,
dass die Massenkrifte im Quadrat
zur  Drehzahl ansteigen. Bei
3000/min — also halber Drehzahl —
wiirde die Massenkraft aus dem obi-

gen Beispiel nur noch ein Viertel, al-

ERMITTLUNG DES WAHREN VERDICHTUNGSVERHALTNISSES

seren hochdre-
henden Rennmotoren ist. Liuft da-
gegen im Leerlauf der Motor nur wi-
derwillig und unrund, liegt es in der
Regel an einer gehorigen Portion
Vor- oder Nachziindung oder an un-
gleichen Brennverldufen der einzel-
nen Zylinder, keinesfalls aber an ei-
nem mangelhaft erstellten Massen-
ausgleich. Tm Tdealfall sind sowohl
rotiecrende als auch oszillierende
Massenkrifte auf beiden Zylindern
gleich. Die rotierende Masse des Bo-
xermotors wird im wesentlichen vom

E=(V,+V,) /V,

z Verdichtungsverhaltnis
Vi Hubvolumen eines Zylinders
Y Volumen des Brennraumes im OT, also

die eingefiillte Olmenge

Als Rechenbeispiel nehmen wir den Motor eines
Steyr Puch TR:

Bohrung: d =382 mm
Hub: s =64 mm

daraus folgt
=(T/4) x d® x s = 337 985 cm?

Das Verdichtungsverhaltnis £ wird von Puch mit
9.5 angegeben, Formt man die obige Gleichung
um, dann ergibt sich daraus das Brennraumvolu-
men V, zu:

V.= V,/(€ - 1) = 39,76 cm?

Qg_nau diese f}lmenge sollte also in einem der
chungen sind dabei tolerierbar?

Bei diesem niedrigen Verdichtungsverhaitnis
sind Unterschiede bis zu 0,2 Verdichtungseinhei-
len zwischen beiden Zylindern noch zu akzeptie-

| ren. Bei hochverdichteten Motoren (Verdichtungs-
| verhaltnis £ aber 10) sollte es moglichst weniger

sein.
- Wenn diese Grenze (iberschritten wird, ist Nach-
arbeit erforderlich. Bei Motaren mit Einzelzylinder-

Hubzapfen und dem rein drehenden
Teil des Pleuels gebildet, also dem
groflen Pleuclauge. Der Rest des
Pleuels fiihrt sowohl eine drehende
als auch eine hin- und hergehende

FORMELN MASSENKRAFTE

F,,=m,, - R-w?-(cosa +s-cos2a)
F ., = oszilierende Massenkraft in Newton

= oszillisrende Masse bestehend aus Kolben,
Bglaian Ringen und oszillierendem Anteil des Pleuels
{Schaft + kleines Pleuelauge) in Kilogramm
R = halber Hub in Metern

w = Kreisfrequenz des Motors = 2 - 1| - Motordrehzahl
in 1/Sekunde

s = R/L = Schubstangenverhaltnis mit
R = halber Hub, L = Pleueliinge

cos o = Cosinus des einfachen Kurbelwinkels
cos 2 . = Cosinus des doppelten Kurbalwinkels

(oszillierende) Bewegung aus; der
Kolben fithrt also eine rein oszillie-
rende Bewegung aus. (Hiusler). Ich
hoffe mit diesen Ausfithrungen, al-
len, die bei den technischen Berich-
ten in unserer Thondorf in den letz-
ten Jahren zu kurz gekommen sind,

gedient zu haben
Georg Hummel

kopfen wie BMW-Boxer, Puchs oder Ducatis wird
am besten der Kopf abgefrast, der zu dem Zylinder
mit dem niedrigen Verdichtungsverhaltnis gehort.
Wieviel darf's denn nun sein?

Wir nehmen wieder das Beispiel Steyr Puch TR.
Im linken Zylinder betrug das gemessene Brenn-

raumvolumen 39,76cm3, im rechten 3888 cm?. |

Maght nach der obigen Gleichung links ein Verdich-
tungsverhaltnis von 9,50, rechts von 9,69. Soll
die Differenz von 0,19 Verdichtungseinheiten eli-
miniert werden, muf der linke Kopf abgefrast wer-
den um den Wert s

= (4 x AT % dy2) = 0,244 mm, also 0,24
mm

At Differenz des Brennraumvolumens beider
Zylinder (in mm?; 1 cm?3 = 1000 mm?3)

dg: Durchmesser des Brennraums an der
Dichtflache des Zylinderkopfes (mm)

Sehr viel aufwendiger wird die Sache natirlich bei
Motoren ohne Einzelzylinder, also beispielsweise
bei fast allen Reihenmotoren. Hier muf am Kol
benboden oder im Brennraum des am hochsten
verdichtenden Zylinders mit der biegsamen Welle
Material abgenommen werden, vorzugsweise wird
man zunachst die scharfkantigen Ventiltaschen
auf dem HKolbenboden verrunden, die ohnehin
immer Klopfnester darstellen. Jedenfalls ein
ungleich hoherer Aufwand als bei einzelnen Kopfen.

Damit haben wir moglichst &hnliche Vorausset-
zungen fiir die Verbrennung in den einzelnen Zylin-
dern. Der Lohn ist geschmeidiger Motorlauf.
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Unsere Clubabende

Hollabrunn jeden 1. Freitag im Monat
im Gasthaus Riep!

Oldtimer Club Weinviertel

Autobusiahrit nach Graz

Am 9. November 2003 veranstaltete der
OCW eine Autobusfahrt. Ziel war die Johann-
Puch-Ausstellung in Graz.

Dort erwarteten uns in den Raumlichkeiten
des ehemaligen Fiat-Verkaufslokals in der
PuchstraBe zahlreiche sehenswerte Expona-

Neben diversen Versionen des Puch 500 - in-
klusive IMP 700 GT aus 1961 - gab es auch
ein wunderschones Puch-Automobil aus den
frihen Tagen der Puch-Werke zu sehen.
Natirlich durften auch diverse Versionen des
Haflingers (darunter eine duBerst interessan-
te USA-Version), des Pinzgauers sowie der
G-Reihe nicht fehlen.

Waidhofen/Th. jeder 2. Freitag im Monat im
Freizeitzentrum "Fit"

Strasshof (jeder 3. Freilag im Monal im
Gasthaus "Fehrenhof”)

Nexing (jeden lelzien Freitag im Manat im
Restaurant "Zum Karpfenteich™)

Jungmeister, Bergmeister, Clubman, Elegan-
ce, Mistral, Sprint, Camping, Pic-Nic und wie
sie alle hieBen waren ebenfalls zu sehen;
“Stangel-Puch”, “Daisy”, Maxi, VZ, Monza,
Cobra & Co lieBen bei vielen alte Jugenderin-
nerungen wach werden. Und auch die diver-
sen Motorradtypen stieBen auf reges Interes-
Se.

Nach einem ausgiebigen Mittagessen hatten
wir noch die Gelegenheit, die umfassende
Sammlung des “Fiat-Franz" zu besichtigen.
Auch hier schlug das Herz der Fans héher -
wurde unser Bus doch von einem Fiat 600
Multipla zu der heiligen Halle geleitet.

Auf dem Heimweg gab es dann natiirlich viel
Gespréchsstoff. AbschlieBend soll natirlich
unser Buschauffeur Gerhard Popp lobend er-
wahnt werden - er sorgte flr eine wirklich an-
genehme Fahrt und wir werden seine Dienste
sitherlich wieder in Anspruch nehmen.

Photos: OCW




Steyr Puch Treffen Graz 2003

Nachdem sich beziiglich Puch-Treffen in Graz seit etlichen Jahren nichts mehr getan
hatte, war es am 27. Juni 2003 wieder einmal soweit. Die Betreiber des Puch-
Museums organisierten ein Treffen fur alle Fahrzeuge, die im Hause Puch produziert
wurden (und auch noch werden).

Es kamen Puch 500 in allen Variationen, Haflinger, Pinzgauer, Puch G, Jeep
Cherokee, VW Bus Synchro und etliche Motorrader aller Baujahre.

Treffpunkt war im Areal des Museums. Alle Teilnehmer, die bereits am Freitag
anreisten, hatten die seltene Gelegenheit, an einer Werks-Fiihrung durch das Puch-
| Werk (jetzt ,Magna
"‘ L S— . = Steyr”) teilzunehmen.
Anschlieend fuhr
die ganze Kolonne
unter Polizei-
| Begleitung vom Werk
Thondorf wieder
zuriick in die
Puchstralle zum
Museum.

Am Samstag filhrte
uns eine Rundfahrt
durch das steirische
Hiigelland zu einem
| Buschenschank, wo
: schon eine herrliche
Brettljause auf uns wartete Gestarkt setzten wir unsere Rundfahrt fort und kamen im
Laufe des Nachmittags wieder zuriick zum Museum, wo wir den Tag bei einer

kleinen Grillerei ausklingen lie3en.
Michael Peroutka

/[ /I:IUIZ
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Eigentlich fing es ja 1980 schon an...
...da besuchte ich zum ersten Mal die
Veterama auf dem Maimarke-Gelin-
de in Mannheim. Ganz zufillig habe
ich auch noch Verwandte in dieser
Stadt und die wohnen in Feuden-
heim. Sozusagen dem Maimarkt vor
der Haustiire. Und wie das bei Ver-
wandtenbesuchen halt so ist, sucht
man sich einen gecigneten Zeitver-
w treib, wihrend die iibrigen sich mit
Kaffeetrinken und Kuchenessen be-
schiftigen. Seit jenem Wochenende
besitze ich das zur Raritit gewordene
Marke-Heft Nummer 1. Fiir Kenner,
es ist das griine. Dieses gab es nimlich
damals kostenlos zur Eintrittskarte
dazu. Die damalige Infektion war hef-
tig und harenickig zugleich. Es war
plétzlich wieder alles da. Meine Kind-
heit, die ich im Hinterhof verbracht
hatte wie andere Kinder in der dama-
ligen Zeit auch. Das Haus mit dem
Hinterhof gehorte einem Alteisen-
hindler. Dadurch safl ich in immer
anderen alten Autos, unternahm tol-
le Reisen in den Sitteln rostiger Mo-
torrader, kroch durch Dampfkessel,
erkletterte wahre Gebirge aus schmie-
deeisernen Ziunen und vor allem
hatte ich immer den Geruch von Rost
und altem Sprit in der Nase. Nun hol-
ten mich die Vergangenheit und die-
se Diifte in Mannheim wieder ein. Es
war einfach herrlich — dafiir sah ich
nach dem Gang iiber das Maimarkt-
Gelinde auch aus wie ein Schwein.
Die Verwandtschaft war durch mein
Erscheinungsbild reichlich schok-
kiert. Aber ich war dem rostigen
Hobby fiir alle Zeiten verfallen.

Kein Wunder, dass ich sofort ja sagte,
als Andreas Mueller-Hausser mir
1984 das Ansinnen vortrug, die ge-
sammelten , Puch-Werke“ von Mar-
tin Peschka zu vermarkten. Martin
wollte seit lingerer Zeit auswandern.
Eigentlich war er schon weg. Siid-

amerika war sein Traumziel. In Para-
guay wollte er Rinder ziichten. Er
hatte Landwirtschaft studiert und
wollte immer seinen eigenen Hof ha-
ben. Dies war bei uns nur durch Ein-
heirat in einen bestehenden Hof
méglich, aber er hasste Mitgiftjiger.
Als das Angebot 1984 kam, ecinen
»Betrieb® zu pachten, machte er sich
auf den langen Weg nach Siidameri-
ka. Dazu brauchte er natiirlich auch
noch das nétige Kleingeld fiir die 16
000 Hekrar Land plus Haus oder bes-
ser gesagt Hiitte. Die Entscheidung
in Paraguay fiel sofort und er kam nur
noch einmal kurz zuriick um seine
sicben Sachen zu packen. Andreas
hatte versprochen, die bei Martins
Vater in Hammelburg auf verschiede-
ne Garagen und Schuppen verteilten
Puchteile und Autos schnellstens in
»Bares” umzusetzen. Sogar ein lau-
schiger Weinbergschuppen enthielt
»Puchiges”. Die erste Fuhre ging am
13.4.1989 von Hammelburg nach
Albaching, 6stlich von Miinchen
iiber die Bithne. Andreas’ VW LT, die

y;.,.\

Hoch- und Langversion, war voll und
safl auf den Anschlaggummis. And-
reas hatte in Albaching, mitten im
Ort, den Traum eines jeden Schrau-
bers gemietet. Eine richtig herzige
Werkstatt, in der es immer so gut
roch, einen Wahnsinnshof davor, ech-

PP

tem schmiedeeisernen Zaun, toleran-
ten Nachbarn und mit viel Historie!

Es gab damals im bayerischen Fernse-
hen so eine Serie mit ,,Sir Quickly®
und all den anderen Gestorten. Diese
Fernsehserie hatte man genau in die-
ser Werkstatt abgedreht. Es folgten
die Autos: ein toprestauriertes Euro-
pakastl, ein Ex-Rennwagen fiir den
Slalomeinsatz, noch ein Ex-Racer

und zwei Anhinger.
Das Kastl ging an
Norbert Henkel, das
il Slalomauto nach Ber-
lin und der dritte in
den  Schwarzwald.
Mit den Anhingern
£ wurden die Puchfah-
rer Heiko Jansen aus
Eggenfelden und Jo-
hann Ilg aus Freising gliicklich.
Die Teile einzeln zu verkaufen wire
duflerst aufwendig gewesen. Es waren
ganz einfach viel zu viele. Es gibt da
ein Bild, da sieht man in einem Con-
tainer sogar Sachen, die wir damals
weggeworfen haben. Heute undenk-




bat. Alte 500er Motoren
mit  Gehiuseschiden, | o
durchgerostete Halbach- _
sen und so weiter. Aber
es war immer noch gi- &
gantisch. Da fiel mir
wieder der Geruch und
Mannheim ein. Nun lag
das ganze ,,Puchzeug” im

stidlichen Bayern.

Mmb, ich weif§ nicht mehr so genau,
wer die Idee hatte, Heinz Liedl in
Grasslfing wegen eines Teilemarkes zu
fragen. Gliicklicherweise war er aber
genau der Richrige. Als ehemaliger,
erfolgreicher ,,Puchtreter und Gene-

ralimporteur hatte er einen Bekannt-
heitsgrad in der Szene, der jegliche
Werbung von vorneherein unnétig
machte. Also Heinz gefragt, nach des-
sen Riicksprache mit Frau Angelika
und der Verwandtschaft, lieR der po-
sitive Bescheid aus dem Hause Lied]
nicht lange aufsich warten. An dieser
Stelle nochmals vielen Dank, Heinz.
Damals hat er bestimmt nicht im
Traum daran gedacht, welche Ent-

wicklung der Teilemarke einmal neh-
men und welchen Stellenwert er fiir
die ,Puchszene® einmal haben wiirde.
Aber er hat das nun all' die Jahre mit
Bravour gemeistert. Seine Zeit ge-
opfert und seine Familie eingespannt.

Das kann man nicht hoch genug ein-
schitzen. Fiir die Puch-Szene ist der
Teilemarke ein alljihrliches Muss. Er
ist mittlerweile zum Mekka eines je-

den Steyr Puch Fans geworden, findet
dieses Jahr zum fiinfzehnten Mal statt
und ist einer der absoluten Hahe-
punkte am Anfang einer jeden Oldti-
mersaison...

Der Markt damals am 3.6.1989 war
dann auch ein voller Erfolg. Das Wet-
ter war urbayrisch, weiflblauer Him-

mel wie bestellt. Platz war gentigend

¥ da, die Logistik war traumhaft und
¢ das Ergebnis, das Uli am Ende in sei-

ner um den Hals gehiingten Schatul-
le vorweisen konnte, waren stolze

¥ 26.310,- DM und dies ohne ebay-

Auktionen. Andreas iiberwies die
Summe nach Paraguay und am
2.7.1989 kam ein Dankesbrief von
Martin.

Was ist aus ihm geworden?

Er ist driiben geblieben, heiratete ei-
ne Einheimische und hat vermutlich
cine ganze Schar von Kindern. 1990
besuchte er Andreas einmal in Miin-
chen mit seiner Frau und erzihlte
vom bisher Geschaffenen und seinen
weiteren Plinen. Mit dem Geld aus
dem Teileverkauf hatte er einen Brun-
nen gebaut und ein grofies ebenerdi-
ges Ziegelhaus, in dem seine Landar-
beiterfamilien wohnen konnten. Er
hatte beeindruckende Bilder dabei
und die Rinderzucht nach hiesigen
Methoden angefangen. Er baut sei-
nen Futtermais selber an und hat
auch die Selbstversorgung mit Gemii-
se weitestgehend im Griff. Damals
kannte er seinen gepachteten Grund
noch nicht einmal zur Hilfte. Sind
halt auch andere Dimensionen als in
Deutschland. Sein nichster Nachbar,
Peter Meier, wohnrt auf einer Farm 60

Kilometer von ihm entfernt. So muss

die Story hier auch zunichst einmal
enden, da man bisher keinen direkten
Kontakt zu ithm aufnehmen kann
bzw. konnte. Andreas hat es versucht,
erst iiber die Telefonauskunft, dann
iiber die deutsche Botschaft, aber
Martin scheint ja wirklich von der
Auflenwelt abgetaucht zu sein. Ob er
wohl manchmal noch an uns und sei-
ne Puch - Aktivititen denke?

Awndreas Mueller-Hausser am 9.2.04
Peter Brysch am 22.2.04




AUTOQUARIAT

Oldtimer und -teile Handelsges.m.b.H.

Ersatzteile flr klassische Fahrzeuge von
Steyr-Puch, Fiat, Autobianchi und Lancia
Fertan Rostschutzprogramm

A-1180 Wien, Antonigasse 44 - 46

KUNDENINFORMATION Telefox 0043/ 140951 91 20

Internet www.autoquariat.at
e-mail verkauf@autoquariat.at
Offnungszeiten:

Montag - Freitag 10-12%, 13-18%

Wien, Frihjahr 2004
Liebe Puch - Freunde,

es tut sich einiges am Puch-Auto-Sektor. Vor Uber 30 Jahren wurde die
Produktion des kleinen 500ers eingestellt und trotzdem wird das Angebot an
lieferbaren Ersatzteilen immer grofier. Mittlerweile kann man sogar zwischen
verschiedenen Qualitdten wahlen. Das Autoquariat wariund ist stets bemuht nur
beste Ware anzubieten, was oft nur schwer moglich ist, weil wir froh sein missen
seltene Teile (iberhaupt anbieten zu kdnnen. Trotzdem haben wir uns entschieden
auch sogenannte B-Qualitat auf Wunsch in unser Programm aufzunehmen.
Informationen dariiber und Uber alle Restbestande (wir haben tber 10000 ver-
schiedene Teile lagernd!), welche in unseren Katalogen nicht angefiihrt sind, gibt
es bei unserem Verkaufspersonal schriftlich, telefonisch oder per e-mail prompt
und zuverlassig.

Viel Spald wiinscht Euch das Autoquariat Team.

PS: Abschlieldend wieder ein kleinen Auszug aus unserem Angebot.

7*1»&

0
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Art.Nr.1#1*333 Art.Nr.1*1*601 Art.Nr.1*10*094
orig. Ansauggerduschdampfer Dichtsatz Doppelvergaser  Satz Tiirreparaturbleche innen
650 TR fur Zenith Doppelvergaser 18-teilige Originalbestiickung! f.alte Modelle bis 66 und alle Combi

nur € 75,- nur € 15,- nur € 180,-

alle Preise in Euro inklusive Mehrwertsteuer unter den aktuellen Versand- und Lieferbedingungen
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"as Dopplerhitten-Bargrennen 1968 (Auft.

Ein _kleiner, blauer Rennsportwagen mit
gifigelbem_Strellen am- Bug jagt durch
_ die_Kurven..Die zahlrelchen Zuschauer. jubein

* dem Fahrer zu, der prizise schaltet, dis Ginge

susdreht und durch die Kehren driftat, Die
tosenda Menschenmenge zeigt mit ihrer Be-
peisterung, daB die blaue Lilipul-Rakele der
Publikumsliebling fist. Am Ziel zelgt die Uhr
2 Minuten 16 Sekunden. Rudi Lins auf. Por-

sche Carrera 8 wird mit 1 Minute 57 Sekun-

den Tagessieger. Er war nur um 16 Prozent

schneller als der ,Kleine", Was war das {0r -

eln  Auto, das In keinem Kalalog zu finden
ist und das sich so knapp hinter dem mehr
als viermal so motorstarken Sleger placieren

konnte? Es war ein Kénlg-Puch-Rennsport-
wagen (eln Gruppe-7-Wagen in bester Ge-

Dcr Kdm'g Puch bo!m vorjlhr!gm
A Dopphrhmtm chnou 1968,

"~ Photo: An&r i

o FXL

men. Einfach nur so, well es SpaB macht, aus
Sportsgelst. Da macht man mit diesem Wagen
sicher eine gule Figur. Gerade In Gablrgs-
l&ndern, wo es viele klaine Bergrennen gibl,
Kann man mit dem kielnen Rennwagen auf
Puch-Basis schénen Sport bel erschwinglichen
Kosten betrelben”, meinl dazu Ing. Kénig.
Beim heurigen Alpl-Bergrennen belsplelsweise
»gllihta" der Kdnig-Puch In 4 Minuten 2 Se-
kunden dig 6.5 km lange Strecke hoch. Harry

Zweilel fuhr mit élném 4,5-Liter-Wagen () In

3 Minuten 35 Sekunden hinauf. Das sind
Durchschnittsgeschwindigkeiten von = zirka
g7 km/h 1lr den 0,65-Liter- und 112 km/h {0r

‘den 4,5 -Liter-Wagen.

Und wie schaul es mit der Sicherhelt elnes
golchen ,selbsigestrickten™ Sportlahrzeuges

aus? Konig erklart dazu, daB er 2woll Rennen

laten Knrdange!anun vemhon - elna

moderng Bauwelse, der sich noch nicht \dm
GroBserienwagen bedienen, Die Kupplung
wird aul hydraulischa Betaligung umgebaut,
um &le leichtglinglg zu machen, Bei einem
8o kleinvolumigen Motor, der erst etwa ab .
5000 U/min ,lustig" wird, muB man pausenlos
schalten, da ist eine rasm und laieht reagle-
rende Kupplung vonnblen. Ein weitares Si-
charheltselement: eine Zwelkreis-Bremsanlage
unter Verwendung von Hailinger-Radbrems-
zylindern und Renn-Bremsbelligen, Gut liegt

der Wagen mit Dunlop-SP oder Pirelli-Cinturato

und nauerdings mit Semperit-Marathon-Raifen.
Mit elner Zwelvergaseraniage werden die 50
bis 65 PS dus dem 0,65-Liter-Motor geholt. Im
Bug ist ein - zusdtzlicher UlkOhler unterge-

bracht, Die spezlelle Formgebung des Wagens

n/h Bpltzo und elner Be-
“Von 8 ‘Sekunden vom Stand
R -_ngonhhr Kdénig, von Beruf

emiker, hal sich

po lhmu n]bngcbnut ~ aus Baugrup-
pen des Puc
normalen Werkstoffen und Bauteilen und aus
usinem Barg guter Ideen. Mit sinem Leistungs-
gewicht von 4.9 kg/PS und einem Luftwider-
slandsbeiwerl von cw = 032 (der exirem
windschllpfige  Lotus Europa  brilliert mit
clnem cw-Wert von 0,29) weist sich der Kdnig-
Puch als Voliblut- Hennsportwngen im Westen-
laschenformat aus.

Hat-man: ChRncer mit ‘elrem-acichen. Fahi-

zeug? SIchnr Man wird damit keine milllo-
nenteuren Werkteams distanzieren  kénnen,
nbar Kiassansiege sind durchaus drin, Viele
junge Leute mobchten Molorsport belreiban,

chne gleich von einem Werksvertrag zu'triu-

' ( Kbi;ihs. COOpan und
M--_Ofen" mit 55 PS Motor-

“diese  verbliffende
-Autos, aus (berall erhaltlichen

damit geféhr’en und nle:' wagen technischen '
_Defekts ausﬂeteuon sel,
U

Die Konstruktion des Wagens Ist supermodern,

Basls blidet eln Rahmen aus simplen Vier-
_kant-Stahlprofilrohren mit 1,5 mm Wandstirke,
dle Jeder Schiosser ohne Spezialefektroden

elnwand/rel schwelfién kann (selbst kann man

~die SchwelBarbeiten mit elnem Im Handel er-

hiltdichen nur etwa 1900 Schilling kostenden
Elektro-KleinschweiBgeriit durchilhren), da es
sich um kein Spezialmaterial handelt. Boden-
teile und Seitenbeplankung bestehen aus Alu-

. Schalen, dis man aus Alu-Blech durch Ham-

mern enlsprochond formt. Sie werden mit dem

Rahmen varnietet und. verkiebt und geben -
. dem Fahrzeugkdrper die notwendige Staifig-

keit, Der Rahmen selbsl wiegt nur atwa 24 kg.

- Die_Hinterachse samt Motor und. Getrlebe
wird vom Puch-Wagen (ibernommen. Die Vor-
- derachsa Ist eine Selbstkonstruklion. Um dia

Sicherheit zu erhéhen, st die Lanksaule zwel-
mal geknickt und mit zwel zwischengeschal-

im Hack machl os mb: Ilch, “mancha aarg

rennen (das hngt natﬂ ich von_ der Arl der
Strecke abl) ohne Geblise, nUr mit Staustrom.
kilhlung, zu fahren. Auch sonst wurde man-
ches am Mator verindert, duntt mln eui dloso,

y Hand-
werklichen gut bewanderte Fans zu realisie-
ren. Und der Kostenpunkt? Der liegt zwischen
12.000 und 30,000 Schilling. DaB ein solches =
Projekt nur von verantwortungsbewuBten jup-

Leistung kommt, -
Alles das st f0r iachnhch blglbla. '

gen Leuten verwirklicht werden kann, die viel

Zeit, MOhe und Arbeit Investieren mussan, bis
sie den Wagen nicht nur rennferlig gebaut
haben, sondern auch bal Volidampt™ beherr-
schen, braucht nicht extra befont zu werden.

Er ist nur {Or jene ein echter, herzerquicken-

der Spaf, die nicht Fanglos oder Clarks Nach-

{olger werden wollen und nicht um des Re-
nommierens wegen aul die Strecke gehen,

sondern dia unverfllschies Autolahren o ne

Playboy-Appesl geniefien wollen. - sedi —




27. Kirntner Schneerallye 2004

Anfang Jinner trafen sich 53 Lenker
aus Deutschland, Italien, Slowenien
und Osterreich zur schon traditio-
nellen Schneerallye auf der Simon-

hahe,

. Nachdem es die letzten Jahre etwas
‘wenig Schnee gegeben hatte, war
heuer reichlich vom weiflen Element
vorhanden. Leider gab es auch dies-

mal wieder einige Teilnehmer, die
nicht iiber die vier vorgeschriebenen
Ketten fiir ihren fahrbaren Unter-

satz verﬁigten. So mussten einige

mittels Seilwinde aus ihrer missli-
chen TLage befreit werden. Zum
Gliick ist aber alles relativ glimpflich
ausgegangen.

Michael Peroutka

Eine Foto-CD mit iiber 70 Fotos
(gesamt ca. 44 MB) von der
Schneerallye (und auch von anderen
Veranstaltungen) kann kostenlos bei
Michael Peroutka (Mooskirchner
Str. 49, A-8502 Lannach) abgeholt
werden. Gegen Ersatz der Portoko-
sten gerne auch Versand méglich.




Puch Treffen Attersee 2003

Am 23. August 2003 trafen sich wie- .
der etliche Puch-Fans zum alljihrli-
chen Puch-Treffen in Weyregg am
Attersee. Die Rundfahrt am Samstag
fithrte uns bei Post-kartenwetter
durchs wunderschéne Salzkammer-

gut vom Attersee zum Traunsee
und wieder retour.

Bei der abendlichen Siegerehrung
brachten sich einige von uns schén
langsam in Stimmung, und wech-
selten am spiteren Abend in die Di-
sco, wo sie mehr oder weniger brav
bis in die frithen Morgenstunden
durchhielten. Nachdem einige

meinten, so frith noch nicht schlafen

zu kénnen, wusste der Veranstalter
noch eine private Geburtstagsparty,
wo wir eventuell noch vorbeischau-
en kénnten. Gesagt getan, denn
schliefflich gab’s dort auch noch et-
liche Getrinke, die nur darauf war-
teten, von uns endlich getrunken zu
werden. In der Prith wankten wir
noch schnell in unsere Quartiere,
um unsere Sachen zu holen (und
um zu schauen, wo wir hitten
schlafen konnen) und wechselten
ins Strandbad, um uns auszuschla-

fen.
A Noniim

PS: Tipp fiir den Veranstalter: viel-
leicht gelingt es fiir heuer, Eristoff
als Hauptsponsor zu gewinnen ...

Nichstes Puch-Treffen in Weyregg am
Attersee: 28. August 2004

:s_l \'_-n_:‘-
Snged Lt
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Wﬂ.u SOMMER ZOg 1968
bei einer Ford-Mach-
ruchssichtung das grosse
os: Als 21-Jahriger wurde er
um ersten Piloten des Zak-
peed-Teams ausgewahlt.
‘erjunge Mainzer, der zuvor
chon mit einem Steyr-Puch
50 'I'R'\a.m Berg und auf der
undstrecke einer der Bes-
:n war, nahm fortan im
rtin-gelben Escort 1300 GT
latz und bescherte Erich
akowski und Ford die Ein-
Icht, den Richtigen genom-
hen zu haben. Die Auftritte
es Nachwuchsmanns en-
eten meist mit Siegen, nur
zlten gabes mal Schrott. Als
ann noch Harald Menzel
Is Teamkollege hinzustiess,
ilte das Zakspeed-Escort-
'uo von Erfolg zu Erfolg,

Eine besonders beliebte
ommer-Ubung  bestand
arin, im kleinen Escort die
icken Sportwagen am Berg
u #rgern, Einen Grossteil
|eim1r Siegbilanz (nach der
ismrt-Zeit kamen noch
Gehst erfolgreiche Abarth-
nd Formel-3-Jahre dazu) er-
ampfte sich der Kfz-Meister
der Niirburgring-Nord-
leife. «Diese Rennstrecke
ar und ist fir mich das
lergrdsstes, schwarmt er
n seinem Lieblingspar-
urs, «Hier kannst du zei-
n, was du drauf hast und
manchen vermeintlichen
upermann bis auf die Kno-
hen blamieren.» Deshalb
{iste er auch nach Ende sei-
Eer Rennfahrerkarriere (die
FEnde 1974 aufWunsch sei-
es schwer kranken Vaters

inrianuiuga am Berg: Snnr 89

> DUNLOF

prasentiert

Ring-Spezialist

aufgab) immer wieder am
Scnntagsmorgen von Mainz
zum Nirburgring, umn «fiir
mich ganz allein ein paar
Runden zu drehens.

Diese Tradition pflegt der
Fiat-Handler noch heute,
derzeit mit einem selbst
hergerichteten 100-PS-Cin-
quecento 1,1 Turbo. «Damit
verblase ich alles, was da an
Porsche, BMW und Ferrari so
tiber den Ring stolpert.» Und
einmal im Jahr gibt's ein
grosses Ring-Happening mit
seinen alten Steyr-Puch-
Kumpels Lied], Hering, Eich-
hammer und Co. Mit denen
trifft er sich Gberdies jeden
ersten Donnerstagim Monat
zum Stammtisch in der ehe-
maligen Steyr-Puch-Hoch-
burg Regensburg,

Obwohl seine beiden Brii-
der jeweils durch Verkehrs-
unfille ums Leben kamen,
ist die Autoleidenschaft des
jetzt s6-Jahrigen ungebro-
chen. So halt sich denn auch
die Begeisterung von Frau
und Kindern (ein Sohn, 23,
eine Tochter, 15) liber die
Sonntags-Umtriebe des Fa-
milienoberhaupts in Gren-
zen, Formel r und DTM sind
TV-Pllichtprogramm, wobei
Sommer regelmissig tiber
die Reporter wettert: «Die er-
kldren techmische Hinter-
grinde entweder falsch,
schlecht oder gar nicht.»

Seine Zukunftswiinsche
sind schnell aufgezahlt, «Ge-
sund bleiben und moglichst
lange schnell Autofahren
kénnen. Sonst brauch’ ich
nichts.» (] HAINER BRAUN

ludmnﬁu; am Hing: Sammer 2004

Hallo, wie geht's?

Abarth-Bandiger

OHANNES ORTHER hat als

Rennfahrer ein Stiick &s-
terreichischer Motorsportge-
schichte mitgeschrieben. Mit
dem Steyr-Puch-Pistenfloh
650TR eilte erab 1958 bei Ral-
lyes und Rennen von Sieg zu
Sieg, danach gewann er als
Werkspilot mit den Sportwa-
gen des exzentrischen Wie-
ners Carlo Abarth zwei Euro-
pa-Bergtitel und vier Staats-
meisterschaften,

Der gross gewachsene,
strapazierfahige Kfz-Meister
aus Villach war wohl auch
der einzige Profi-Rennfahrer,
der mit Abarth acht Jahre
problemlos zurechtkam. Viel
lénger als jeder andere Kolle-
ge ertrug er Abarths Wutan-
félle, wenn ein Streckenre-
kord knapp verfehlt wurde
oder einer der roten Renner
als Schrotthaufen neben der
Piste endete. Ortner brachte
seinen Chef oft genug in
Rage: Mal feuerte er sein feu-
errotes  Spielmobil in den
Wald, mal rollte er zu spit
zum Start und vergab damit
einen sicher geglaubten Sieg.

Sowieso waren grundsatz-
lich die Fahrer schuld, wenn
Abarth-Werksautos nicht ge-
wannen. «Und damit hatte
der Alter, so Ormers spite
Einsicht, «sogar meistens
recht.» Andererseits sparte
der strenge Teamchef, der
auch an der Rennstrecke nur
in piekfeinem Outfit (helle
Schweinslederhandschuhe,

auftrat, auch nicht mit Lob.
Etwa dann, wenn Ortner bei
einer Veranstaltung gleich
mit drei verschiedenen Ab-
arths in drei Kategorien an-
trat und auch dreimal siegte.

«Disziplin und Erfolg wa-
ren bei ihm alles, erinnert
sich sein treuester Angestell-
ter. «Abarth liebte zuerst sei-
ne Autos, dann sich selbst
und danach seine Fahrer.
Trotzdem habe ich viel bei
ihm gelemt.» Als Abarth sei-
nen Turiner Rennstall 1971
aufloste, beendete auch Ort-
ner mit 36 Jahren seine Karri-
ere und erdffnete in Villach
eine Alfa-Romeo-Vertretung,

Seit 1995 lebt der 67-jahri-
ge Pensionar in Portschach
amWorthersee. Ehefrau Imn-
traud fithrt noch das Auto-
hausinVillach, der 27-jahrige
Sohn leitet eine zweite Ort-
ner-Firma, die Sportboote
vertreibt. Das aktuelle Renn-
sportgeschehen interessiert
den ehemaligen Abarth-Star
nur noch am Rande, selbst
die Wegbegleiter aus alten
Renntagen haterausdenAu-
gen verloren. Stattdessen
pflegter neue Hobbys: Motor-
bootfahren und Fliegen. Nur
mit dem Tennisspielen
klappt's nicht mehr so rich-
tig, weil der Meniskus Arger
macht. Einen Traum méchte

er sich noch erfiillen: «Ein !

Winterquartier in der Karibik
oder auf den Bahamas wire
erstrebenswert. WAr arbeiten
dran.» (1 Rainer Braun

[ ]
Meisterklasse
Nach 1995 hat unsere Steyr-Puch Sla-
lom-Legende Siggi Schrankl zusammen
mit Herrmann Gallner den zweiten Titel
in der deutschen Rally-Meisterschaft un-
ter Dach und Fach gebracht. Die Kon-
kurrenz lief gnadenlos iiber die gesamte
Saison dem Punkteriickstand aufg die bei-
den Mirsubishi-Piloten hinterher. Sie
sind wiirdige deutsche Rally-Meister, ha-
ben sie doch bei allen sieben Liufen kon-
stant und mit beachtlichen Ergebnissen

cpunkret. Herrmann Gaf$ner und Siggi
écﬂ_rankl sind seit {iber einem Jahrzehnt
aus der Rally-Szene in Deutschland nicht
mehr wegzudenken. Mit zweiten und
dritten Plitzen in der Meisterschaft der
vergangenen Jahre ist jetzt wieder ein Ti-
tel fiir die beiden Urbayern herausge-
sprungen. Man kann auch sagen: Nur
wer die Niederlage kennt, hat den Sieg
verdient.
Auch in der Slalomklasse bis 1.300 ccm
war unser Siggi fiir dic Renngemein-
schaft Rosenheim am Start. Wie in jedem
Jahr konnte er wieder etliche Klassensie-

e mit seinem Steyr Puch gegen die Kon-
Eurrenz mit den modernen %o[idcn ein-

fahren,

Siegerjubel: Hermann GaBier (ki
Dritter v. re.) feiert mit seiner |

mm——
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www.strada.at

Ersalzteildienst fir STEYR PUCH 500-650 -T00-Haflinger und FIAT 500
Achtung! Neue Adresse!
o : Michael Peroutka

Mooskirchner Str. 49
A-8502 Lannach / (wraz

/ Tel: +43-G-Gio 40 ] Fax: +43-6T-bio 40 (8 eMail: office@strada.at

| ANSAUGROHRE
o fiir Zenith-Doppelvergaser
o fiir Weber - Doppelvergaser

DYNOSTARTER im Austausch

auch fiir Puch mii Fiat-Celriehe lieferbar | Qualitiisprodukt mit 2 Jalren Garantie |

- ohne Heizung (rechis mit langem Topf)

R
<

Fennauspuff ,MONTE CARLO”

in folgenden Ausfithrungen echalilich:
@ fiir Puch bis 19l8:
- mit Heizung
- ohne Heizang
@ fiir Puch ab 19068:
- mit Heizung
ohne Heizung
ohne Heizung (rechts mit langem Topf)

Auf Beslellung lieferbar - Preis a. A

ACHODCHWINGE fabrikeneu

Einfibirungspreis nur € 15.- / ey

fiir Puch 500 ab 19L& - Fial S00

Mobchien auch Sie kostenlos und unverbindlich diber neu ain\angende Teile und Restbestinde informiert
vierden, so schicken Sie uns einfach untenstehenden Coupon.

INFO-COUPON

Name

Adresse

Telefon / Mobiltelefon (fiir Riickfragen)

Fax eMail

Fahrzeug (Bj.)

Coupon schicken an Fa. Peroutka Michael, Mooskirchner Str. 49, A-8502 Lannach oder faxen an +43/676/ 610 40 68 oder
via eMail: office(@strada.at

€ 125.-

fiir Puch 500-L50 bis 1968 -Too Combi - Haflinger

¢ 500,-

Fer-TRIEBLING inkl. Tellerrad
Sportauspuff  ALPENFAHRT”
in folgenden Ausfilhrungen erhillich: Teras-he
® fiir ?ual;‘ :is 1qla8: Restbestand, daher nur mehr solange der Varral reicht !
= mil Heizung
- ohne Heizung
o fiir Puch ab 1908:
= mit Heizung
- ohne Heizung RENNPLEUEL fir 22mm Kolbenbolzen

=




BiETE/VERKAUFE

Giinther Lehmann bietet an:
Blattfedervorspann- und Einbau-

' vorrichtung wie Werksempfehlung
Blattfederstabi aus V2A einstellbar,
keine Schweiflarbeit am Fahrzeug

erforderlich

Rennstabilisator hinten

Felgenaufnahme Puch Lochkreis (es
gibt wieder neue Original Puch-Fel-
gen in 4% Zoll und 5 Zoll x 12

Tel: 0 83 02/4 79
Griintenweg 5

87657 Gorisried

Viele Steyr Puch Teile auf Anfrage,
Tel: 0 84753 / 86 56

Keilriemenscheiben alu klein 126er
oder TR-Grofle mit Stahlbiichse,
120.- €, diverse TR—Teﬁe und Ge-

triebeiibersetzungen auf

1'1 fa
Flummel Tel:07 21 /2 38 &7

Neue Saugrohre 40:{1 5
durchmesser 37 mm) Ifl
Z ylinderkopfabstand TK. Saug rohr—
% etwa 600 mm. Bei Flat-Gc-
trle e nur mit seitlichem Anlasser
oben ckapptem  Getriebe-
E duse. as-Zenith fiir We-
er. Je 220 Euro Saubere Arbeir.
Heiko K

Tel.: 01 71 /684 64 10

Innen—

Peter Krober
verkauft seinen bekannt schnellen
. Motor frisch revidiert.

Rennpuch
15.000 €

ot |

154 Racia
029511 962 50

info@isa-racing.de

500er Steyr Puch Restaurierungs-
objekt zu verkaufen.

Naheres unter:

07741 / 23 87 privat

07741 / 46 47 tagsiiber

ohann Wenzl verkauft
00er Getriebe und Motor
0043 /72897 1024

Puch 500 D, Bj. 1965, beige, seit 25

mottet. Tech-
usserlich Top.
um Kontalt

Jahren in Garage ein
nischer Zustand????
Bei Interesse bitte 1

per mail oder von 7-1 r unter
++43 732 [ 7676 3610, Dr. Trubrig
verlangen.

Lirchenauerstr. 20

4020 Linz

t.trubrig@aon.at

SUCHE

Wir suchen dringend einen 8er
Tnezb[%lng komplett und den 3.Gang

293¢
02622/837473

Suche von Originalwerkzeugsatz:
Kurbel und Wagenheber.

Giinter Hermany,

13467 Berlin,

Tel: 030 / 40 12 35,

Fax: 030 / 4 04 20 64

Steyr-Puch Haflinger 700 AP

zum Restaurieren

06433 /29 45

INTERESSANTES
Teilenachfertigu

wer hat Iﬂteresse”‘%ltte melden we-
en Sammelbestellung, Kolben

%Ma.hle), leuel (leicht und fest), bei

un,sercm Stcyr uch Frcund

cor§ ] Trolezsch,

Tcl 09131/58915
Monte—Carlo-Ausguﬁanla gen,

este Qualitit, einbaufertig, erstellt:
Hubert Nenninger,
Tel: 0 84 53 / 86 56

Nachfe
Stu

Mogh eit

Nur ge en Vorauskasse

Tel 00 43!7 722671 68

§|(mg 8-er Tneb]m
hat Hans rner die

der, Nachfertigung.

FAN-CLUB-ZINSER
Steyr-Puch * Pinzgauer * Haflinger

Korngasse 8 — 8073 Feldkirchen
Tel,/Fax: 03135 52430 . Mob.Tel. 0664 201 6366
andreaszinser@aol.com

Getriebe und Motoren Iaufend lagernd

STEYR-PUCH 500/ Bj 1957
neues langes Dach mit Liegesitzen,
fahrbereit, 3.500 €

AUSPUFF - KRUMMER
NIEROSTA — 100% passgenau
FUR ALLE PUCH und HAFLINGER

Komplette Auspl-l_f-fs_nlsgen fiir

alle Puchis  (500-700-500 S)




Foloende Teile hieten wir fiir den Steyr-Puch an:
eScheibenbremse VOIN, aiw, optik wie Bremstrommel, incl. 2-Holben-Alubremssattel BREMBO

o J-feilige 12 Alufelaen, verschiedenste Breiten und €7 maglich

o Stahlfelgenbetten, 4.sa2-, new, sclauchios, eventuell auch 5°x12

e SUNCIONTINOR, womplett nev gegossen, nur 3./4. Gang. eventuell auch Gbermap

o ?IlH[Illﬂﬂlﬂ“HEifEl],Z.B. 165/60 12 weiteres Projekl: Stahlplevel, 120 mm Achsabstand

e Motorenbau/Teile
E EE eScheibenbremsen
 finsaunbriicken-

! elaborazione | herstellung

usi.
Heid 5 © D-51688 Wipperfiirth wiww_fiat500-tuning. de
Tel./Fax: 02267-88 8118

Wwww.steyr-puch-tuning.de

ohik amlln fiir Steyr-Pul:h Fahrzeuge
Telefon: 0043/0699/17 50 06 50 « Romerweg 17 » 2752 WOLLERSDORF - Austria
E-Mail: verkauf@puch500.at e Internet: www.prokschi.at

INTRrROPA SPEDITIONSGESELLSCHAFT mbh

Winfried Knobloch

Wir beférdern,
= von der kleinsten Schraube
Techn,ca’ Depaftemenf @ bis zum schinsten Oltimer,
—_—= innerhalb Europas, sowie von

und nach allen wichfigstan

Flatzen der Erde.

H. Knobloch + Sohn KG

Werner-Hilpert-StraBe 17
D - 34117 Kassel
Telefon : 0561 / 10 29 67
Fax: 0561/ 1029 68
Mobil : 0160 15 14 777

TESTEN SIE UNS!

wir laufen Limmer rund”
sind schiell und zuverlassig

G[ ij wie Thr ,Klassiker”

Tel.: 069-692725
Fax: 069-693099




Freundeskreis

1. - 4.

3. VFV
10. Teilemarkt
17. Coppa Mille

17. - 18. VFV
23. - 24. FHR

22. Freundeskreis
22. - 23. ABARTH
28.-30 VFV

4. -6. VFV

5.-6. Teilemarkt
25. - 27. FHR
25. - 27. Coppa Mille

26. - 27. VFV

07. AutomaniaRT
10. - 11. FHR

17. - 18. VFV

17. - 18. Coppa Mille

23. - 25. VFV
30. - 01. VFV

3. AC-Ebern
14. -15. VRV
20. - 22. FHR

27. - 29. VRV
September
4. -5 VRV

11. =12,

Coppa Mille
11. - 12, VRV
17. -19. FHR

25, Coppa Mille

8.-10. FHR
10. Coppa Mille
i5. - 16. FH
27. Freundeskreis

ACM: K. Kleber

ViV: W. Budzinsky
Steyr Puch: U. Kahl

G. Hummel
J. Duesterberg

Techno Classica
Einstellfahrten

kann man was finden
1. + 2. Wertungslauf
ADAC Bergpriifung

4 Std. Rennen

Teilemarkt u.Treffen
World-Meeting
mit Motorrader

nur Autogruppe

alle Teilehandler dabei...

3 Stunden Rennen
3. + 4. Wertungslauf
mit Motorrédder

Rallye Bad Homburg
3 Stunden Rennen
Bitburg/Rundkurs

5. + 6. Wertungslauf
mit Motorrader
Autogruppe

Klassik-Rallye
ADAC Bergpriifung
400 km Rennen
mit Motorrader

Gileichm. Priifung

7. - 9. Wertungsl./Berg
ADAC Bergpriifung

6 Std. Rennen

10. + 11. Wertungslauf

300 km-Rennen
12. Wertunglauf
4 Std. Rennen/Saisonf.

Jahresabschlussfeier

02151/3133 71
02543 / 27 05 58
06192 /2 55 20
0721/ 2 38 67
030/ 3 23 45 21

Messestand
Motopark
Garsten/Steyr
Motopark
Schl. Dreieck

Hockenheimring

bei Heinz Liedl
SchloB/Savigny
Autodrom/Most

Autodrom/Most
Tulin

Grand Prix Kurs
Oldt. Festival
Dur Kralove

i :
06101-521039
Assen
Flugplatz
Oldi.Grand Prix
Motopark
Schl. Dreieck

Gotthard Schieicher
Osnabriicker Berg

Zandvoort

Hockenheimring

Stadtpark
Schottenring
Schottenring
Dijon
Motopark

Spa-Francorchamps

Zolder
GP-Kurs

siehe Info

Abarth Coppa Mille
Vet. Fahrz. Verband

Freundeskreis
Freundeskreis
Freundeskreis

Essen
Oschersleben
Osterreich
Oschersleben
Schleiz
Hockenheim

Regensburg
Beaune/Frankr.
CZ.

CZ.
Osterreich
Nirburgring
Nirburgring
Ccz

Manfred Hahn
Niederlande
Bitburg
Luxemburg
Oschersleben
Schieiz

Rentweinsdorf
Osnabriick
Niederlande
Hockenheim

Hamburg
Schotten
Schotten
Frankreich
Oschersleben

Belgien
Belgien
Nirburgring

Oldt. Markt

Krefeld

Billerbeck/Monaco
Hofheim/Franidfurt
Karlsruhe/Baden
Berlin/Kl. Marzehns




BEKLEIDUNG
OVERALLS

HELME HANDSCHUHE

Offizieller Sponsor
der Coppa Mille Serie

ALLES FUR DEN MOTORSPORT

Schutzgebiihr |

SCHUHE ~
Kostenlos
fiir Steyr Puch
Freundeskreis-Mitglieder

MOTORSPORTZUBEHOR

August-Horch-StraBe 11
56736 Kottenheim
Telefon: 0 26 51/96 25-0
Telefax: O 26 51,/96 25-10
eMail: info@isa-racing.de
Internet: www.isa-racing.de







