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Noch vor einigen
> Jahren  bekam
B der, der einen
Q8 Steyr Puch such-
te, unsere Autos
fast nachgewor-
fen, nach denen
er sich heute die
Finger  lecken
W wirde. Der Steyr
: B Puch 700 E
(E=Economic) ist ein Beispiel dafr,
wie sich die Zeiten gedndert haben. Als
mir vor Jahren ein solches Auto Baujahr
1963 — eines von nur 511 gebauten Ex-
emplaren —angeboten wurde, habe ich
dieses vielleicht 5 Minuten und nur
oberflachlich inspiziert. Auch hielt ich
den Preis von 7.500 DM!! fiir den mit-
telmaRigen Zustand des Fahrzeuges,
als reichlich iberzogen... Mal ehrlich,
hattet Ihr Ende der neunziger Jahre zu
diesem Preis einen 700er Kombi haben
wollen? Ich jedenfalls nicht. Noch
nicht, obwohl mir damals schon

l6st haben, beginnt man den Rest der
wenigen Uberlebenden mit anderen
Augen zu betrachten und zu respektie-
ren. Ja, selbst die merkwirdig anmu-
tenden ,Schweinsorchen” links und
rechts an den Seiten des Kombis, wer-
den in den Rickspiegeln betrachtet,
plotzlich zum Ausdruck seines eigen-
stdndigen Charakters.

Leider kommt diese Erkenntnis dann
meistens zu spét. Wenn mir heute ein
Steyr Puch-Kombi angeboten wiirde, er
wdre mir mit Sicherheit mehr als nur 5
Minuten der Begutachtung wert. Aber
die Wahrscheinlichkeit einer solchen
Begegnung ist mittlerweile dulerst ge-
ring geworden — ganz abgesehen da-
von, dass ein solches Auto in sehr gut-
em Zustand heute nicht mehr unter
13.500,- zu haben sein wird. Ehrlich,
ich wiisste gerne, was aus diesem grau-
en Kombi geworden ist. Hoffentlich hat
er jemanden gefunden, der ihn schon
damals begehrte und seinen wahren
Charakter erkannte...

VON AUTOS MIT CHARAKTER
UND DEREN BEGEHRLICHKEIT
IM ALTER

bewusst war, dass diese einzigartige
Kombination aus zeitlos schoner Form,
moderner Konzeption und komforta-
bler Reisetauglichkeit, dieses Auto ein-
mal zu einem begehrten Liebhaberob-
jekt machen wirden, ging es dem
700er Kombi wie vielen seiner Zeitge-
nossen; die meisten mussten durch das
Tal der Tranen gehen, verspachtelt und
verrottet, ja waidwund gefahren und
nur selten von seinen ahnungslosen
Dritt- bis Zwolfthesitzern ,,art-gerecht”
gehalten.

Die Zeit heilt ja bekanntlich alle Wun-
den: Erst, wenn sich diese einst ver-
nachldssigten Exemplare in Rost aufge-

Eine ereignisreiche Oldtimersaison mit
euren ,,Pucherl” wiinscht

Georg Hummel

Bitte gebt mir doch wegen besserem
Informationsfluss Euere
Emailadressen auf
steyr-puch-hummel@online.de
durch ;-)
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Von Beatles, Nutella und Rolex ist immer das
Original das Beste, aber trotzdem gibt es Aus-
nahmen. So etwas ist der Steyr Puch auch, den
jeder, ausser Freaks, flir einen umgebauten Fiat
500 halten wiirde. Aber jeder, der jemals beide
Autos in einem dhnlichen Zustand besessen

hat, weif3, dass der Puch etwas besonderes ist.

Wenn wir uns tiefer mit der Geschichte der ’ : : : : ,
osterreichischen Auto-Industrie beschaftigen, Amikor valaki FIAT 500-askent vel beazonositani

werden wir feststellen, dass unsere Aussage egy autocskat, de a jarmui orran tuldimenzionalt
falsch ist. Denn der Steyr Puch war keine Kopie,

sondern eine eigenestédndige Autokonstrukti-
on, hachstens seine ,Oberbekleidung“waraus-  valoszindseggel Steyr-Puchot lat. A kisauto

geliehen. T : : .
Obwohl die Marke nur ein winzig kleiner Punkt tortenetet egy eredeti, patinas peldany

in der Geschichte der Autoindustrie war, kon-  kKGzremukodesavel idazi

nen die Erben der Firma auf eine traditionsrei- Tkia Te

che Geschichte zurtickblicken. Der eine Teil der fel rﬁlhﬂh Ihﬂll.

Firma von Johann Puch stellte ab 1899 Fahrra-

der und ab 1903 Motorrader her. 1906 entstand
sein erster Kraftwagen. Der andere Teil war
Steyr, der mit dem Namen ,Osterreichische
Waffenfabriksgesellschaft* der groRte Waffen-

produzent von Osterreich bis zum Ende des
ersten Weltkriegs war.

szarnyas emblema diszeleg, akkor nagy
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Nach dem Weltkrieg stieg die Firma auf
die Herstellung von Automobilen um,
deren Haupkonstrukteur Hans Ledwin-
ka, der Vater der legenddren Tatras, war.
Immer bessere GroR-, Sport- und Lu-
xuswagen wurden hergestellt. Ledwin-
kas Nachfolger war Ferdinand Porsche,
der Erfinder des Volkswagen. Deswegen
wurden bei Steyr die erste Kéferproto-
typen hergestellt. 1935 erfolgte der Zu-
sammenschluss mit Austro-Daimler und
kurz danach auch mit Puch. Die GroR-
firmastellte ab 1949 in Fiat Lizenz Autos

her. Aber die Osterreicher
T

B

Kontyos Puch, Kossuth tér. Kivételes
esetekben az Autd-Motor Is kapott
nyugati tesztautot

storte, dass die Grazer Arbeiter sich mit
Lizenzbauten beschéftigen mussten.
Ab 1952 Gibernahm Erich Ledwinka, der
Sohn von Hans Ledwinka, die Kon-
struktionsabteilung bei Steyr-Daimler-
Puch. Er erkannte, dass die Osterreicher
dringend einen eigenen kleinen Volks-
wagen brauchten.

Der erste Prototyp wurde im Mai 1955
unter dem Code U1 fertiggestellt. Er
wurde noch mit einem Zweitakt-Viertel-
liter-Motorrad-Motor angetrieben. Er
besal aber schon einige Merkmale vom
spateren Steyr-Puch: Schwingachse,
grolle Alu-Bremsen und breite Stahl-
ring-Felgen. Beim moderneren U2 Mo-
dell haben sie das Zweitakt-Prinzip ver-
worfen. Der endgltige Steyr-Puch
entsprach fast dem 1956-er U3 Modell,
mit 4-Takt-luftgekiihltem Boxermotor —
die Idee der Kraftquelle stammte vom
Citroen 2 CV.

Der Radstand des U3 wurde auf 1875
mm verlangert und war eigentlich




serienreif, doch die Firma hatte kein
Geld, um eine Karosseriepressfabrik zu
errichten.

Die Italiener haben wieder ,,geholfen”.
Erst einmal wurde die Mechanik des U3
im Fiat 600 erprobt, aber die 16 PS be-
wegten die groRe Karosserie nur sehr
schwer. Dann kam die gute Nachricht:
in Turin werden noch kleinere Fiat 500
hergestellt, deren entscheidende
GroRen —z. B. die1840 mm Radstand —
fast mit denen des U3 Ubereinstimmten.
Der Fiat 500 wurde 1957 in Turin vor-
gestellt, die Osterreicher haben den
Steyr Puch im September des gleichen
Jahres enthdillt. Der kleine Wagen be-
kam in der Zwischenzeit einen lei-
stungsstarkeren und langlebigeren Mo-
tor, ein modernes Getriebe, ein anderes
Fahrgestell und ein leistungsféhigeres
Bremssystem. Die Motorleistung wurde
auf Autobahntauglichkeit erhoht. Die
Kurbelwelle des sehr sorgféltig ent-
wickelten Boxermotors wurde dreifach
gelagert. In den Luftstrom der Zwang-
kiihlung wurde ein extra Kiihler einge-
setzt, der Offilter wurde auf Patronen-
system umgestellt, Kipphebel trieben
die in V-Form stehenden Ventile an. Das
Starten wurde von einem geréuschar-
men Dynastarter mit Doppel-Keilrie-
men tUbernommen. Der Weg der Kiihl-
luft war kurz und einfach: das
Kihlgeblase saugte die Luft durch eine
breite Offnung im Motorraumdeckel
ein, sie wurde um 90 Grad umgeleitet
und trat am Boden wieder aus — die un-
ter dem Wagen entstehenden Sogkraft
ausnutzend. Wir drfen heute ausspre-
chen, was Erich Ledwinka bei der Vor-
stellungszeremonie wegen der Konku-
renz nicht sagen durfte: ,,Dieser Wagen
steht technisch meilenweit Giber seinen
italienischen Verwandten.” Diese waren
mit Reihenmotor, hintereinander lie-

T O R T E N

E LEM

Hatra kell segiteni a vdsznat kinyltaskor. Ha csak felbillent|iik a keretet, a vaz
rovid idS alatt elviglja az anyagot, akkor pedig beazik a Puch

Olasz a korminy és a bajuszkapcsold, de

10

a miiszer, 3 mas gombok Bosch-szarmazekok

Egyedi Steyr-Puch jellemzd
az aramutatoval ellentétes
irdnyban fordulo
sebességmeard-mutatd

Boxarmotorbdél igen sokféle
Idtezett: voit 500-as, 850-a5
kivitel, s a TR-ek G80-as
blokkjait akar 70 IGerdlg is
teltornaztak. Altaldban egy
ékszij is elegendd volt
nydron az Iinditashoz, de téli
lizemben sziikség volt

a kattcre

liyen disztarcsa csak a luxuskivitelhez
jart alapdron, de barki megrendelihette
Gket a kocsihoz. Az elsd futdmil a FIAT-
tal szarmazott, azonos a keresztlaprugo,
a felsd haromszig-lengdkar és a
fliggScsapszeg, csak a kerékcsapagy, a
fékdob és a fékszerkezet mar. Hatul
eayed| lengdtengelyes megoldast
alkalmaztak a Puchnal
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Eleinte a FIAT-nak is .kocka” tankja voit, de a Steyr-Puch wégig megtartotta,
hiszen igy maradt némi csomagtér. A TR-ek orrédba kettdt szereltek

genden Zylindern und mit sauschwerer
Kurbelwelle ausgestattet, was heftigste
Vibrationen zur Folge hatte. Die Steue-
rung der Maschine wurde durch Ketten
angetrieben. Die Italiener haben auch

nicht an eine V-artige Ventilplatzierung
gedacht. Den Motor konnte man nur
mit einem Bowdenzug zum Anlasser ge-
startet werden und nicht mit dem Zind-
schloss. Es wurde eine doppelwandige

11

Igazi killGnlagessdg ez a Puch. Nem
felujitott, hanem patinasan szép
allapotl, eredeti darab

Olwanne verbaut. ImFiat stromte die

Kdhlluft durch ein langes Labyrinth:
durch die kleine Offnung unter der hin-
teren Windschutzscheibe trat sie ein,
durch lange Rohre kam sie in den Axial-
Ventilator und von dort gelangte sie zwi-
schen die sich gegenseitig warmenden
Zylinder in den schlecht bellfteten Mo-
torraum. Im Fiat war die Heizung trotz-
dem sehr schwach, denn nur durch den
Motor angewarmte Luft gelangte in den
Innenraum. Beim Puch lieR man die
Klhlluft des Motors durch (spater bei-
de) Auspuffrohre strdmen, so konnte
man auch bei den kéltesten Alpenaus-
flligne relativ groke Wérme in den In-
nenraum leiten. Der Motor des Puch
wurde sogar bei steileren Anstiegen nur
lauwarm und lief ohne mechanische
Gerdusche bis zu 300.000 km. Im



Gegensatz dazu stotterte der kleine Fiat,
die Kilflussigkeit wurde zu heiB, er ver-
langte nach haufigem Einstellen und
verbrauchte 11 mehr Benzin. Verbrann-
te Ventilteller waren keine Seltenheit
und seine Leben endete meist bei
100.000 km. Aber der italienische Wa-
gen hatte einen groRen Vorteil: Seine
Herstellung war rentabler. Denn die
Osterreicher haben, auRer dem vorde-
ren Fahrgestell, dem Lenkgetriebe, den
Rckleuchten und den Turgriffen, alles
selbst gebaut. Die Elektrik stammte von
Bosch, es wurden eigene, tiefere Vor-
dersitze und eine flachere (dadurch
mehr Platz) hintere Sitzbank verbaut.
Gewolbte Stofstangen, ein von rechts
nach links gehender Tachometer, auRRer
dem ersten und dem Riickwértsgang

vaszontetds, TR-szaria alotti
Puchokkal is versenyeztek

TORTEMNTELEM

Még kétliternd motorral képzelték el az
osztrak ndpautdt, amikor az elsd, U1-
es prototipus elkésziiit (balra fent). De
az UZ-es prototipusba mdr annak a
legendds négyliteri boxernek az Gsét
szerelték, amelyik késdbb végigkisdérte
a teljes Steyr-Puch szeriat (jobbra
fent). Az U3 (jobbra) lényegében az a
Steyr-Puch voit, amit gyartani kezdtek,
sajat, osztrak karosszéridval

gab es ein vollig synchronisiertes Ge-
triebe. Kardangelenke am Schaltgestén-
ge, ein mit groRen Alutrommeln verse-
henes Bremssystem, Schwingachsen an
der Hinterachse und ein zusammenge-
setztes Auspuffssystem wurden verbaut.
Der kleine Puch war ein wahrhaftiger
Mercedes im Vergleich zum Fiat. Das
wussten die Italiener nur zu gut, des-
halb haben sie im Lizenzvertrag festge-
halten, dass die Osterreicher aus-
schliellich in ihrer Heimat, in
Deutschland, Finnland und in Grossbri-
tannien mit ihren Autos auf den Markt
treten durften. Der Kaufpreis eines Pu-
ches war um fast das Einhalbfache
hoher als der eines Fiat 500.

Als Steyr Puch im erfolgreichsten Jahr
1959 nur 8.334 Autos verkaufen konnte
und der Fiat hunderttausende, wurden
die Verkaufsbeschrankungen aufgeho-
ben. Zwar war die Herstellung immer
noch teuer, jedoch haben die Grazer al-
les getan, um den kleinen Wagen noch
attraktiver zu machen. Im Februar 1959
wurden versenkbare Fenster und Zier-

Mélunk Holids Istvan lett a
leghiresebb Puch-piléta. Szinte
mindig kontyos 650 TR-rel indult

12

leiten Standard und am Ende des Jahres
waren selbst in Ungarn einige spezielle
Puchs zu finden. Sie wurden bei den
Ungarischen Autoclub als ,,s-rga angyal®
benutzt.

1959 sind die 500 D und die DL und DH
Modelle erschienen. Diese wurden mit
stark veranderter Karosserie hergestellt,
da der Boxermotor weniger Platz
bendtigte. Der Fiat besitzt ndmlich eine
Wand, die sich zwischen der Kabine und
dem Motorraum befindet. Diese wurde
beim Steyr Puch leicht nach hinten ge-
schoben, dadurch wurde der Innen-
raum vergroRert. Damals wurden die
Lftungsgitter Uber dem Motorraum-
deckel weggelassen, was beim Puch so-
wieso keine Rolle spielte. Von diesem
wurden dann spdter von 1962 an die
starkeren 19,8 PS 650 T Varianten her-
gestellt und von 1963 an die ersten
TR”s. Diese wurden durch 660 Kubik
und 27 PS- Motoren betrieben. In der
Zwischenzeit erschienen die 700 C Mo-
delle. Die TR” s hatten sich bei Autoren-
nen gut qualifiziert — der beriihmteste
Puchfahrer war Sobieslaw Zasada aus
Polen, der 1965 und 1966 den Klassen-
sieg bei der Rallye Monte Carlo heraus-

2003. DECEMBER



MUOsZAKI
ADATOK

Motor. Kéthengeres, négyiitemil, fogas-
kerekes-nyomarudas, ohy-vezériési,
alublokkos, aluhengerfejes boxermolor,
harom helyen csapagyarolt fotengedy,
dinastarteres inditomotor, Weber 28
IMBS karburator. Furat 70 mm, loket 64
mm, likettérfogat 493 cm®. Legna-
gyobb feligsimény 16 LE 4600/min.
Néqyfokozatd, II-IV. fokozatandl szinkro-
nizali valiomid. Felépités. Kereszt-
laprugos, fenl haromszig-lengdkaros
elsd futdmd, lengGtengelyes, csavarru-
gas hatso fufomi. Mérelek. Hosszisan
2970 mm. Szélesség 1300 mm, Ma-
gassag 1325 mm. Tengelytav 1840

mm. Sajal tmeg 460 kg. Végsebesseq
a5 kmvh. Attagos fiizeldanyag-fogyasz-
tas 4,5-5.5 1100 km.

fahren konnte. Bei uns waren Fahrer
wie Hollos Istvan, Kondorosi Tihamér,
Morvay Tamas, Zima Janos und noch
viele andere erfolgreich. 1966 war
Karosserietausch bei Fiat. Damals ging
die neue Karosserie des 500 F- in Serie,
die natirlich dann auch der Puch be-
kommen hat. Aus diesen wurden die
stérksten Thorndorfer Raketen gebaut,
wovon die schwécheren 40, die starke-
ren tiber 60 PS leisteten.

Nach Ungarn wurden viel mehr Puchs
importiert als in alle anderen eurodi-
schen Lander. Die mehr als tausend un-
garischen Puchs haben schon fast alle
mehr als 500.000 bis 1.000.000 km in
sich. Wegen der zu geringen Verkaufs-
zahlen wurden ab 1968 keine , echten”
Puchs mehr hergestellt. In die aus Itali-
en kommenden kompletten Fiat 500

wurden die restliche Puch-Motoren ein-.

gebaut. Die Riickwénde, der Motor-

raumdeckel, das Auspuffssystem und

das Frontemblem wurden natrlich aus-
getauscht. Statt die groRe OEL-, BLIN-
KER- und LADUNGS-Aufschriftim Tacho
haben kleine Generat, Luci, Benzina

H

Bécsben kilonleges Puchok
kommundalia feladatokat is alldttak
und Olio-Ldmpchen aufgeleuchtet. Dazu
kam ein knirschender Anlasser und das
Doppelkuppeln wegen des unsynchro-
nisierten Getriebes. Die Produktion wur-
de 1973 eingestellt, in diesem Jahr wur-
den noch 38 Exemplare verkauft, im
Vorjahr 437 und bis 1975 wurden noch
einige eckige Puch 126 mit Fiat Karosse-
rie ausgeliefert. Nach der Herstellung
von 59.940 Steyr Puch wurde die Pro-
duktion eingestellt.

Im Namen des Steyr Puch Freundeskreises bedanke ich
mich bei Istvan 1 und Istvan 2 und seinen Helfern fiir
die freundliche Unterstiitzung bei der Ubersetzung dieses
Artikels.

Georg Hummel
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Talan a legéridkesabb Puch ma @
tucatnyl példanyban késziilt IMP

Kt tucatot sem gyartoltak a Liedl-
karcsszarias Adriabal

Malunk ezt a konbyos™ werzidt (189680-
65) tartjak az igazi Puchnak
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HUCH, EIN PUCH!

HUBERT NENNINGER UND SEINE BLAUE RENNSEMMEL

JDch, wie niedlich, der sieht ja aus wie
mein erster Fiat®, rutacht es Fotograf

F - b’ NZ RICN3rz Neraus, als ar 2 arsten
. Franz Richarz h Is er die erst
= HRH Blicke in Hubert Nenningers angemie-
tuning tete Scheune wirft.
Steyr-Puch- Der , Puch!:ﬂf' ist Zwar nH_=ht verargert,
v heavidbich gber korrigiert das kleine Missver-
ergasermanaouc standnis tunllichst: ,Das ist ein Steyr-

Puch 850 T, mit 30 P5."

Seine klcine Rennsemmel faher 130
Stundenkilometer, war und st duioil
1150 schoweller als die verpleich haren Fiar
A00-Modelle aus den Aler Jabren. D
Ahnlichkeil allerdings st frappierend.
Fein Wunder — der ésterreichizele les
& slelier baute das itallenische Madell nach
dem Krieg in Lizene. Allerdings beliclh o3
Elewr-Puch i Thorndorf bei Graz niche
heim plumpen Machhau. Die Osis nabimen
wirkuogswolle Verbesserungen an der
Earnsserie wor, hanren einen Boxermoler

wnd hochwerlgen Bremsen ein.

i
ooy

WIEDER AUHGELEC 1! "Steyr-Huch Vergeser-
handuch” wm L5, - Eurg.

Mechachiapawar hr de Heinguatisnmg aliar
Banmgen Vergesar fr Steyr-Huch Fehrzeuge.
Variasst wom Vergazar-kxperten Holand Heand
Tar den "Vamaearkurs” 2004 dea Steyr Fuch
Club Salzburm. (Sieha auch “Clubboutigue™)
FAnfragan und Bestalungan Dl e,

(rul, dax haben wir verstanden  ein Tuch
&t Ekeim Fiat 500 und als Rarilat oichl zu
vergleichen mil detn _Massenprodukt® aus 1ta-

1 f

Len, Zurock zum Swischenlager dieser weillos
schionen Kupefblitze eibes Puch Verruckten®,
gurick zur Scheine des Huhert Menninger. Er
ist gelernter Molkereilacharbeiler und heute
wls Seheelhtischrarar hei der Bundeswehr in
Miinchen beschaltipl.

Er grinst:  MichL gerade pradestiniert fir
cinen Fuch-Self-made-Automechniker, was?™
sStimme. Um so bewundernswerter, dass Mo
bert Nenninger seine mittlerweile Aind Aulos
nmfassende Sammiung in liebevoller Elein
arbieit von der Karosseria his zur Elekironik
alleine testaurierl Lo der uberen Reibe stehen
zwiel 20 genannte Haflinger in gelb von Sleyr-
Puch. Einer gl soch die Aufschrift eines
Eaum und Schnesdienstes aus Berling denn
s hamiell sich bei Lallingern wm kemmunal
cinpesetzte Fahrzenge, eigentlich [r den
Celdmiseinsals beiin MIlLIr pedache,

Fr Hilel swole ein zweiles Spanntuch wnd
prisentlert sein Pronkstick, <inen nagelmeu
glinzemien G50 TE 1. Es lehben our noch die
Ridder und daz knmplerte Innenieben - Werl
nach Fertigstellung: Gber 20000 Luro.

& Pz =irnd

g1

laddys

2



unten: Ein Bild fir Gotter! Man mag 65 ja
kaum glauban, dass elwas 50 GroBes in 5o
was Kleines passt.

Ileinen Kupelblitzes, sunichst nur jenseits de
Mlpen, dann auch in Deulschland. Verliebt
habe ich mich schon, als ich den Fihrerschein
machte.* 1003, alsy ersl viele Jahre spater, hat
Hubert Menninger dann zugeschlagen und
nach seiner Fran Jutta seinem ersten Puch
das Ja-Wort gegeben. Eigentlich wollte er ein
fahrtiichtizges Auto kaufen gehen und kam mit
@inem arg ramponierten Puch fir satte 2500
Mark zurick. fweirinhalb Jahre schraubie er
an ihm herum® , bis ihn die Zulassungstells
Ingolstadl zu sehen bekam. Das nichste Auto
seiner Trau wird Gbrigens auch ein Puch.
Sollte er tatsdchlich ferlig werden, kriege
den Kombi. Ich denke, er schalll s bis 2ur

Rente, jelz| muss seine Frau grinsen, schiizB-
lich steht ihr Eombi schon seit 5 Jahren in der
Scheune bei Reichertshofen. ,Ja, ja! 5o schnell
geht das nicht”, verleidigt sich Hubert aus der
anderen Ecke. Davon abgeschen, sein Hobby
ist nicht gerade billip. Allein fiir das hinlere
Seitenteil des besaglen Kombi - ebenfalls ein
sehr sellenes Stick - hat Huberl Nenninger
schlappe 300 Euro hingeblittert.

lohni sich, denn der Mann bal Visionen.

Frau werde ihin in nicht all zu ferner

mil dem Kombi die Bierkdslen transportierem.
Sie anbworlel mit einem eifrigpen MNicken
— natirlich.




.EIN PUCH-SELF-MADE-
AUTOMECHANIKER, ODER?”

o122z isb gin pans besonders selicner Fuch,
Bawjahr Marz 064" er hat recherchiert.
Frieses Modell wurde keine 150 Mal gebaul
wisd wear wesprunglich fir die fsterraichische
Polizei gedachL Weil aber ot die Polizei mif
ilgen pegen Alpen-Porschas piitzlich schneller
fuhr, als es den Geseieleslochtipen Let smn
kopnte, walite jeder, wann nichr diesen, dann
ehen #inen andecn Puch sein eijpen nennen.

>>

RENN KLEINER PUCH,
RENN!

Hubert Mennimger und seine Puchomanie, die
ihn mit seinsin kKleinen Algea focsche aul dic
bekanntesten Bennstrecken Foropas gefithrt
hiaf.

Hente fahrr der Puoch aus Spall ao der Freade
mil, aber stolz verwelsen die Steyr-Puch
Freimde zum Beispiel auf 5o bedeulende Jabre
wie 1964 bis 19060, In dieser Zeit dominiarre
Heinz Teidl aus Regensbure mil seiman Fuch
die Deutsche Berpmessterschaft fir Touremam-
gen. Wit kiinnen uns die diebiscls Freode der
Puchisten worstellen, als der kleine Rergfinh®
25 den Grofan meigre nnd Aacken wie MW
einlach stelwen ek, Kein, aber ahal

Mur in dullerster Mol wiirde sich [Tubert Nen
ninger won einem seiner Liehlinge trennen.
Ein Poch, isL eben Licbe, Leidenschaft und
Cmotion  rinzigartig, einmalig und unver-
sthiml schoell wplebweps, Abnllch wie aer
Emart ist ain Puch einfach anverwechselbar,
michils kdnole i erseteen. m [SE)

ohen: Hsbert Mousssyar vl @ beedar alchiin Pech, aher
wamarhis mar 2 km van dicsem Schild cntfomt

Finks & wnten: ML froesdicinse Diiseatitoang dar Stayr-
Pt Fraunda-



Seit wir vor ein paar Jahren in den Hohen
Flaming Ubergesiedelt sind, tragen wir
uns mit dem Gedanken, unsere Freunde
mit den kleinen Autos dorthin zu locken.
Der letzte Sommer war nicht immer ganz
schon, im August hat’s aber gepasst. Der
Ausflug sollte eine Testfahrt fir kom-
mende Ereignisse sein, deswegen haben
wir gezielt zehn Puchfahrer angeschrie-
ben, von denen wir wussten, dass sie kei-
ne Kilometer scheuen, ihren Liebling um
schnelle fremde Kurven flitzen zu lassen.

Bis Samstagmittag waren dann doch 7(8)
Autos zusammen gekommen. Klaus
Kleber und seine Jutta durften mit mei-
ner Barchetta fahren, somit hatten wir
ein schones Ende-der-Kolonne-Fahr-
zeug. Das Wetter war traumhaft sommer-
lich, alle sind brav beisammen geblieben,
guter Dinge kamen wir an der Elbfahre in
Coswig an. Das Ubersetzen auf so einer
stromungsbetriebenen Gierseilfahre ist
immer ein Abenteuer, Hennes hat da

T Lawfseil
=% @5 Fihrungsseile
A Fihre

Schema einer Gierseilfahre

noch Erinnerungen an eine Donaufahrt,
die ihn viel Nerven gekostet hatte. Alle
kamen aber gleichzeitig und unversehrt
riber. So ein Pulk von Puchs erregt doch

einiges Aufsehen, ein ganz beriihmter
Fan stieg aus seinem Mercedes und Karl-
Heinz sagte ganz trocken ,Guten Tag,
Herr Carrell“. Der hatte friher nattrlich
auch so ein Auto und hat sich am Anblick
der unsrigen erfreut. Leider hat der
StraBBenbauer zwischen Elbe und das
Worlitzer Gartenreich ein morderisches
Kopfsteinpflaster gelegt, eine wahre Son-
derpriifung!! Danach tat der Spaziergang
durch den idyllischen Park richtig gut.
Weiter ging’s nach Schloss Oranienbaum
ganz in der Nahe — endlich Zeit fur ein
kleines Picknick und ein Nickerchen un-
ter Orangenb&dumchen auf dem engli-
schen Rasen. Mathias hatte sich als High-
light noch den Besuch eines
Industriedenkmals gewdnscht, leider
fand dort gerade wieder ein Rockkonzert
statt. Die riesigen Bagger im aufgelasse-
nen Tagebau, Ferropolis, die Stadt aus Ei-

sen in der N&he von Gréfenhainichen, ist
daftir eine ideale Kulisse, es war glaube
ich sogar AC/DC, die da gastierten. Wir
sind dann Uber Wittenberg wieder nach
Klein-Marzehns gedust. Des Wetters we-
gen fand das anschlieBende Essen mit
Gelage im Saale statt, der absolute Hohe-
punkt war aber Treckerfahren durch den
Wald. Mit groRem Gejohle, Dietmar am
Steuer, kamen die Herren vollig ver-
dreckt wieder zuriick. Nicht nur Klaus
musste mit trockenen Klamotten ver-
sorgt werden, nach einem Aufwéarm-
schnépschen waren alle wieder guter
Dinge. Beim Frihstick am ndchsten
Morgen hat allerdings der Jagdpdachter
seinen Unmut zum Ausdruck gebracht
was unsere Stimmung nur am Rande tri-
ben konnte. In diesem Sommer gibt’s

bestimmt eine Wiederholung!!!!
Jutta Diisterberg




Es hat funkiiontert. Mit elnem Puchauto,
Cool!

Honeyball 2005 fdr 20 =chnele Teams.
mil Fahrzeugen bis 1975

Honeyball ist nafielich keime gerehmicie™
Rallye, deshal gitt 85 auch keine Kriegsbe-
malung i Form von Rafiyeschildam an den
Fahrzsugan — das wirde rur warstarkt das
MENT‘EI'H. der Heiman mit Gar blauen Blink-
lsuchie auf uns lenkean, dis uns Ssn Spall ver-
deean wallan.

Abar: blingde Raser sind b uns fehl am Flalz,
wir fakiren koeeendrien] und infelligenl, schns
aber mit Vemniworiung ond Rdcksicht aul
blarsschen inoden Qrian .. und 50 weiler umd
=0 dort: e Ausschraibung. Eigentlich keing
richtige, kaine 1 12 Saiten, und die auch noch
bebiidan.

S0l ich? W dem Zaseda-Puch, en 1966
werksgelunier Stayr-Puch B50 TRIL resteu-
rierl. Kann ieh? rug i2h im Janner &n. Beim
Veranstaller in Hamburg, Falwer sines Alla
GT 1972, Heule. Eindl, als o jung war, is er
mil BEW:Isoits und Gilarme din Riviera aul
und ab gafahmn,

Antwort; Warum nichi? Hal doch vier Rader
und ginen Motor cdar nichi ™

Hamburger Humoe? Des karng sich aus! Dach-
be ich mir. Einen Tag spaler hdrie sich Ham-
I'.'ru.r'g dann 20 anc Mur noch mal warsichis-
halber: viar @8f Tegessetappen sind lang,
00450 bn aul 2T, = lal— ] Passalralan,
insgesaml 2000 ke Und diss wird hoflentich
nichd dam kloinen Pudh suviel? Unsere Fahed
ist maing Kaffeatahrt, aber auch kein Rennen
— wotzdam muss schnell gefabean werdan,
denn die Tapasstappan sind lang. Und: wir
fahran nichl (nury gui susgebawle Landsira-
Ben. sondarmn ewch schmale alle Passsiraiisn
mil e e Serpentinen und nichit immer apli-
makam Asphalibelan, sul damen auch mal Ga-
gEr'n.'-EthEI'lr u Ausweichmantesann Ih'lil'lgﬁl'l
kann.~

Moinn Antwmrt kam postecndend: MHab' ich
nicht wh an Linteragen iiber don Puch nach
Hamburg gamailr? Ich denka @' Zur Schar

it noch einmail: 1968 hat genaws dieser Puch
gam Ze=ada QBTEHH'I'L Eurnpamessier Zu wear-
den, bei den Touwremvagen bis 1100 {1 Cr.
Ud da=s er kaum 40 Jahie spaier such Ho-
mayhall durchhalien wed, darum seoden wir
imns bemdiben; wrberailender und Ishrencer
Waise. Davon kab' ich mir van ridher noch ein
wenig gemarkt, Seraus, Mylios™, Wir worden
panomman. Und emsl ganomman, von Tag
zu Tag mehe. Am Schlisss hief as danme Mo
Modber! Es war boll mit Evch, sin echiss Hig-
highl. Hotle wir sehen uns wisder, gendwo
HQEI'HJW’E'Ir'I = Sland ein Monsd EFIHEI' in g
nem efal aus Hambueg. Viel reden sie ja
michit, diese Fechkippe! Entsprachend mini-
mialistsmch war auch die canze Woche orsani

siart. Anganehm, Fahrspall fordarnd, wnsaren
Ficadbook-Schreibern f0r dis mickrigsten
Faizalrallys ins Stamembuch! Die Durch-
fErungabestimmungen enthichen michi wisl
rmbir als die nach Tagen geondneien Namen
won Holels ind PEssen. Fragen nach charak-
fozisfischen Delails am Wege erselrien die
Passigrkomirollen, die Sterls am Momgen dio
Zaitkonirollan, War mcht antrat, galt als aus-
gefalien. Start war nach dem Frihsilck, Frin-
eilck ab 7 Ui

Presvericiung am Schiuss der Rallye gah a5
keing, Jadem, dar am leiztan Tag ins Zisd
kam, agal o ar alie 50 Passe geschadit hate
oder nicht, drickie der Yeranstahier sin Mylon-
aackat] mil Ednnerungsplaksie in die Hand.
Baim Bésr, am Parkplatz, mweschen Ankuntt
unid Machimahl oder vor dem ietzien gemsin-
sarmen Frihaliek am ndchsien Mongen.

Oie Lsmie derer, die keine Plaketle belsimen,
licst sich win pin Amrieg mes dom Who =
‘Who" Mini Coopar &, Porsche 356, Fomd
Capn RS, FIAT 130 Pwintasina Coupa, Jan-
ean Healey, Ford Mustang GTA. Solem ich
ketnan wergessen hate, denn natdrlich gab
g8 in Wirklichke® kaine peechrighane | e
e Auslalie.

Wir aui Sieyr-Puch habsn alle Passe plnkd-
lich geschafit, ohne Winshauspaussn, ohng
Schaden an Motor, Fahreerk wnd Kamoasarie.
Muif mmat ebwas schefip ahoohobelen Faifen
Ay Ersatzulensdien ke ban win mld: @ines Kail-

riemagn, 2 Zundkarren wnd 2 wnbarreiianbea-
reifte Rader — wall schon Sepiembar war. 25
L Aasarvebanzin in Kanistarn, Wagenhabar,
Abschiappssail, das 50 schin verpackia, hand-
liche Moloradwerkzeng aus der BMW RE0S,
Taschenlampa, Leatharmen und Schweizar
Messer ergineien die Vorsorgesm3nahemen
[ir die Maschine Fir die Menschen wnber-
wogs mb's noben den unedasslichen Wam-
t=n in den Holets meichien swel schiapp ge-
fillte Sporfiaschan. Schiapp auws Gewaches-
grundan. Pukover und Anormk ersstren die
oem honte Cedo Ausputt ishiende Halzung.
Einmel musste die Hupplung am Pedal nach-
pesiell werden: Kam wahracheinbkch vam war-
hezr Irisch eingelbaulen, newen Bappiongse].
D Bresrssen bravchden wir eosd dbsheim wis-
aer mEchusielen. Apropos Bromsen: wonn
ihmen zu beill wunde, begannen s warn 7o wi-
bricran, Eing anganehrme Eiganhait. Das Yen-
téspinl hatte sich rachts nichd, Bnks kaum ver-
andart. [ha Resarvaflasche md Modordl it
noch haly woll. Kesne Reparaturent (Auer
aimam Zindkerzankabal. Es soheusne sich
am Gedgssailblach des Molorraumoeckels
L Wi merkien es, weil deer Malor sl sin-
rmal in unbecen Dretuahilbersch bifigor sne-
des der an falscher Sicle berspringands
Furke bowirkte aine ginryindnge Spatzin-
dimng). Ansonsien hafen wir das mit Vobges
nutzbare Drehzahlband in wesser Salbsiba-
schrankung Zwischen 4000 bes 50800 Liimin
festgelegt. Nur das mit dem Volges funkio-
nierke obsaEn, in der dimneran Lull nichl mehr
gor richlig: ab 1800 HEhemrmetermn wunde das
unbrekimmereer] nubetrare Dreheahlbnnd mmmer
klminer.
bz wir am {infien Tag noch immer dabai
warnan, begamnan wir, den Puch emsihaft zu
treegan, Wir staunsan, wis e auch ma nur
2.000 WWmin bai abwas arbdhtem Standges
20glg bergan gefrieben werden konnbe.
Wir, das waren S, mil bimgeimshem Marmei
Fiitz Mader, der Mavigalor der RRR wnd NG
Mylits i originakeiresen Zasada-Schalen-
silz
Halt! Eanen bahk’ ich moch, ainen hab'ich noch?
kihuntar sharte uns 6 s dake ungeklar ga-
bisbaner Tachnikschadon: das Eigenleben
unzares Blinkarkonsrolllamperts: alnmal bink-
e eg richillp mil, alnmal |lewchiste ag slEndig
und denn wieder gar michL Eure Songen
mibchben wir hatren®™, meinks uns gegenitner
so mancher Milbewerber im Kampd mil sener
Technik am Beng — und &5 wundinn jteer kongi-
nuigglich mehr, j» Engar der kaing Aote dabes
war,
(brigens: dar Karthages Hanrsbal und saine
Elefantan, ar brachts gar nur 3 dbes die Alpan
iz vor Fom — damals wum 220 v Che.
Tig Leubs, das war ez mal wieder. Lassel
unsend Aulos 0 Frieden ruben,
Friank & ool al
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AUTOLUARIAT

Oldtimer und -teile Handelsges.m.b.H.

Ersatzteile fir klassische Fahrzeuge von
steyr-Puch, Fiat, Autobianchi und Lancia
Fertan Rostschutzprogramm

A-1180 Wich, Andomgoasse 44 - 46
— —— Telefon 0043 7 1 7 400 51 91
P Telefax 004371/ 400 51 91 20

ﬁ‘:‘{'i'-_-"f’{. Infernict www_aLOCpariat-at
:,—:,-'-. ot a-mail verkauffiautoquariat_at

g e ;-;__: Ciffnungszaiten:
St | .-?"_-:‘:-tj' Monlag  Freilag 10 12% 13 18

Wien, Frihjahr 2006
Liebe Puch - Freunde,

immer mehr Nachfertigungen werden far unser gemeinsames Hobby - das Puchauto, von 500 bis
650TR und natirich Haflinger - ins Leben gerufen.

Trotzdem haben wir uns entschieden, Osterreichs groBtes Restbestandslager aufzukaufen:

Mit letztem Jahr hat die Wiener Traditionsfirma Czakoi & Machon den Vertrieb eingestelit. 1988 hat
digse Firma den gesamien Ersatzieilstock vom Steyr-Puch Werk in Graz-Thondorf (ibemommen
und im Lauf der Jahre durch viele Rickkaufe von Werkstatten ein Lager geschaffen, von dem wir
heute nach zehren kénnen. Nachdem es sich ausschlieBlich um oniginale Ersalzleile handelt, sind

wir nun noch mehr in der Lage verschiedene Qualitdten anzubieten, denn Gummi ist nicht immer
Gummi und GuBR mubB nicht GuB sein.

Es gibt praktisch keinen Teil, den wir nicht im Programm haben!

Und damit das Thondorf-Magazin heuer eine gute Investition war, haben wir diesmal einen
Gutschein angefligt, welcher bei der nichsten Bestellung (im Original) eingeldst werden kann.

Viel SpalB winscht Dietmar Etzersdorfer und sein Autoquariat Team.

AT 1R
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Oldtimer und -teile Handelsges. m b.H. sty

im Wert von EUR 10,- ‘BUTS']HE“M ‘""
BUONO 1

Cin Gutschein pro Kunde ab sinem Warenwerd vaon € 70, - pro Kunde. y
Cine Barablose il nichi moglich. "
Gultig bis 23_12.2005. |




..in. Weyregg am Attersee
27. August 2005

Es gibt viele Griinde nach Oberdsterreich
zu fahren — die liebliche Landschaft, das
schone Wetter und nattrlich fur die ein-
gefleischten Puchfetischisten das bereits
zum 7. mal veranstaltete Steyr-Puch/Fiat-
treffen in Weyregg am Attersee. Bereits
am Freitag kam eine Gruppe der Puch-
infizierten Teilnehmer zur kleinen aber
feinen Trinkgrotte (Gastrozelt). Alt
Hummel hatte es den Osterreicher,
Schweizer und Ungarn wieder einmal ge-
zeigt wie man zu einer gewinntrachtigen
Veranstaltung werden kann!!!  (5er
Nocken Schnaps)!!! Nach einer sehr sehr
kurzen, und nebelreichen Nacht ging es
nachsten Morgen um 8 Uhr zur Sache.
Der Nebel verzog sich und die Sonne
ging fast kitschig auf. Am Vormittag konn-
te man am Puchteilemarkt von
Horninger, Peroutka und natdrlich

+£uropaischer Puch-Gipfel:

Prokschi nach Schnéppchen suchen. Bis
12 Uhr fillte sich der Parkplatz und es
standen auf einmal 43 Fahrzeuge bereit
zur Ausfahrt. Bei einem wunderschénen
Wetter ging es von Weyregg entlang des
Attersees, nach Mondsee wo wir direkt
beim Schloss parkten. Kaum stiegen wir
aus unseren Kisten begannen zwei Trach-
tenmusikkapellen zu spielen. Sie waren
nicht von mir bestellt, es war Zufall, dass
ein frisch gebackenes Brautpaar in die
Kirche geleitet wurde. Der grof3e Kir-
chenplatz war gesteckt voll mit Pucherl
und sie wurden von Fremden, Einhel-
mischen und Hochzeitsgaste mehr

Wunder eine Braut sieht man 06fters wie
ein Pucherl. Nach dem Ortsrundgang
und der Kirchenbesichtigung ( wir
hatten eineinhalb Stunden zur freien
\erfligung) starteten wir die Motoren.
Ich mdchte mich nochmals bei dem
Brautpaar entschuldigen, aber es ist
nicht leicht bei 43 Puch, davon ca. 50%
mit mehr Hub und Monte-Carlo Auspuff-
anlage, vor einer offenen Kirchentir
leise wie Isettas abzutreten. Hoffentlich
hat sie das JA-Wort verstanden, denn an
einer verpatzten Ehe mdéchte ich nicht
schuld sein.

Zuriick zum Ablauf: Nach dem ziemlich
ohrenbetdubenden  Abgang  vom
Kirchenplatz ging es am anderen Mond-
seeufer zurtick Uber Unterach, Nussdorf,
Attersee, Seewalchen nach Weyregg,
hatten wir beide Seen
umrundet. Nach einer
kréftigen Starkung mit
Grillkotelett und Grill-
wiirstel wurde die Sie-
gerehrung fiir den
groBten Club und die
weitest gereisten Teil-
nehmer abgehalten.
Anschliessend wurde
wieder, wie am \ortag, |
bis in den frihen

Morgenstunden gefachsimmpelt.
Ich mdchte mich nochmals Bedanken,
dass trotz der groRen August-
Uberschwemmungen in Teilen Oster-
reichs, Deutschlands, der Schweiz und
Italiens, so viele Teilnehmer zu der
Veranstaltung gekommen waren. Einige
konnten leider nicht dabei sein, da sie
bei den Aufradumarbeiten gebraucht wur-
den. Aber auch Rudolf Muller aus Basel
gilt meine Hochachtung, der ca. 500 km
Umweg fahren musste, um am Treffen
teilnehmen zu kénnen — und das mit ei-
nem Beifahrer wie Georg Hummel. Haha
Ich wiinsche eine unfallfreie Saison
2006, und vielleicht sehen wir unsam 26.
August 2006 beim 8. Int. Steyr-Puch/Fiat
Treffen mit  Bergwertungsfahrt in

Weyregg am Attersee.
Veranstalter Wolfgang Kickinger
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NuTzZFAHRZEUGE

Das mechanische Pferd

Der Steyr Puch Haflinger ist ein ganz

Letztes Jahr leierie gufer dem Mini
noch cin anderer Kleinwagen Jubi-
lium, dessen Wiege allerdings in
Osterreich stand. Auch er erblickie
im Jahre 1959 das Licht der Well,
doch war ihm trotz aller Qualititen
kein so langes (Produkiions-)Leben
bescheri: Die Rede ist vom Steyr
Puch Hallinger.

Meben dem Jahr ihres Erscheinens gibt ex
noch eine andere Gemeinsambkeit der bei
den ansonsten grundverschicdenen Klein-
wagen: Thre Schépfer zihlen zu der Katcgo-
rie von Konstrukleuren, die fiir gewghnlich
mit dem Adjekfiv ,genial’® versehen wer-
den. Handelt es sich im Falle des Briten um
den 1938 werstorbenen Alec Issigomis, der
fiir seine Verdicnste um die enplische Auto-
mobilindustrie sogar geadelt wurde, so war
der Haflinger eine Entwicklung von Erich
Ledwinka, scinerzeit Chelingenicur bei
Steyr-Daimler-Puch. Erich Ledwinka —
Sohn von Hans Ledwinka, der von 1905 bis
rum Ende des Zweiten Weltkricgs Chef-
konstrukieur bei Tatra gewesen war — hat-

S ' T
Genial wnd kompromiBlos: Sleyr Puch Hatlinger. 1074
endeta die Produklion dieses urigen Kleintranspariers.

te an der Konstruktion des berihmtcn Ta-
tra 77 maligeblich mitgearbeitel. Dicscs
Fahrzeug war 1934, als es in Serie ging, sei-
ner Zeit weit voraus; neben der konseguen-
ten Stromlinienform, die es berithmt ge-
macht hat, vereimigtc seine Konsiruklion ci-
ne stattliche Zahl zukunftsweisender Lo-
sungen i sich.

Hans Ledwinka hatte swischen 1916 und
1921 ein Gastspicl als Chetkonsirukicur bei
Sleyr gegeben und dort die ersten Steyr-
Wagen entworfen, die zu threr Feit eben-
falls als sehr fortschrittlich galien.
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Hlettem dureh Unierholz pirschen kann dar Hallivger wie sinc Gemse, Man kenn ihn zer Jagd verwanden, sul

Montage tahren — eder einfach mit seches Personen einen Gelandentt unternehmen”, dichicte dar Werbeprospekl

194 Mawkr 1109

Auch der bald 40 Jahre spiiter vorgestell-
te Steyr Puch Haflinger war aul scinc
Art ein peniales Fahrzcug; kompromiBlos
auf die ihm sugedachtc Aufeabe suge-
schnoitten. Wie der Marme besagt, sollte der
Haflinger nicht weniger und nicht mehr
scin als ein motorisierles Pendant zu den
kleinwiichsigen Arheitsplerden des Alpen-
landes, die sich durch Ausdauver, Trittsi-
cherheit und Geniigsamkeit auszeichnen.
Erich Ledwinka selbst beschrieb das Ein-
salzgebict des Haflinger folgendermafen:
A0l Grund ausgedehnter Unitersuchungen
konnte festgestellt werden, dall ein leichics

die Gelindegingigkeit des keichtan Alirediars.

seldndegiéingiges  Transportmittel  fehlte,
welches durch seine giinstigen Abmessun-
gen und niedrigen spezifischen Radbela-
stungen geeipgnet ist, einerseils im schwer-
sten Gelinde abseits der Fahrwege auf wei-
chem Roden, im Schlamm, Sand und
Schnee, andererseits im Gebirge aul felsi-
gen Karren- und Hohlwegen, im weglosen
Wald- und Wicsengelinde bis in dic hich-
sten Regionen Transporte durcheulithren.
Aus diesen Erkenninissen und Bediirmis-
sen heraus wurde der Steyr Puch Haflinger,
ein allradgetriehener leichter Gelindewa-
gen, peschallen."”



Mun soll nicht verschwicgen werden, dall es
zuallererst das Gsterreichische Bundesheer
war, dem dieses Falirzeug fehlie, doch hat-
e man bei Steyr Puch gleichfalls Tager so-
wie Beschiftigte der land- und Forstwire-
schaft als Kaufer im Auge. Ceringes (e-
wichl, minimale Abmessongen und beson-
ders mite Geldndegingigkeil waren also die
Hauptforderungen an die Konstrukrion des
laflinger. #u ihrer Verwirklichung wich
Ledwinka von der Standardbavweize ande-
rer Gelindewapen (Jeep, Land-Rowver,
DEW Munga) vollkommen ab; er verzich-
[efe aul den schweren separaten Rahmen
und wihlte als tragendes Element ein Zen-
tralrohr, an dessen Enden die Antriebsge-
hdause fir Yorder- und Hinterachse ange-
flanscht waren. Die mit den Ciehdusen ver-
schraublen  kastenlOrmigen  Querirdger
dienten cinerseils der Abstiitzung der dar-

der Haflmger auch .Gl

Dank des Allradantriebs ging's problemlos durch tigten
Schner, was dan Eingatz als REumiahrzeuy beghneligle.

unierlicgenden Schraubenfedern und ande-
rerseils — durch oben angebrachic Gummi
glemente — der Aullage und Belestigung
des Aufbaus. Hierbei handelte es sich um
cine Plattform aus profilpepreften, stark
wversickten Stahlblechen und Langstrasern
mil  rundumlaufender Randverstirkung.
Am vorderen Ende der Plattform war eine
Stirnwand  angcbracht, dic Armaturen,
Scheinwerfer und eine klappbare Wind
schutzscheibe trug.

Cine vor der Vorderachse gelegene Mulde
natnn Pedale und Lenkgetricbe auf, die Sit-
& selbst wurden aul der Plattform ver-

-

schiebbar montiert. Zwei rzusitzliche, ani-
klappbare Sitze verbargen sich in mit Dek-
keln verschlieibaren Késten umter der La-
deflache. Kraftsioftftank, Reserverad, Bal-
terie und Werkzeuskiasten waren an der
Unterseite der Plattform angebracht; an

deren  hinterem  Ende befand sich  ein
Deckel, durch den der Motor zuginglich
war. Die Grundavssiatiung des Hallinger
heschrankte sich anl ein absolul nolwendi-
ges Minimum: Selbst das Planenverdeck
mit vier {(ehenfalls aus Tuch bestehenden)
Tiiren war nur als Extra — und natiirlich
gegen Aufpreis — lieferbar.

Auch beim Fahrwerk ging Ledwinka cigene
Weee. Statt der Giblichen — meist durch
Blattfedern gefithrien — Starrachsen besal
der Haflinger vier einzeln aulfgehiingle Ri-
der, an robrformigen Stahlblechkdrpern
befestigt (den PPendel- oder Schwingach-
sen), in denen sich die Antrichswellen be-
fanden. [Die Welle zum Vorderachsanirich
lief ebenfalls geschiitzt in dem kedftigen
Zentralrohr, welches gquasi das Rickgrat
des Haflinger bildete.

Meben der Grundversion mit
] offenem Fibhrerhaus wnd
Einfachpritscha gab's Auws-
"'ﬂ filrungen mil Bordwanden,
i‘. Planenverdeck, fesiem Poly-
== ealarilhrerneus und Kesten-
e | aufbaw. Links =in &mibaslane-
8 wagan st Formaosa.

Zicl dieser Konstruktionsweise war nicht
nur ein moghchst geringes Gewichl — dic
Grundauwsiihrung wogz serade 600 kg —,
sondarn anch der durch die groien Feder-
wege ermdglichte stindige Bodenkontaks
aller Réader selbst auf unwegsamstem Un-
tergrund.

Und hier lag gane unewerlelhall die Doméa-
ne des Hafllinger. Die Steyr-Daimler-Puch
A die ja seit einigen Jahren Fahrzeugher-
steller der panFen Welt mir Vierrad-An-
trichstechnik versorat, hatte bheim Haflin-
ger alle Register gezogen und mit ihm sozu-
sagen die Visilenkarte abgegeben. 50 waren
die Leistungen des Hallinger im Gelande
dann avuch last alemberaubend.

Kamen die Hinterriider des normalerweise
nur mit Heckantrieh sefahrenen aflinger
an ihre {[laft-)Crenzen, konnte man durch
Herauszichen cines zwischen den YVordersit-
zen liegenden Grills den Vorderradantlrich
wihrend der Fahrt zuschalien, War noch
mehr Traktion pefordert, lieBen sich die
Differentiale der Yorder- und Hinterachse
spoerren, und zwar einzeln und ebenfalls oh-
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ne anzuhalten. Solcherart geriister, besald
der Haflinger eine Steigfihipkeit von (je
niach Ubersetzung) 50 bis 58 Prozent, mit
dem spéler angebotenen Kriechgang bis 7u
6% Prozent.

Erscheinen diese vom Woerk angegebenen
Werte, die sich auf das vollbeladene Tahr-
zeug bezichen, schon eindrucksvoll penug,
s0 wuelltcn Insider von Steigleistungen his
zu 100 Prozent (= 45 Grad) zu berichten!
Da der Hallinger dariiber hinaus Schrigla-
men von bis zu 30 Prozenl verkraftete, ohne
zu kippen, steht zo vermuten, dald in der
Reeel eher mangeinder Mut des Fahrers als
mangclndes Klettervermégen des Haflinger
seinem Elnsatz Grenzen setzte. Erméglicht
wurden dicse extremen Leistungen auch
durch dic Ubcrscizung des Antriebs: Je
nach Ausfithrung lag die Mindestgeschwin-
digkeit bei 3,3 his 4 km/h, die Hochsize-
schwindighkeit bei rund 30 his 73 km/h.
Draraus 140t sich erschen, dafl der Haflinger
kein sonderlich attraktives Langstrecken-

e,

Die beiden
Antrichsgruppan
biideten mil dem Zentralrohr

das werwindungssietie Fahrgested.

fahrzeug war, Duen trug ncben den gerin-
wen Fahrleistungen der infernalische Tarm
des Motors bei. Es handelte sich hierbei wm
den  Zwoizyhinder-Boxer aus dem  Stevr
Fuch 500, jenem in Lizenz gebauten Klein-
wagen, der — bis aufl den in Eigenregie
konstruierten Molor — last auls Haar dem
Fiat 500 glich. e Osterreicher brauchien
also nur einen CGriff ins Regal zu tun; doch
wurde dic Maschine durch einige Anderun-
gen der neucn Aufgabe angepalit. Alds wich-
ligste wiire hier dic Vergriflerung des Hub-
raumms aul 643 com zu nennen. Die Leistung
stieg dadurch von 19 aul 22 PS, spifer wa-
ren es 24 — damn wurde die Verdichlung
von 6,7 auf 7,5 : 1 angehoben — uncl zulelzl
gar 2T PS5, das Verdichtunpgsverhilinis be-
lrug nunmchr 7,8:1. Wichtiger noch war
der Gewinn an Drechmoment, das im Laute
der Zeit von 4 mkg anf 4,5 mkg stieg, abso-
lut peschen natiirlich immer noch ein eher
bescheidener Wert. Ein spezieller CGeldnde-
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vergaser sollic dic Benzinzufuhr auch bei
exlremer Schriglage garantieren.

IFiir eine lange Lebensdaver des hart bean-
spruchten Motdrchens sorglen die hart-

nitrierte  Kurbelwelle, widerstandsiahige
Dreistoff-Kurbelwellenlager,  gepanzerie
Auslafventile, wverchromte Ventilschifie

ured nichl zuletzt dic durch einen mechani-
schen Flichkraltregler auf 4500 Usmin (ab

undl der enge Wendckreis crgaben cine fast
ungzlaubliche Wendigkell und pridestinier-
{en den Hallinger [Ur den Einsatz in tropi-
schen Regenwildern und an steilen Wald
hanzen, Ganz erheblichen Anleil an seiner
viclscitigen Verwendbarkeit hatte der wahi-
welse lielerbare Mebepantrieh vom Motor.
S0 hefen sich per Seilwinde Gewichte von
bis #u 1500 ke wiehen; zum Plligen, Eggen

Zwalzylindar-Bogermotor mit
843 ceim und 27 PS5, gekidhl
durch gin Axialgablise.
Spiralkegerider and Kegel-
raddifierential kefton dic
Kraft (iber die Antrieds-
wellen zo den Stirnradnaben-
antrigben,

1967 aul 4800 Usmuin) begrenzie Hochst-
drehrahl.

Was in der ausgesprochen kurzhubig ausge-
legten Maschine steckte, konnfe sie lange
Zeit auf Kennstrecken unter Beweis stellen:
Dort rangelten dic kleinen Steyr-Puch 650
TR mul den BMW 700 und den in der gris-
Beren Klasse startenden DKW Junior und
MNSU 1000 und schnitten dabei sehir gut ab,
Und wenn sie sich bei der Plazierung ge-
schlagen geben mufiten, so fithrien sie in ei-
noer Disziplin ganz unangefochten: Sie he-
geisierten das Publikum mil dem schénsten
Miotorsound]

Doch muriick zum Haflinger: Bin Vorzug,
vor allem fiir den Einsatz fernab jeglicher
Zivilisation, war der pgeringe Benzinver-
brauch. Bei gemiitlicher Langstreckenfahrt
bepniigte or sich mit rund acht Litern auf
100 Kilomeler, in schwerstem  Gelnde
itherstieg der Konsum kaum die 15-Liler-
Marke.

In bezug auf seine Einsatmmbglichkeiren
dagesen erwies sich der Kleine aus Ciraz als
wahre Grofle. Die winzigen Auflenmale

und fiir andere landwirtschaftliche Arhei-
ten an Steilhiingen war or bestens gesignet.
In Obstkulturen trieb das klzine Muliitalent
Sprithgerite sowie Pumpen an, und naliir-
lich wulite die Feuerwehr diese Magzlichkeil
ebenfalls zu nutzen.
Auch die Kommunen bedienten sich gerne
des Hallinger — s0 zum Beispiel die Stade
Miinchen: Sie setzte ihn als Strevlahreeug,
Schneepflug oder als Kehrmaschine ein.
Spezicll fir diese Aufgaben lieferte Steyr
Puch ecine Ausfiihrung mit geschlossener
Kabine aus glasfascrverstirktem Polyester-
harz.
Eine verlinperte Version mil erhihler Zula-
dung erweiterte nochmals die Verwen-
dungsmdglichkeiten; in dieser Form diente
der Haflinger, mit Sonderaunfhaunten verse-
hen, clwa zum Krankentransport in der
Drilten Well.
Gierade in Gehieten, deren Stralen in der
Regenzeit hinfig durch eingestirzie oder
wegpespiilte Briicken unterbrochen sind,
wulitc man zu schiitzen, dal der Haflinger
Wasserticfen von bis zu 50 cm kurzeeitip
durchlghren konnte. Als Steyr Puch die
Produktion des Haflinger 1974 auslaulen
licB, hatten 16.647 Exemplare die Werks-
hallen in Graz verlassen: nicht schlechi [Tir
cin Fahrzeug derart extremen “uschnitts,
allerdings kaum erheblich im  Vergleich
eum englischen Altersgenossen; der Mini,
nach immer in Produklion, hal dic Finf-
millionen-Grengs: schon seil lEngerem hin-
ter sich gelassen.

Martin Ibersialler



Mach 20 Rallye-Dienstjahren
wurde Sobieslaw Zasada zum dritten 9
Mal Europameister. Dank Ausdauer und::
taktischen Geschicks gehdrt der :
41jahrige noch immer zur Weltklasse
bei Langstrecken-Prufungen.

"-El:r-;,l:dﬁ Bene in Polen
i rallyeerprsiiter Steuermnn bef Werredes
Herrz i Werschoer 5t Sodiesdone Sosade
Drefomerd, FOSE, TOG7 aned FO7T waer er Ratlve
Eirmpermeisier e Sedeiloprenminge, Jeie
Jaitrt e iy Leaiter die Generolvedtredung van Mencs.
il ez an Crfnleskrrs. e Susommenaeber i
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| Freedmibesole, g S0geNann
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SITHER. Lhe (NSRnHe LT0e el
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Kemaoeniferiton and Publie Belpiioms werden grof
eschrbafen in Frscihan. .."“-"'"L"\-l'l.'-'""-'-" wiml e
momniche '|'I'I""""‘\vh'rI WISREA |I .---r Kunilen, oie
S Klxszs II-"J.'?.IIIL'I.'ll'l'.'M.'.l."e T LR MY
die Vorbersititngen sur Wbl einer MU Weaoedes”,
— hereirs [0 Bewveortrermnes Tolvt sl cemeklear
Dall die Autos mil der Stern dn Paten vngss ha
und begeii sind, elegl Ifder auoh dig Knmine-
siptistik Mt enls TOLO0D far Wesfen gesomhiendg
Menzdes-Bens Fahrzcuge, dbernwiegend Diesel
Madefle Touchien Gikrlich als pesumine Oigatne quf
e molnfschen Schotfenmarkt el

neRraals enonaliicth

I ks

Guelle: .autc mator und sport™, Heit 2, 22, Januar 1972 Ouslle: Mercedas 4,92



1871 war im auropdischan Au-
tomobilsport das Jahr der
Blumenkindser. Erst stablierie
gich der Stuttgarter Dietar
Glemsar, tm Privatbaruf Stit-
ra dar auf Schniftblumen speg-
zialisiorkan Famillenglrinaret,
als Toursnwagen-Europamsi-
gter. Dann blattte bai dar letz-
1en Entacheidung der Saizon,
jgener In der RAaliye-Eurocpa-
meisiarschaft der Fahrer, noch
sinmal dar Weizen des schon
41jahrigen Sobieslaw Zasada,
der im helmatiichen Krakau
mil Frau wnd Frewnd Blumen
und Gemise fddhiei — auf
rwei Hakwar Freiland und in
GewichehBugern, die 3000
Guadratmetar Uberdecken.
Ehe Zasada vor 20 Jahren mii
ainam BMW 328 Rellyss zu fah-
ren begann und 1858 erstmats
poinischer Malster wurda, hat-
te ar bereits aine — Zwangs-
laufig sbgebrochens — Sport-
karrigre hinter sich. Er galt als
Zehnkampl-Talent und  war
bereits mit 17 Jahren Dritter
der polnischen Meisterschaft
im Speerwerfen. Dansben
kpnnte er seiner Leigenschgft
Skilaufen nicht widarstehen:
WNadh zwei Stirzen und Bri-
chen in ainam Jahr trug ef
owilf Monate lang Qipe und
betand, selne Beine wiran
danach nur noch Zom Treden
der Pedale im Auto tauglich.
2 Jahre Rellysfahren ohne
Verletzung best3tigen “ihm,
dad er sich mil diesam Schrltt
sinam fir ihn ungefahrliche-
ren Matfer zugewandt hat.

Zu aimer Zait, da die Rallye-
Evropameisterachaft der Fah-
rer noch in hdheram Ansahan
stand ala heuts, begrindets
der polnische Privatiahrer aei-
nen Ruf als Schreckgespenst
wastlicher Werksprofls: 1986
pelang g8 Zassda mit ainem
Gruppe 2-Steyr Puch, dem da-
mals im Ml Furore machan-
dan Finneh Timo Makinen den
Europatital abspanstig zu ma-
chan. Mit kargem finanzisdlen
Riickhalt, doch grodem Bahar-
rungsvermdgen erschien er
nach Saisonande bei Huschike
wom Hanstein, um sich fir das
folgende Jahr mit ainam Par-
gche U2 zu riatan. Alle Lie-
besmih' des Porsche-Fald-
herrn in Rallveschlachien, Ja-
zada zum well aussichiarel-
charen 911 zu dberredan, wa-
ran wergebans. Zum MNetto-
preis erstand Sobleslaw Fa-
sada jenen Wagern., mit dem ar
1867 rum zweiten Mal Eurd-

pamelater wurda, diasmal bai
den  SpeziakTourembagan.
Den grittan Streich hinterain-
ander versitelte der Finna
Pauli Tolonen, der 1968 Fa-
sada aul Platz Iweal verwies.
Sehon auf diesem Hohapunkl
siner Karrere wandte %ich

Sobieslaw Zasadsa jener Spar-

te des Rallyeaports zu, die
Dauarhaftigkeil des Gllcks
auf Rddern, wnd zwar wesilich
das Eigemean Vorhangs, vers
sprach: Langsireckenfahrian,
j& langer, desto lieber, Ohne
Werksunterstitzung  seilens
Porache und ohne Mechanikar
stoifte Zaseds als Slegar des
Gran Premio Argentinia 1967
mit einem 15} km/h-Schnitt
Konditlon und Improvisationg-
vermigen wnter Bewela. Dia
Mammutfahrt London—Sldney
brachie ar in sinem Ezcort als
Sechster hinter gich, wobei er
dan'Wagen ebenso ohng Krat-
zer ligB wie jane, mit denih or
sigh dredimal durch dae Aben-
lauar dar East African Saefari
Rallya schiug: Zwelmal wurde
ar, dan Sisg greifbar nahe,
von makigsem Pech gestoppt.
Die Safari 1871 halte den Po-
len zudem ina Kreuzfawer daf
Kritlk gebracht. Wergeblich
blleben namilch die Versuche
dos  Porsche-Luftaufkifirers
Steinemann, Zasade aws dem
Begleitfahrzeug dbar Funk auf
den zum Oberholan angatzen-
den wnd aul dem Siegesplad
follenden  Waldegaard auf-
merksam zu machan. &l dor
Schwede andlich wvorbaizu-
kommen sychte und dabei
seinen Wagen zu Bruch fuhr,
lastate man Zasdda manchen-
orts die Zerstorung dar Porf-
gche-Hoffnungen an. . lch hat-
e den Fumnk abgestalit, wail
man miv pleht zumuten konn-
ta, dab ich gleichraitig tahre
und mich untarhalte. Da meain
Beifahrer Bien aber wedar
auaregichend engiisch noch
deulsch sprach, bllab der gan-
ze Sprachlunkverkehr an mir
hangen”, erklirt Zasada sein
Varhalten; ar baschrankte die
Funikkgniakte auf jene Falle,
da dar waile Porsche 211 S
mit der braitan Aufschrift  Po-
land” Hilfe ndtig hatta. Auch
dlese Aufschrift hatte Arger
gebracht, Dabed it sie Teil jo-
net Art von Diplomatie, die
Bpbleslaw Fazada zu esgsen
ist und seine Erfolge garan-
tiert. .ES gibt A2 Milicnan
Polen, sechs bia sisben Millio-
nen bkeben Im Auaiand, in der

ganzaen Welt, Wo immer ich
auftawcha, bringt mir dieses
Wort Poland’ die Unisrstif-
zung meiner Lendsieute. Ge-
rade bei der Safari malen die
Afrikaner aus dem ghelchen
Grund grod ihr Kenia' oder
Jganda® auf den Wagen. Dia
Einheimiachen wissen, wie al-
e Safarl vorzubereiten, u
fahren und 2u gewinnen sl
Mir st judes thrar Mittel recht.”
Taktizches Geschick gt dle
grode Stirke Zasadas, Goegen
Vartage von Versinbarungen
mit Porsche odar BMW ist er
Cewverabonnent filr die im Ost-
biock raren Qdanzjghres-\Visa
nach Deutschiand und Oster-
reich und kennt Visa-Schwis-
figkeitan nur von andarar Sei-
te: .Dral Monate wartate ich
sut die Elnrelsagenanmigung
nach Kenfa, main Co-Pilot
Bisn hatte die Bestitigung
saines - glelchzeitip abge-
sghickten Antrags nach sechs
Waochen, " Zasadas Aultrilie
im Westan sind gekennzeich-
net wvon haufig wechaelndan
Parimarm. Mur hel dar Polen-
ralbye sitzt Jahr fir Jakr Frau
Ewa auf dem heiBan Stuhl des
Co-Piloten, somst wecheeln
dle Zasada-Beilahrer apdte-
sters nach Dwoi bis drel ge-
meinsamen Fahrten, Dar Au-
tomobil Club Polski arteilt alis
Oberste Maetionaie Sportbe-
hérde vier big finf Fahrem Er-
laubnis, #in ganzes Jahr im
fusland ru sfarten. Aber 40
bia 50 sind &= insgesamt. die
— voll puf Koaten des AC —
gelegentllche Austandasriah-
mang sammeln” Und Wr die
bastan ist Sobieclaw Zazada
Einténzer auf internationalem
Pargett. Def einer dleser ge-
iegentlichen Beiftahrer Jares-
rawic? haiflt und rufalig Sohn
des palnischen bMimigbarpri-
sidanian ist, figi sich licken-
o2 ins Erfolgerezept des pol-
nizchen WNatlonatharos, fir
den sich Schlaghaume ohneg
Formalititen heben - wnd
dar fir soviel Entgegenkom-
man Seganlsistungen bistat.

Seit 1960 startet Sobiesiaw £a-
sada mit seinen wechsalnden
Partnarn zur Ralhye Monte Gar-
b I Warschay, ung &r trug
damit zu jensr Rellybegeiste-
rung In der polnischen Hawpt-
stadt bed, dieden Startort War-
echau zu ainem der baliebie-
sien bei der Monte® wargen
lied, Weil diase Remommiar-
rallve ganz auf Schnalligkest
aufgabewt lst und 30 ohnehin

kaum den Quslitdten dea zi-
hen, ausdauerncen Zasada
entsprichl, kst sie Gr ihh zu-
glaich eine gunstige Gelegan-
heit, dabel Polane wenlg aus-
sichisreiches  Natlonalgetihr
Polski Fiat zu steusrn. Mt ai-
ner garingflighgen  Rdcksicht
freilich aul den guten lnterma-
tionaten Klang des Mamens
Zasada: Durch gln ,Versshen™
des Veranstallers schlich sich
im Januasr 1971 neben den
Mamen der Bailahrern Ewa
Zasada zufalliy Sobisslaws
Pzeudonym Scbak

Man akzeptiert es, wenn Z3-
sada dis World Cup Rallye
London—Maexiko City als Spa-
zierfahrt abweariet, man nimmt
a% ermst, wenn er bel der Sa-
fari angibl, er starte, um zu
gewinnen. Um freilich fir die
eurcpdizche Aailyvemealatar-
sehaft  der  Fahrer  elpan
Wearks-BMNW zu bekamhan,
bedurfte == des Durchest-
zengsvarmogeng won  BAIW-
Sportleiter Harle gegendber
dem Rallyechef Helmut Bain,
dem Zasada schon zu sehr an
Schnelligkelt aingebdlit hatte.
Geschickle Konzentration aul
dia Ostblock-Yaranstaliengen
im Meisterachaftsprogramm
und zwel Siege in Polen und
der DDA fegien den Grumd-
stock flr Zasedas dritten Ti-
tal, der rmangels namhafter
Konkurrenz freilich nichi mehr
an den Glanz der beiden er-
sien heranreicht. Um des Ge-
lingen des dritten Strelchs bal
dur abschiiefanden Tour de
Belgigus endgilitip abiusi-
chern, packie man gar aing
durchaus legale Schlitzohrg-
kaft aus, dber dle sich abge-
hangle Rivalen mokiarten: Als
Partner fiir die SchivSpriifung
gewann BMW den Lukembur-
ger Koob, der saina profunde
Streckenkanninis vornehmiich
am Stouer des Iagada-BMW
varwertete und 50 den Polen
quasi par Chauffeur Zur Eurd-
pameigterschaft  befordarie.
well Diplomatie haufig be-
deulst, dafl elne Hand die an-
dera wischi, so darf man mit
ainigar Sicherheil Zasadas
GGegenleiatung hierfir schon
im kommenden fahr erear-
ten, wenn Achim Warmboid
fir BMW die Fahrer-Europs-
maiaterschaft sicharn sol; Bei
den Ostblockrellyes kann dar
beste deutsche Rallyapilor auf
sinen mil allen Wassern ge-
waachenen Chauffeur bayen,
auf Sobisslaw Zazada, Rl
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ANZUGSDREHMOMENTE STEYR PUCH

Fur die Steyr Puch Freunde der gepflegten Zeitverschwendt 1%

TERMINKALENDER FUR EILIGE ARBEITE

DIE ] Do FR FR FR
8 T & 5 4 3
16 15 14 12 11 10
23 &2 21 20 18 18
30 ) i) Fad 26 5
I 36 a5 34 33 32

Er bietet, nicht nur fir unsere " Tuner”

' Molpende Varteile:

1. Bekanntlich lautet der Termin fir alle eiligen Arboiten “ Gestorn. Mit Hilfe
dieses Kalenders kann z B, ¢in Auftrag am 7. Tag angenommen werden

und am 6. Tag fortiggestestellt sein.

2. Die meisten Arbeiten sollen Freitags zum Wochenende fertig sein, des

hat jede Woche 2 Freitage.

3. Um ausreichend Zeit fir die sich am Monatsende (berschlagenden Termine
zu haber, erhdlt jeder Monat & Tage zusiitzlich,

BEZEICHNUNG DIMENSION WERKSTOFF DREHMOMENT
Auspuffkriimmer Mutter M & DIN 934 MS 1.0
Geblaserad Schraube M 12x1,5 MnSi 5 5,5
Riemenscheibe Schraube M 22x1,5 MnSi 5 14,0-15,0
Schwungscheibe Schraube M 24x1,5 3850 Cr. V 4 34,0- 37,0
Zylinderkopf Mutter M 8 DIN 934 MS / 10 25-30
Zylinderkopfdeckel Hutmutter M 8 DIN 1587 [ 6 15
Gehause Hauptmutter M 10 DIN934/6 3.5-4,0
Pleuel Schraube M8x1,0 DIN 934 /129 3,0-35
Olkishler Mutter M & DIN934/5 1,0
Schaltgabel Mutter M 7 DING34/5 1.5-17

4. Es gibt keinon "Ersten” im Monat mehr. Dadurch kénnen Terminarbaltie
nicht mehr vom Monatsende auf den “Ersten” des Folgomonats verschies

werden,

=
5. Der 13. cines Monats wurde gestrichen, da dieser auf einen Froitag fallog
wiirde oaw

6. Der blave Montag wurde ebenso abgeschafft, wie die unproduktiven
Samstage und Sonntage.

7. Neu ist der Reservotag. Mit seiner Hilfe kann zukiinftig vermieden werden,
dak bei Eredigung ganz besonders eiliger Auftriige eine Panik ausbricht

R ——
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Nach 39 Jahren wurde es vollbracht —
Gulinther Kremel auf seinem roten Steyr
Puch 650TR gewann nach dem Polen
Sobek Zasada (1966) die internationale
historische automobile Bergmeister-

-"- schaft der CAT. 1 und holte sich damit
~ Europameisterschaftstitel und den FIA
1 Zonentitel (FIA CEZ).
Die Rennserie der Europameisterschaft
fand dieses Jahr in flinf Landern statt,
wobei es insgesamt 12 Rennléufe zu be-
streiten galt.
Alles begann im Friihjahr in Sevnica
(SLO), nachdem 2005 der Rechberg in
1 Osterreich leider nicht mehr als EM —
Rennen ausgeschrieben war. Gemein-
sam mit meinem Freund Heinrich
¢ Taublénder, bei dem im mich gleich an
dieser Stelle fuir die Unterstiitzung recht
| herzlich bedanken mdchte, bestritten
wir teilweise gemeinsam Rennen fir
Rennen, wobei sich zu Jahresmitte
schon herausstellte, dass der EM-Titel
in greifbarer Nahe wadre.
Ab nun galt es, das Pucherl etwas zu
schonen, um nicht durch einen Ausfall
am Ende der Saison als Zweiter oder gar
Dritter durchs Ziel zu fahren.
Um zu veranschaulichen, was es heift,
eine Saison EM zu fahren, ein paar Da-
ten:

Ca. 16.000 km An- und Abreise,

demG l U C kw Uunsc h 1000 km auf den Rennstrecken,

wobei es ca. 500km echte

ﬁa I'ﬁ 005 Rennkilometer sind, ca. 1.500 |
ergetmizee --- Di€sel flr das Zugfahrzeug,

Treibstoff flir das Pucherl?,
und last but not least, 37 Urlaubstage.
Das starkste Starterfeld und somit auch
die meisten Mitstreiter waren in Italien
zu finden, wo es oft heiRe Duelle zwi-
schen der gesamten Fiatpalette und

den Pucherln gab. Leider schafften wir
es nicht immer, diese hinter uns zu las-
sen. Der Grund daftir war meisten die
fehlende Streckenkenntnis.

Ein durchschnittliches historisches
Starterfeld bewegt sich in Italien bei ca.
120 Startern, das bekannte Rennen
Coppa del Chianti Classico sogar tber
400 Starter, und dies nur historisch!
Fazit dieser Saison ist, ein tolles und er-
eignisreiches Jahr in den verschieden-
sten Landern und auf traumhaften en-
gen und breiten Bergstrecken bis zu
17,2 km Streckenlénge, ohne nennens-
werte Reparaturen am Pucherl durch-
gefuhrt zu haben.

Einen besonderen Dank mdchte ich an
dieser Stelle auch der Fam. Prokschi
aussprechen, welche mein Pucherl mit
exzellenten Ersatzteilen versorgte.

Ich méchte an dieser Stelle allen Puch-
fahrer/Innen und denen, die es noch
werden mdchten, eine erfolgreiche

Oldtimersaison 2006 wiinschen.
Euer Glinther
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2005 Calendar

14, - 15.05.2005
27, - 29.05.2005
04. - 05.06.2000
24, - 26.06.2005
16.- 17.07.2005
23. - 24.07.2005
29. - 31.07.20056
20. - 21.08.2005
03. - 04.02.2005
10. - 11.0%,2005
17. - 18.09.2005
01. - 02.10.2005

Petrol Sevnica
Ustecka 21

Ecce Homo Stemberk
Trofeo Valle Camonica

Trento Bondone
Slovakia Matador
Petrol Femrari
Trofeo Luigi Fagioli

(5LO]
(CZ)
(=)
U]
{5LC)
[34]
[3L]
i

Pioncamuno-Montecampione (l)

Pedovena-Croce dAune

Buzetski dani

Coppa del Chianti Clossico

Fla Historc Hill Tiimb Championship

Championship Classification

(1
(HR]
il

Gunther KREMEL (A)
Frantisek CECIL [CZ)

Luciano REBASTI i

Heinrich TAUBLANDER (A)
Amost NEUBALER (CZ)

Circ BERTOLINI (1)

Glovanni SAMBO ()

Lars SIEGMANN (D)
Andrea BELLI (1)
ftalo PAIN (1)

Jirgen PACHTEU (A)
Maorco FRENGUELLOTI ()

Steflano DESANTI (1)
Andrea BURINI (1)

Angelo DE ANGELIS

STEYR PUCH &30 TR
HAKAR

ABARTH 1000 TC
STEYR PUCH 300 DH
PORSCHE 911 5
FIAT 850 COUPE
ALRA ROMED GIA
TRIUMPF C

ALTIN COOPER 5
LOTUS ELAN 3 2
STEYR PUCH 450 TR
ABARTH 1000 TC
RALPINE A 110
MORRIS COOPER §
FIAT 1100103

57
43
38
32
29
24
24
23

16
14
14
14
15



Harald Peter kann 2005 auf eine 30 Jah-
re lange Motorsportlaufbahn zurtick-

blicken.

Groltenteils wurde
sie gepragt durch
Einséatze auf seinem
Steyr Puch. 1977 fei-
erte er seinen ersten
Sieg auf einem Puch.
Harald: ,Ich kann
mich noch sehr gut
daran erinnern. Die
Doppelvergaser an
meinem Mini Coo-
per waren nicht ein-
getragen. Aus die-
sem Grund lieRen

.-F-'-\.. o

mich die Technischen Kommissare
beim Autoslalom nicht starten. Andreas
Fuhrmann hatte mir daraufhin seinen

wurde bei meinem ersten Start auf die-
ser Automarke direkt Gesamtsieger. Ein
Jahr spéter kaufte ich dann dieses Au-
lo..

Es folgten Uber 50 Gesamtsiege und
weit Uber 100 Klassensiege. Im Auto-
mobilslalom wurde Harald Peter zwei-
mal Saarlandmeister (1981, 1982),
zweimal Stdwestdeutscher Meister

(1982, 1983), Hessenmeister (1983)
und schlieRlich 1985 Deutscher Sla-
lommeister.

Steyr-Puch ausgeliehen und ich M@!}E‘E—

sl H 4T}
by a7

it

: pl 7 ﬁi A S ..-I-. I
- '..-'.-.':. ! B !

1986 waren die Steyr Puch durch
das Reglement im Historischen
Motorsport auf der Rundstrecke
wieder startberechtigt. Dies er-
moglichte ihm den Einstieg auf
die Rundstrecke. Der Umstieg von Sla-
lom zur Rundstrecke war durch viele
Ausfélle gepragt.

Harald: ,Ich hatte das Gluick, ein sehr
gutes Verhaltnis zu Sepp Treittinger zu
haben. Er zeigte mir wie ein schneller
und standfester Motor gebaut wird.
Ausfalle wurden daraufhin zu einem
Fremdwort.”

Die Erfolge auf der Rund-
strecke stellten sich schnell ein:
Nach dem 6.Platz im Gesamt-
klassement der Historischen
Tourenwagen Europameister-
schaft (1992) folgte der drei-
malige Gewinn der Histori-
schen Tourenwagen Trophy
(1996, 1999, 2000). Nachdem
Georg Hummel ihn 2003 dazu
Uberredete in der ,Abarth
Coppa Mille* zu starten, konn-
te er diese Serie zweimal in sei-
ner Division gewinnen. Seit
2003 verbuchte Harald Peter
bei 40 Starts lediglich einen Ausfall. Das
schonste Geschenk in seinen 30 Motor-
sportjahren machte sich Harald selbst.
In der Saison 2005 siegte er bei 13 Ren-
nen mit seinem Puch 11mal, wurde
2mal Zweiter und somit Gesamtsieger
der Abarth Coppa Mille unter 65 Teil-
nehmern.

In seinen 30 Jahren Motorsport war er
auf verschiedenen Automarken auch im
modernen Motorsport am Start. Unter

BMW M3 viermal beim 24 Stunden
Rennen auf dem Nirburgring. Der
Marke Steyr Puch ist er jedoch immer
treu geblieben und wird auch 2006

; wieder damit an den Start gehen.

Claudia ftir den Steyr Puch Freundeskreis




das Langstreckenteam 2005 — J6rg, Thomas,
Klaus, George und Helmut — meldet sich. Nach
einer guten Saison 2004 folgt eine dramatische
Saison 2005.

Rennen 1: 500-km-Rennen im Rahmen des 24-
Std-Rennens.

1. Training lief problemlos — nein,
nicht ganz: Bremsexenter v.r. total
ausgerissen. Olverlust am Olkihler.
War alles reparabel. Diese Probleme
waren bisher unbekannt, sprich:
noch nie aufgetreten.

2. Training Oh Gott — mit dem fahren
wir auch — plétzlicher Leistungsver-
lust. Ins Fahrerlager, Motor raus,
Kopfdeckel runter: Kipphebelscha-
den. Repariert, Motor eingebaut, lau-
fen lassen — oh, Entsetzen! Kompres-
sion driickt ins Ausgangsrohr. Motor
raus, Kopfe runter: E-Ventil krumm,
Ventilteller und Sitz beschédigt.
Esist 19:00 h. Ersatzventil passt nicht
ganz, es wird geschliffen was das
Zeug hélt. Motor rein, laufen lassen und...
Kompression driickt in den Vergaser. Motor
raus, Kopfe runter, Ventile raus. Es ist 20:30 h
Leute, das miisst ihr mal erleben. Wir, das sind
Jorg, Thomas, Christoph und ich,
beschlieRen, fur heute aufzuhoren.
Samstagmorgen, 6:30 h, ich rufe die
BohIménner an: Ventil vorrétig. Tho-
mas aus Koblenz fahrt tiber Neuwied
und bringt es zum Ring. In der Zwi-
schenzeit frast und schleift Jorg mit
Akku-Schrauber den Ventilsitz. Es ist
9:00 h, Jorg schleift immer noch. Die
Zeit im Nacken, die Nerven blank,
das Rennen ist um 12:00 h. An die-
ser Stelle bedanke ich mich bei Jorg
im Besonderen und bei der ganzen
Crew fiir ihren Einsatz. Es ist 11:00
h, Jérg schleift immer noch. 1. Auf-
ruf zum Rennen. Die Nervositat
steigt. Wir montieren Ventile und
Kopf. Ich mache den Rest zu Ende.
Jorg muss sich fertig machen. Wir beschlieRen,
aus der Boxengasse zu starten. Zeitaufschub 35
Minuten. Das alles geschieht im LKW, da es dau-
erregnet. Es ist 12:00, Christoph, ein Freund
von Thomas, gibt mir jeden Schiiissel in die
Hand. Leute... und in 15 Min. ist der Motor
drin und lauft und I&uft. Gut, Thomas, mein Co,
fahrt den Start. Ich bin nass geschwitzt und fast
am Ende. Ein Ur-Schrei geht durchs Fahrerlager
und setzt meinen Stress und Frust frei (mache
ich immer so). Und der Puch steht am Start. Jérg
fahrt ein Super-Rennen und liegt in Runde 5 ei-
ne Minute vorn. Thomas hélt sich zurtick und
kommt zum Fahrerwechsel in Runde 6 rein. Bis

zur 12. Runde lauft er ordentlich, der
Puch...da...ein leichter Knall ausgangs Berg-
werks-Kurve. Lenkung blockiert. Setze den
Puch gerade und er lauft normal geradeaus.
Auffahrt zum Karussell war dann Schluss: linkes
Radlager gebrochen. Frust total!!! Doch dann —
Freude kommt auf: in Wertung und 2. Platz.

Ich muss das schildern, damit ihr das miterlebt

und nachempfinden konnt. Nur so kann man
ermessen, was Motorsport bedeutet. ,Geht
nicht, gibt’s nicht !*

Rennen 2: Das Oldtimer-Festival steht an. Ein
3:15-Std.-Rennen auf GP-Kurs.

Training lauft super. Wetter heif3, null Probleme.
Fahre leider alleine in der Klasse, Jorg kann
nicht.

Rennen: Den Start fahrt Schorsch vom Derichs-
Rennwagen-Team. Nach einer Stunde Fahrer-
wechsel. Puch luft sauber. Freude kommt auf.
Dann setzt Regen ein. Aber kein normaler Re-
gen: es sind orkanartige Sturmbden mit Regen.

Null Sicht. Wischer spinnt. Fahre an die Box,
um zu warten. Ich sehe Jérg und freue mich,
dass er dabei ist. Und der Kerl jagt mich in den
Regen raus. Zum Gluick kamen 3 Safety-Car-Pha-
sen und alle schleichen um den Kurs. Zeiten
3:30 min. In der letzten Stunde trocknet es ab
und ich fahre meine personlich schnellste Zeit
3:18 min. Ich sehe die Zielflagge und alle sind
happy. Dieses Rennen widme ich
unserem ersten Enkelkind Timon.
Rennen 3: Der AvD Marathon Hi-
storik im Rahmen des AvD Oldti-
mer-Grand-Prix. Ein MUSS flir einen
Puch- Fahrer. Aber es sollte anders
kommen.

Training: Wetter mal trocken. Gute
Zeiten. Wir sind zufrieden, George,
der Englénder, Klaus Edel und ich.
Rennen: Klaus fahrt den Start. Er-
ster Fahrerwechsel in Runde 5. Ge-
orge Ubernimmt. ,Geht das gut?*
Ich bin sehr nervés. Pl6tzlich Aufre-
gung in der Box. Der Puch schleicht
heran und qualmt. Das bedeutet
nichts Gutes! An der
Antoniusbuche ist der Keilriemen
gerissen und George ist bis zur Box gefahren
und gerollt, ca. 1,5 km. Keilriemenscheibe oben
gebrochen, Motor total tiberhitzt. Wir wechseln
beide Zundkerzen und Motor
springt an. Weiterfahrt nur bis zur
Hatzenbach...Aus.

Wir sind noch gewertet worden und
einen Pokal gab es auch.

Nach Motor-Ausbau in der Werkstatt
das blanke Entsetzen: Gehéusebol-
zen vom Kurbelwellenlager rausge-
brochen, Zylinder gerissen, Kolben
beschéadigt, Pleuel blau....das
reicht!! lch mache das Licht aus und
trinke ein Bier.

Rennen 4: Die ,Legende” lebt
(fruher Eifelklassik) und ich nenne.
Ein 12-Runden-Rennen Nirbur-
gring total.

Training: Es regnet schon wieder
und ich Uberstehe Training 1 und 2
und bin zufrieden. Zeit 16:51.
Rennen: Am Start — ich bin nicht der Letzte!
Puch lauft gut. In Runde 2, Eingang Hatzen-
bach: Kann nicht mehr zurtickschalten. Ich ru-
dere quer zur Bahn und rolle auf dem Griin-
streifen aus. Bekomme keine Génge geschaltet
(Kupplungsschaden). Am Druckring vom Kupp-
lungsautomat sind die Halteklammern gebro-
chen (schone Sch..., noch nie gehabt). Bin sehr
enttduscht und hange in den Seilen. So kurz wie
mein Rennen, so kurz ist mein Ende.

Auf ein Neues in 2006. Man sieht und hért sich.
Der Alte




Deutsche Automobil Bergmeister-
schaft 1964 — Vorkommnisse beim
letzten und entscheidenden Lauf in
Eberbach.

Bergrennen waren in den 60er Jahren ei-
ne dulRerst beliebte Mdglichkeit Automo-
bilsport zu betreiben. Bekannte Fahrer
der damaligen Zeit — wie Stommelen,
Mitter, Maas u.a. — kamen (ber Bergren-
nen zum groRen Rennsport auf der
Rundstrecke. Teilweise nutzten sie auch
noch als bekannte Profis immer wieder
Mdglichkeiten, am Berg zu starten.
Ungehindert von Konkurrenten kann
man sich bei Bergrennen seine ldeallinie
selber suchen. Auch der Fahrzeugver-
schleil? hélt sich in der Regel in Grenzen.
Die Startgelder waren bezahlbar, und so
konnte ein Veranstalter damals sicher
sein, genugend Starter flir eine wirt-
schaftliche Abwicklung seiner Veranstal-
tung zu finden.

Der Start eines Bergrennens lag sehr oft
in einer Steigung. Es war dann flr das Pu-
blikum ein besonderes Erlebnis, hier den
Start zu verfolgen. Wer je eine Meute
Steyr Puchs, ausgerUstet mit traditionel-
ler Berg-Auspuffanlage oder Flammrohr,
in kurzem Abstand hintereinander star-
ten gesehen und gehdrt hat, weil3, wo-
von ich spreche. Zehn hochverdichtete
Puchs, aber auch 700er BMWs mit
Rennauspuff, veranstalteten einen sol-
chen Hollenlarm, dem sich keiner ent-
ziehen konnte und der vom Publikum re-
gelrecht genossen wurde!

Die Zuschauer konnten bei Bergrennen
das Geschehen hautnah verfolgen. Es
wurden damals, neben den vielen géangi-
gen Tourenwagen und GTs, auch ausge-
sprochene Pretiosen an den Start ge-
bracht. Mercedes 300 SL, Ferrari 250 GT
oder 275 GTB und sogar BMW 507 — so-
lange noch homologiert — waren ofter
am Start bei Bergrennen zu bewundern.
Zu bedeutenderen Rennen scheuten sich
die Werke nicht, ,verkappte* Werkswa-
gen Uber Haustuner an den Start zu brin-

gen. Starterfelder von 15 und mehr Wa-
gen in der 700er Klasse waren keine Sel-
tenheit. Mit dem Auslaufen der Homolo-
gation fur die 700er BMWs 1968 wurden
die Felder kleiner.

Die Deutsche Bergmeisterschaft hatte
einen hohen Stellenwert. Sie genoss gro-
Res Ansehen in der Offentlichkeit. Er-
gebnisse von Meisterschaftslaufen wur-
den in der Tagespresse verdffentlich und
die Fachpresse nahm regen Anteil an den

Heinz LIEDL .
STEYR-PUCH G50TR

1um dritten Male

Deutscher
BERGMEISTER

samtlicher Tourenwagen

ko den Bergan seboren =
in don Bergan bawihei!

Geschehnissen im Bergrennsport. So
war es nicht weiter verwunderlich, dass
das BMW-Werk 1964 die Chance nutzte
und einen 1800 ti in der Klasse bis zwei
Liter der verbesserten Tourenwagen (als
Gruppe 2) bei den Laufen zur Deutschen
Bergmeisterschaft mit dem Werksinge-
nieur Eppelein als Fahrer einsetzte. Eine
bessere und billigere Reklame konnte es
flir BMW damals nicht geben. Die Errin-
gung der Bergmeisterschaft war sicher-

lich eingeplant und hétte werbemaRig
damals gut ins Konzept von BMW gepas-
st. Die neue Klasse der 1800er BMW-Li-
mousinen, welche die grol3en V8-Barock-
engel und die 700er Kleinwagen ablésen
sollte, konnte jede werbemaRige Unter-
stutzung gebrauchen. Der Wagen selbst
dominierte im Rennsport als 1800 ti zu
diesem Zeitpunkt die 2 Liter-Klasse nach
Belieben. Mit seinem Erscheinen auf der
Rennstrecke konnte der bis dahin sieg-
reiche VOLVO nur noch Achtungserfolge
in der 2 Liter-Klasse erringen.

Die 700er Klasse der Bergmeisterschaft
64 glaubte das BMW-Werk in besten Han-
den. Hier tummelten sich viele, gute und
engagiert agierende Privatfahrer, aber
auch professionelle Tuner mit dem 700er
BMW-Sportcoupé. Dem von Heinz Lied|
immer 6fter eingesetzten Steyr-Puch 650
TR hatte man bei BMW in der Meister-
schaftsplanung zunéchst nicht gentigend
Beachtung geschenkt. Dies ist umso un-
versténdlicher, da doch Heinz Liedl im
Vorjahr die 700er Klasse beim letzten
Bergmeisterschaftslauf in Eberbach ge-
wonnen hatte und obendrein noch hier
Tourenwagen-Gesamtsieger geworden
war. Hannes Hering gewann (ibrigens in
diesem Jahr 63 in Eberbach mit dem
500er Puch die Klasse bis 600 ccm gegen
die damals sehr starken NSU-Prinz.

Zum 700er BMW muR gesagt werden,
dass dieser Wagen Anfang der 60er Jahre
in der kleinen Klasse das MaR aller Din-
ge war. Mit einem phantastischen Fahr-
werk und ,,Super“-Bremsen ausgertstet
war z.B. auf der Nordschleife gegen den
BMW , kein Kraut gewachsen®, Ein Marti-
ni-BMW 700 von einem guten Fahrer pi-
lotiert —und davon gab es damals genug
— war von einem 650er Puch kaum zu
schlagen. In wie weit dieses evtl. Heinz
Liedl doch einmal gelungen ist, entzieht
sich meiner Kenntnis.

Am Berg sah die Sache ganz anders aus.
Hier konnte der Steyr Puch nach Belie-
ben seinen Leistungsgewichtsvorteil aus-



spielen. Aber die 54 bis 58 PS, die
schnelle BMWs damals geleistet haben
sollen, waren — insbesondere mit dem
Uberlegenen Fahrwerk — immer noch
ein Wort und mussten erst einmal ge-
schlagen werden.

SERGRENNEN E mum u
pen \otzien L b %

Das Regelement der
Bergmeisterschaft gestattete bis einsch-
lieBlich 1964 Doppelstarts. Ab 1965
wurden Doppelstarts bei Meister-
schaftsldufen wegen der Vorkommnisse
in Eberbach von 1964 nicht mehr er-
laubt. Diese Mdglichkeit des Doppel-
starts ermdglichte es Heinz Liedl, so-
wohl mit dem 500er Wagen in der 500er
bzw. 600er Klasse zu starten und

zusétzlich mit dem 650 TR in der 700er
Klasse. Vor dem ersten Rennlauf musste
der Fahrer entscheiden, in welcher
Klasse er in der Bergmeisterschaft in
diesem Rennen gewertet werden woll-
te. Bei der ndchsten Veranstaltung
konnte er durchaus in einer anderen
Klasse starten und gewertet werden.
Wie Heinz Liedl mir erzéhlte, wurde
von ihm in der Meisterschaftssaison
1964 von dieser Mdglichkeit des Dop-
pelstarts Gebrauch gemacht und je
nach Streckenbeschaffenheit und Kon-
kurrenz erst nach dem Training die Wer-
tungsklasse festlegt.
Was sich nun in Eberbach beim letzten
Lauf zur Deutschen Bergmeisterschaft
1964 abgespielt hat, schildern die bei-
den nachfolgenden Artikel sehr an-
schaulich: BMW hatte sich in Eberbach
total verkalkuliert! Wie konnte es mog-
lich sein, dass ein BMW-Werksfahrer —
Hubert Hahne galt zur damaligen Zeit
als einer der stérksten deutschen Tou-
renwagenfahrer — gegen einen doch
zu diesem Zeitpunkt nur Insidern
bekannten Heinz Liedl nicht gewin-
nen konnte? Wie war es maglich,
dass ein werksvorbereiteter BMW-
Puch gegen die ,Garagisten” aus
Regensburg chancenlos blieb? Im-
merhin hatte der Osterreichische
Motorkonstrukteur Apfelbeck an
der Vorbereitung dieses Wagens
grofRen Anteil gehabt. Er hatte
nicht nur sein Wissen sondern
auch seine Beziehungen zur
Gsterreichischen Szene einbringen kon-
nen. Dem von BMW getunten Puchmo-
tor wurde allgemein eine hohere Lei-
stung nachgesagt als dem Aggregat,
welches Heinz Liedl an den Start brach-
te. Wieso konnte dieser Wagen, von ei-
nem Spitzenfahrer pilotiert, hier nicht
gewinnen? Heinz Liedl meint hierzu, es
hétte an seiner ,ausgefuchsten” Getrie-
belibersetzung gelegen, welche Hahne
nicht zu Verfiigung stand. Da er schon

friher in Eberbach gefahren war, kann-
te er die Streckencharakteristik genau
und wusste deshalb, wo er anzusetzen
hatte! Er montierte einen extrem lan-
gen 1. Gang und konnte so mit dem
dann eng abgestuften Getriebe den
500er Motor immer im optimalen Dreh-
zahlbereich halten. Die Bergrenn-
strecke von Eberbach besteht aus einer
Aneinanderreihung von Spitzkehren
mit dazwischenliegenden Beschleuni-
gungsgeraden. Der Belag galt damals,
vor allem bei Ndsse, als &ufRerst
tlckisch. Heinz Liedl schaltete vor den
Spitzkehren immer in den 1. Gang zu-
riick, um dann auf der folgenden Gera-
den die gute Getriebeabstufung auszu-
nutzen zu konnen. Die Problematik, bei
extremem Anbremsen einer Spitzkehre
mit Zwischengas noch in den 1. Gang
zuriickzuschalten, ist jedem Steyr Puch-
Fahrer bekannt. AuBerdem ist ein Keil-
riemenschaden durch unsauberes
Zurlckschalten in den 1. Gang bei
Renntempo vorprogrammiert. Allein
die Uberlegene Getriebelibersetzung
wird den Sieg nicht ausgemacht haben!
Heinz Liedl Gbergeht in seiner Beschei-
denheit, dass er Hubert Hahne auf ei-
nem Steyr Puch wahrscheinlich auch
fahrerisch zumindest ebenbrtig war.
Denn hier in Eberbach wurden die Ren-
nen auch auf dem letzten Kilometer
kurz vor dem Ziel gewonnen. Wer dort
auf diesem schnellen Streckenabschnitt
mit seinen langgezogenen Kurven vom
Gas ging, konnte hier nicht gewinnen!
Als spater ofter BMW-Fahrer, nach dem
Auslaufen der Homologation des
BMWs, versuchten, auf Steyr Puch zu
wechseln, zeigte sich, dass auch gute
Fahrer mit dem Fahrverhalten des
Puchs nicht zurechtkamen. Auch Hu-
bert Hahne — verwéhnt vom 700er
Coupé und dem 1800 ti — hatte sicher-
lich seine Probleme mit der Fahrma-
schine Steyr Puch 500!
Dies betraf nicht nur die gewdhnungs-



bedurftige Stralenlage sondern auch
das Bremsverhalten, welches hier in
Eberbach beim Anbremsen der Spitz-
kehren wesentlich zu einer guten Zeit
beitrug! Hubert Hahne war in beiden
Rennléufen deutlich langsamer als
Heinz Liedl. Zu dieser Uberlegenheit
des Steyr Puch-Fahrers hat sicherlich
auch die Vertrautheit mit dem Sport-
gerdt beigetragen!

Uber sportliches bzw. faires Verhalten
kann man bekanntlich lange diskutie-
ren, und selten wird man zu einem ein-
heitlichen Ergebnis kommen. Ob das
Verhalten des BMW-Werks im oben ge-
schilderten Fall sportlich und fair war,
muld jeder selber entscheiden.
Kommerziel-

le Gesichts-
punkte und
unsportliches
Denken fuhr-
ten zu dem
damaligen Ver-
halten des Auto-
bauers.
Die Fahrer, auch

die BMW-Fahrer, standen voll hinter
Heinz Liedl. Sogar BMW-Rennmonteu-
re begliickwiinschten ihn zu seiner er-
sten Meisterschaft und entschuldigten
sich flr die Unsportlichkeit ihres Ar-
beitgebers. Die Geschichte war aber mit
diesem letzten Meisterschaftslauf und
der Erringung der deutschen Bergmei-
sterschaft durch Heinz Liedl noch nicht
zu Ende. Einige Zeit spéter wurde der
BMW-getunte Puch zum Verkauf ange-
boten, wobei die tberlegene Leistung
und der geringe Kilometerstand her-
vorgehoben wurden. Der Wagen war
tatséchlich nur ein Bergrennen gelau-
fen. Zum Friihjahr 1965 erschien dann
folgendes Inserat in ,auto, motor und
sport*:

Hiernach habe ich nichts mehr (ber
dieses Unikat gehort. Doch die Ger(ch-
tekiiche brodelte und Sagenentwick-

lung — diesen Fall betref-
fend — setzte ein. Als das
Fahrzeug, nicht mehr im
Rennsport auftauchte, wur-
de immer wieder behaup-
tet, dass der von BMW vor-
bereitete Motor, vor allem
die Nockenwelle (Apfel-
beck!), als Muster flr die
spateren schnellen 650er
Puchs gedient hatte. Tatsa-
che jedoch ist, dass in der
Regensburger PS-Schmiede
der Fa. Liedl ausschlieBlich
»Haering-Nockenwellen®
verwendet

wurden. Diese von Hannes
Haering eigenstandig ent-
wickelten Nockenwellen,
vor allem die RS 65 und RS
66, waren die Basis der Sie-
germotoren der Fa. Liedl ab
1965. Heinz Liedl konnte
zu dem BMW-Puch Motor
keine Auskunft geben. Ihm
ist der weitere Verbleib des
,BMW-Eberbach Steyr Puch
500 D* Motors mit angebli-
chen 42 PS unbekannt.

Vielleicht erinnert sich ein
Leser dieser Zeiten an die
Angelegenheit und kann
die aufgeworfenen Fragen

klarend beantworten!
Ullrich Kérner

. prasentuert

Hallo, wie geht's?

Der Berg-Floh

EINZ LiEpr brachte mit

seinem Steyr-Puch 650
TR die BMW-7o0-Fraktion
jahrelang an den Rand der
Verzweiflung. Wenn er mit
seinem sAlpen-Carreras bej
den Liufen zur Deutschen
Berg-Meisterschaft  antrat,
blieb sogar fiir die werksun-
terstiitzten BMW-Filoten oft
nur Frust So entschied er
1564, 1965 und 1966 hinter-
einander den Titelkampf zu
seinen Gunsten, und 1967
reichte es noch mal zur Vi-
zemeisterschaft.  Gelegent-
lich brannte der Kfz-Meister
aus Grasslfing bei Regens-
burg mit dem 6o-PS-Bergfloh
sogar die Bestzeit aller Tou-
rernvwagen auf die Piste,

Uber derart gelungene
Glanzstiickchen konnte sich
Liedl genause diebisch freu-
en wie iiber die vier Motor-
rad-Gelinde-Meisterschaf-
ten, die er parallel zu seinen
Automobilsport-Aktivititen
ebenfalls fiir Steyr-Puch ein-
fuhr. Insgesamt brachte es
der bayensche Tausendsassa
in einem Zeitraum von zehn
Jahren zu der eindrucksvol-
len Bilanz von sieben Titelge-
winnen, 54 Siegen auf zwei
und &g Erfolgen auf vier Ra-
dern. Voller Stolz merkt eran,
=dass ich sowochl meine Mo-
torréder als auch meine Au-
tos immer selbst pripariert
habe.»

Sein Lieblingsberg iibri-
gens war der Trento-Bondo-
ne, wo er zwischendurch im-
mer mal geme die europdi-

sche Elite aufpemischt hat
Und wer glaubte, dass Lied]
nur am Berg ardentlich Gas
geben konnte, sah sich auf
der Rundstrecke schnell ei-
nes Besseren belehrt.

Moch heute hélt Lied] sei-
ner Hausmarke die Treue, in
dem er die Ersatzteil-Versor-
gung fiir die Steyr-Puch-Rest-
bestande an Mofas, Mopeds,
Motorrdder und Autos auf-
recht erhilt. Uberdies restau-
nert er mit Begeisterung Old-
timer. Unverandert wohnt er
in Grasslfing, ist inzwischen
61 Jahre alt und kerngesund.
Mit seinerFrau Angelikaister
seit 31 Jahren verheiratet,
(ein Sohn, 30, und eine Toch-
ter, 22). Mit Mountain-Biking
und Rennmad im Sommer
und Ski-Langlauf im Winter
hiilt sich Liedl zu jeder Jah-
reszeit fit Und wenns thn
mal juckt, richtig Gas zu pe-
ben, ruft er seine alten Spezis
an und diist mit dem Eich-
hammer Franz oder dem He-
ring Walter zum MNiirburg-
ring. =Auf der Mordschleife
toben wir uns ein paar Stun-
denlang aus, das reicht dann
wieder fiir eine Weile »

Zum Pflichtprogramm des
sonntiaglichen TV-Nachmit-
tags gehfren alle Formel-1-
und Tourenwagen-Ubertra-
gungen. Als einzigen Luxus
leistet er sich ein Wochen-
endhiuschen in  Tirol,
ansonsten ist Heinz Liedl das
geblieben, was er immer war:
Ein echter Bayer aus altem
Schrot und Kom, [ Rainer Braun

Gefiirchteter Bergfioh: Heinz Lied!

§7 im Steyr-Puch 650 TR in Aktion
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UNSICHER 15T,

& IHRE
VERSICHERUNE MIT
|MEd BURCH
MEK URD DENN

- OLDIE SCHEUNE DORNBIRN

Veranstaiimngen und Ausfairien mit kisssischen Automebiisn
Die ganze Welt der Oldtimer - von Affa bis Zastava -
Burkhard Fussenegger, Gutenbergstr. 10, A-6850 Dornbimn

BICHER IST:
DI PRAMIEN-
ACHERSTATTUNG

Anfang Mérz trifft sich die Oldie-Ge-
meinde zur ersten grofRen Veranstal-
tung in Stuttgart. Der Steyr Puch Freun-
deskreis war 2005 zu Gast auf dem
Stand der Oldie Scheune Dornbirn mit
dem 650 TR2 von Michael StoRel. Auf
einem von Organisator Burkhardt Fu-
senegger liebevoll dekorierten Stand
war die Rennsemmel ein Daueranzie-
hungspunkt. Zwischen Fahrerlager fur
Wonhltétigkeitsrundfahrten, einer scho-
nen Ausstellung von historischen
Waschmaschinen und einem Samba
Bus war das ehemalige Rally-Monte-
Carlo-Auto mit offenen Hauben zu be-
trachten. Viele Hélse waren fast zu kurz.

Tel/Fax: 0043-5572-23009 Mobil: 0043

i mitglied  Josef
# Weschenfelder
§ hatte  seinen
Puch dabei und
ihn auf seinem
Modellautostand
présentiert, so-

& dass wir auf der
Messe gleich zweimal auf die Marke
Steyr Puch aufmerksam machen konn-
ten. Natdirlich durften die Hinweise auf
unseren Freundeskreis per Informati-
onsblatt nicht fehlen. Einige Freundes-
kreisler wurden beim Rundgang durch
die Messehallen gesichtet. Neben allge-
meinem Teileverkauf, Présentation ver-
schiedener Markenclubs, Privatau-
tobdrse und Versteigerung ist die Retro
Classic bei familiarer Atmosphére ein
schoner Einstieg in die beginnende
Oldtimersaison. Im folgenden Jahr wer-
den wir erstmals mit einem eigenen

Stand vertreten sein.
Michael StoBel

135

STEYR PUCH
TACHO-UHR

mit Automatikwerk
in einer Auflage von 99 Exemplaren
* Die Zahlen sind nachtleuchtend
(Flureszierend)
* Grosses Gehduse/36 mm
e schwarzes Lederarmband
* Schweizer Automatikwerk
ETA 2824-2
« beidseitiges Mineralglas
e 1 Jahr Garantie
e Preis 210.- €

Design Watches

Liebigstr. 40

65428 Riisselsheim

Tel.: 06142 /950301

Fax: 06142 /95 03 02
www.michael-accessori.de
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andere Steyr Puch "Rennwage Kategone: SportwagenfCoupd
£

EUR 35.000

Da
Gebrouchtfahrzeug, - Qidtimear,

Beschreibung:

arig Rennwagen mit Historie, Dieses Jahr
erfolgrech beim Bergrennen, in der Schweiz ©
AROSA * gingosotzt

Hindler:

Qliver Mayer GmbH & Co. KG

Munchener Strasse 289

D-85051 Ingolstadt

1.Tel: +49 - {01172 F BE3B072

2. Tel.: #49 - {0)172 f 8272733

Fax: +49 - (0)841 f 9316941
@il A& il I

& Pruckansicht Partner

& Weiteramplohien  Finanzierung
= r 11 ngden B |eazing

O Gloszar B Versicherung

Ungzar gesamics Fahrzeugangebot findon Sie wnler;
hitp: f'f_'hﬂm: mghq: QEJHEEEF'E:IQEEH'E:EEE

Schicken Sie dicses Formular ab, der Anbieter kann sich dann mit Thaen in Verbindung setzen.
Che crange gekennzeichneten Felder missen ausgefillt werden!




PREISSPIEGEL 2006

MODELL | BAUJAHR | NOTE 1 NOTE 2 NOTE 3 NOTE 4 NOTE 5

126 73-75 6.000.- 5.000.- 2.500.- 1.500.- 1.000.-

500 S 69-73 8.500.- 6.500,- 4.000.- 2.000.- 1.000.-

500D /DL 57 - 68 9.000.- 7.000.- 5.500.- 2.500.- 1.500.-

650 T 63 - 66 11.500.- 8.500.- 6.000.- 3.000.- 2.000.-

650 T 67 - 69 13.000.- 10.000.- 7.500.- 3.500.- 2.000.-

650 TR 64 - 66 16.500.- 12.500.- 8.000.- 6.000.- 3.500.-

650 TRl 66 - 69 19.000.- 15.000.- 11.500.- 7.000.- 4.500.-

700 Combi | 60-68 13.500.- 9.500.- 7.500.- 4.500.- 2.000.-
Note 1

Makelloser Zustand. Keine Méngel an der Technik, Optik und
Historie (Originalitat). Fahrzeug der absoluten Spitzenklasse,
wie neu oder besser. Sehr selten!!!

Note 2
Guter Zustand, original oder fachgerecht restauriert. Mangelfrei 3
aber mit leichten Gebrauchsspuren. Keine fehlenden oder zu-
satzlich montierten Teile. (Ausnahme: wenn es die STVO ver-
langt)

Note 3

Gebrauchter Zustand. Normaler Spuren der Jahre. Kleinere
Méngel. Keine Durchrostungen. Keine sofortigen Arbeiten not-
wendig. Nicht schon, aber fahrbereit und gebrauchsféhig.

Note 4

\erbrauchter Zustand, eventuell teilrestauriert. Nur bedingt fahr-
bereit. Sofortige Arbeiten notwendig. Leichtere bis mittlere Durchrostungen. Einige kleinere Teile konnen fehlen oder defekt sein.
Immer noch relativ leicht zu restaurieren.

Note 5

Restaurationshedirftiger Zustand. Nicht fahrbereit. Schlecht restauriert bzw. teil- oder komplettzerlegt.

GroRere Investitionen notig, aber restaurierbar. Fehlen-
de Teile!

Ich verkaufe...

..alles, was man fur einen
schnellen Puch braucht! Kom-
plette Motoren von 30 bis 60 PS, [

Die Frage, ob ein Fahrzeug durch einen schweren De-
fekt (nicht fahrbereit) gleich um mehrere Noten fallen
kann, ist umstritten. Im Zweifelsfall ist es besser, die
notwendigen Repararturkosten zu ermitteln, um sie
dann vom Kaufpreis abzuziehen. Zu Grunde gelegt
wird dann der Marktwert des gleichen Fahrzeugs, ohne
den wertmindernden Schaden.

Erstellt in Zusammenarbeit mit Classic Data,

Georg Hummel, Februar 2006.

freien Rohren, dicke Ansaugroh-
re, Kurbelwellen mit mehr Hub,
Stabilisatoren vorne und hinten,
Gangrader, Hauptlager und einige Titanteile wie Ventilteller und
Riemenscheiben.




Stockfinstere Nacht —angewidert erwacht der Bo-
xer im Heck zum Leben. Er hustet, spuckt, schut-
telt sich unwillig; braucht zusétzlich einen Schuss
»otoff*, damit sich seine Gliedmafien bewegen. Ich
habe vorhin auch erst ein Mehr an Kaffee ge-
braucht, bis ich mich vor die Tur gewagt habe.
Die ersten Kilometer lasse ich es langsam angehen,
in meinem Fiat-Puch 126. Der Motor braucht bei
diesen Temperaturen knapp Uber dem Gefrier-
punkt seine flinfzehn Meilen, bis er richtig durch-
gewarmt ist. Aber die Autobahn Richtung Hocken-
heim ist um diese Tageszeit noch kaum befahren.
Da kann ich mir Zeit lassen. Oltemperatur 95 °C,
Oldruck 4,5 atii und stabil auch bei langeren Ab-
schnitten mit Drehzahlen tiber 6000. Der Olstand
stimmt also. Denn sonst wiirde der Druck schwan-
ken oder zusammenbrechen. Der TR-Motor, der
hinter mir beruhigend brummt, kindigt nun
schon seit 15.000 km den zunehmenden Ver-
schlei am Nockenwellenantriebsrad an, durch
Aufschaumen des Oles bei héheren Drehzahlen
oder zuviel Olim Gehause an. Hochstens , halb ge-
flllt* darf der Peilstab anzeigen, dann kann ich
sorglos Gas geben. Bei hdherem Niveau muss ich
mich eben ziigeln, bis der normale Olverbrauch
fur weniger Schmierstoff in der Wanne gesorgt hat.
Alles bestens also. Problemlos erreiche ich
Hockenheim-Motodrom, treffe Freunde, kann her-
umschauen, plaudern. Rede iiber das, was die
Sportfahrer so an ihren Fahrzeugen gemacht ha-
ben, schaue zu, wie die Herren Rennfahrer sich in
den Kurven beharken. Zugegeben, in meinem TR
hatte es mir letztes Jahr mehr Spal gemacht.
Nachdem die Start- und Zielgerade schon im
Schatten liegt, mache ich mich wieder auf den
Riickweg. Der Olstand ist kontrolliert und mit ei-
nem guten ,.Schluck® erganzt. Dann brauche ich
unterwegs nicht mehr nachzuschauen. Der (bli-
che Stau bis Heilbronn konnte auch wohlbehalten
Uberstanden werden. Die Autobahn ist wieder frei
und ich kann etwas forcierter unterwegs sein. In
den Steigungen geht die Temperatur am Geber auf
100 °C hoch. Nicht nur in der kalten Jahreszeit ha-
be ich den kleinen Olkiihler montiert. Der halt we-
nigstens. Von den groRBen Tropendlkiihlern hat bei
mir noch keiner mehr als 40.000 km Gberdauert.
Dann wurden sie an allen mdglichen Stellen un-
dicht. Das Loten beim Kiihlerbauer meines Ver-
trauens hielt auch nur héchstens 10.000 km. Also
lieber doch nur den kurzen Kiihler. Fiir Haflinger-
Motoren habe ich vor Jahren auf einem Teilemarkt
in Osterreich Olkiihler gesehen, die waren an den
Seiten mit schmalen B&ndern verstrebt, um so die
Belastungen durch Schwingungen aufzufangen.
Dieses leidige Problem scheint also ofters vorge-
kommen zu sein und wohl auch dem Werk be-
kannt. Warum sonst gab es solche Ausfiihrungen,
die in keiner mir bekannten Ersatzteilliste abge-
bildet sind. Der durch Undichtigkeit entstandene
Olmangel manifestiert sich ja immer dann, wenn

man sich die Sache am wenigsten wiinscht: Nachts
im Regen irgendwo im Oberpfalzer Wald fernab
der Zivilisation, auf der Autobahn ganz links beim
Uberholen oder bei nebeligem Wetter, wenn man
den Qualm im Riickspiegel nicht sehen kann, der
dann entsteht, wenn das austretende Ol auf das
Hosenrohr tropft und verdampft. Wer kennt so et-
was nicht?

Alles bestens! Der Reisedurchschnitt erhdht sich
deutlich. Oltemperatur 105°C gleichméRig statt
100°C! Das darf nicht sein. Denn nach meinen Er-
fahrungen auf langer Strecke ist unter diesen Be-
dingungen nun der erlaubte Minimaldlstand er-
reicht. Also beim nédchsten Tankstop 20W-50
nachfillen. Kein Grund zur Beunruhigung. Aber
leichte Zweifel keimen in mir. Ich verabreiche un-
veréndert den Zylindern volle Fiillung, die der Mo-
tor dumpf grollend in sich hineinzieht.

Alles bestens? Nein ! Oltemperatur 65 °C !
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Das habe ich schon lange nicht mehr gehabt. Da-
mals, auf einer Fahrt nach Italien, war in dieser Si-
tuation nur noch knapp ein halber Liter Ol im Mo-
tor. Der Fahrtwind konnte die Temperatur an der
sauberen Olwanne und dem wenigen Schmier-
stoff darin wohl soweit herabsetzen, obwohl der
Sommer warm lachte. Auch der Olkonsum — 1,5
Liter auf 180 km — stieg stark an. Ursache: ein ge-
brochener Kolbenring, der diesen in schwindeler-
regende Hohe trieb. Allerdings nur bei groRRerer
Geschwindigkeit. Bei Reisetempo 90 war es nur
ein halber Liter pro 500 km mit dem defekten
Ring. Nein! Nicht schon wieder! Am néchsten Park-
platz nichts wie raus. Ol prifen mit zittrigen Han-
den: An Bord befindet sich nur noch ein dreivier-
tel Liter Reserve. Was ist das ? Der Peilstab zeigt
volle Fiillung an. Steht das Auto gerade? Schieben.
Wieder Priifen: Das Ergebnis ist das gleiche. Jetzt
stehe ich etwas betreten da in der Nacht. Eigent-
lich ist es schon ganz schon kalt. An den Grashal-
men glitzert es wieder. Alles klar! Niedrige AuRen-
temperatur und hohe Leistung des Gebléses
ergeben eine effektive Kiihlung. Vielleicht ist es

das. Also lasse ich den Motor wieder an. Und neu-
er Start! Nun binich aber doch etwas verunsichert.
Nach den Beobachtungen am Thermometer dirf-
te fast kein Ol mehr im Motor sein. Die Priifung
des Olvorrates ergab aber Uber-Maximalstand und
damit hatte schon langst der Oldruck zusammen-
gebrochen sein missen, denn dafiir sorgen die
Grate am Nockenwellenantriebsrad. Wie dem
auchsei! Ich fahre erst einmal weiter, denn es mis-
ste alles in Ordnung sein. Dabei falle ich etwas ins
Gribeln. Was hatte ich vor einiger Zeit geédndert?
Beim letzten Olwechsel hatte ich den tieferen,
empfindlichen Aludlsumpf durch einen ehemals
originalen TR-Sumpf ersetzt, der bei meinem
Rennauto als Ersatzteil dabei war und vielleicht
schon vom Erstbesitzer Dr. Musdus und auch von
mir modifiziert worden war. Die Art der Anderun-
gen zeige ich an der abgewandelten Zeichnung
von Heiko Kober. Wieso ist dieses Teil aber in der
Lage, den Olschaum unschédlich zu machen und
den Oldruck zu sichern? Ich kann nur vermuten,
dass der lange Weg vom hochgelegten Sieb bis
zum Ansaugschnorchel das weitgehende Ausgasen
des aufgeschaumten Oles herbeifiihrt. Die Glocke
Uber dem Siebblech im Sumpfdeckel der letzten
Ausfuihrung des 126er Puch- und 27 PS Haflinger
Motors kdnnte einen ahnlichen Effekt haben und
daftir sprechen. Auf Dauer allerdings durfte sich
der Effekt der Grate am Alu-Nockenwellenrad da-
mit nicht iberttinchen lassen. Ich personlich kann
also auf Grund der gemachten Erfahrungen bei
den bisher beschriebenen Problemen mit dem Ol-
druck nur empfehlen, das Sieb in der angegebe-
nen Weise nach Zeichnung anzubringen und dar-
unter ein Schwallblech waagerecht einzusetzen
mit einer Form, wie ich es &hnlich bei ,Oldruck-
problem Nummer zwei“ in der letzten THON-
DORF beschrieben habe. Das ist wenig spekta-
kular, aber recht wirkungsvoll.
Falls es jemand genau und besser wei3, mége er
sich doch lautstark bemerkbar machen. Bis jetzt
haben mich nur sehr wenige Reaktionen erreicht
in diesen Fragen. Gerade die Renn- und Sportfah-
rer konnten aus ihrem sicherlich sehr konzen-
trierten Wissensschatz da Einiges beitragen. Ich
gehore ja mehr zu den Vielfahrern, die ihre Freu-
de am Reisen tbers Land haben. Dabei kann ich
mich des Eindruckes nicht erwehren, dass sich
manche Erkenntnisse nur durch Beobachtung auf
langer Strecke gewinnen lassen. Mir geht es auch
eher darum, Material zu schonen und zu erhalten
als es durch Unkenntnis zu verschrotten.
Wir sollten nicht vergessen, dass vor fast 50 Jahren
der erste Steyr Puch 500 auf den Stra3en erschien.
Fiir 2007 habe ich deshalb als Ziel einer Fernreise
mit einem meiner Puchs die Kulturhauptstadt
Graz und Thondorf ins Auge gefasst, ohne Motor-
schaden auf Grund von Oldruckproblemen. Wir
sehen uns hoffentlich dort.

Hans-Georg Tréltzsch



Mit Toni Wildenauer ist im letzten Jahr einer aus der ,alten
Garde* der Steyr Puch Freundeskreis-Mitglieder leider verstor-
ben. Toni, der in der Dusseldorfer Innenstadt eine groRere Fiat-
Vertretung besal und sich auch um die Marke Steyr Puch und
Haflinger kimmerte, war stets auf allen Treffen und Messen ein
geachteter und gern gesehener Gesprachspartner. Stets
bemiiht den Jingeren mit seinem grof3en Erfahrungsschatz in
speziellen Fragen zu helfen, wird er in unserem Kreis, auch
wegen seiner freundlichen, humorvollen und ausgleichenden
Art, sehr fehlen. Wir werden ihm immer ein ehrendes Anden-

ken bewahren.

Georg Hummel
Steyr Puch Freundeskreis Deutschland

www.strada.at &3,
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BIETE/VERKAUEE

Glinther Lehmann bietet an:
Blattfedervorspann- und Einbauvor-
richtung wie Werksempfehlung Blatt-
federstabi aus V2A einstellbar, keine

Schweilarbeit am Fahrzeug erforder-
lich, Rennstabilisator hinten, Felgen-
aufnahme Puch Lochkreis (es gibt wie-
der neue Original Puch-Felgen'in 4%
Zollund 5 Zoll x 12, Blattfederstabi

vorne
Tel: 08302/479
Gruntenweg 5
87657 Gorisried

Viele Steyr Puch Teile auf Anfra-

e
%ei: 08453/8656

Peter Krdber verkauft seinen
bekannt schnellen Rennpuch.
Motor frisch revidiert.

15.000 €

ISA Racing, Tel.:02951 /9 62 50
info@isa-racing.de

Stegr Puch 500 D, Bj. 61, stillgel.
83. 2. Hand. Fur CopEa ille 05 neu
aufgebaut. Fzg. wurde komplett zerlegt
u. mit Blechneuteilen aufw. aufgebaut.
Neue Bodenbleche, AuRRen- Mittel- und
Innenschweller aufwéndg. angepasst.
Alle Schweissnahte wg. Renneinsatz
durchgeschweist. Silber. Keine Hzg.
Verbundgl. 650 TR-Schriftzug. Anderen
Scheiben von Macroraceline, Macrolon
5mm, Nummer FIA-Std. Scheinw. vo. in

1 v : ,
Kunststoffglas, FIA. OMP-Kafig. Facet
Benzinpumpe, Tilton Bremskraftregler
zur HA, Alu-Absperrventil fiir Handbr.,
Starterkn. Bosch, Hauptstromsch. 6-po-
lig FIA, 8 x Sich.-Automaten, Startnil-
fest., Kippsch. Ein/Aus. Stack-Dreh-
zahlm. und  Oltemp./Oldruckanz.
Scheibenbr.  mit  Zweikreis-Haupt-
bremszyl., Blattfeder, Umlenkhebel,
Spurst., Blattfederstabi V2A. Alle Teile
neu. Zus. Teile: Stabis vo. u. hi. neu,
hint. Federn mit Ausgleichsteller in Alu,
orig. Getr. in Bestzust., Motor 500 D,
kompl. RS 65Nocke, Winkelhebel pol.
und erl., Schwungsch. erl., Lima neu ge-
lagert, neue Kohlen usw. Ansehen lohnt
sich! 12.000.-€

Rolf Sigel, Bussardstr. 22, 68753 Wag-
hausel Tel.: 01 60 / 51 70 30 6
Gesch.: 0725471337

Diverse Ersatzteile fur Steyr Puch
zu verkaufen: Blechteile, neu und E_e-
braucht. Motore, Felgen, Reifen. Ein
650 T zum Restaurieren mit Blechtei-
len, komplett. Diverse Ersatzteile fiir
500 S zu verkaufen: Schwungréder mit
Adapterplatten fur S-Getriebe, ein 500
S-Getriebe mit kurzem 3. und 4. Gang.
Ein Fiat 126 Bis-Getriebe. LledI-Ansaugi-
rohr fiir 500 S, neuwertl?. Diverse Fel-

en/Reifensatze. Alles VHB.

el:02421/5057300.0171/62476
72 — ). Walkowski

Verkaufe Steyr - Puch 650T
Bj.1966 in Teilen!

Habe das Fzg. komplett und fahrbereit

ekauft und getzt_ fehlt mir leider die

eit zum restaurieren. Mit Garantie al-
le Teile bis zur letzten Schraube und
Papiere vorhanden!! Karosserie teil-
weise sandgestrahlt und noch gute
Substanz! Dazu einen 500D Bj. 66 mit
Hardtop und Selbstmdrdertiiren.War
ein Rennfahrzeug! Also keine Innen-
ausstattung und ohne Motor mit deut-
schem Typenschein!

Alles Komplett: VB. 2350.-

0676/848807851
aus Deutschland:
0043/676/848807851

Steyr Puch 500, Bj. 62, hellblau
Herr PUrmaier,
Tel.: 0043/7216/4451

Transportanhédnger
(z.B. fur Steyr-Puch):

1-achsig mit Rampen eingebaut,
1000kg, 330cm lang, 160cm breit. Typi-
sierungsgewicht 750kg — 1.300k%.

- Gebremster ~ Anhénger,  1300kg
Gesamtgewicht: 1.800,- Euro
-Ungebremster ~ Anhanger, 750kg
Gesamtgewicht: 1.450,- Euro

SAMBO mbH,Fahrzeuqbau

9433 St. Andrd / Lavanttal, Framrach 34
Tel. 04358 / 28172

Steyr Puch 650 TR, Baujahr 1965,
mit Papieren _
Rohkarosse mit Biigel und allen Teilen.
Zum Fertigstellen: 10.000,-

Hennes Hiltrop, Tel: 023 61/15855

SUCHE

Bin auf der Suche nach einem 650
TR I1. Der Puch muss in absolut neu-
wertigem Zustand sein.
info@dpolg-computerservice.de

INTERESSANTES

Keilriemenscheiben alu klein
126er oder TR-Grofe mit Stahlbuichse,
120.- €, diverse TR-Teile und Getrie-
belibersetzungen auf Anfrage.

Steyr Puch Verkaufsvermittlung, lau-
fend mehrere Fahrzeuge im Angebot
G. Hummel Tel: 07 2172 38 67

Monte-Carlo-Auspuffanlagen,
beste Qualitat, einbaufertig, erstellt:
Hubert Nenninger,

Tel: 084 53 /8656

WIEDER AUFGELEGT! ,, Dokumentati-
on tiber den Steyr Puch 650 TR, Teil 1
und Teil 2 sowie Sonderkarosserien.
Prelc'jse: Euro 34,- 1 20,- / 29,- zzgl. Ver-
sand.

Zlé:;st Morocutti Tel. 0043 - 676 / 60 71

h.morocutti@gmx.at
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Folgende Teile bieten wir fir den Steyr Puch an:
- Scheibenbremse VOIN, Alu, Optik wie Bremstrommel, incl. 2-Kolben-Alubremssattel BREMBO

- 3-teilige 12”Alufelgen, verschiedenste Breiten und ET maglich

- Stahlfelgenbetten, 4,5x127, neu, sclauchlos, eventuell auch 57x12

. Syncronringe, komplett neu gegossen, nur 3./4. Gang, eventuell auch Ubermaf

. Yokohama-Reifen,z.B. 165760 12 weiteres Projekt: Stahlpleuel, 120 mm Achsabstand

FIAT 5

e fec

elaborazione

Heid 5 = D-51688 Wipperfirth
Tel./Fax: 02267/88 81 18

- Motorenbau/Teile
- Scheibenbremsen
- Ansaugbriicken-
herstellung
usw.
www.fiat500-tuning.de
www.steyr-puch-tuning.de

Werkstatt fir Automobile
Mathias Duecsterberg
Spezialist flr Steyr Puch
- Leistungspriifstand fir Motorenoptimierun

, é TUV-Abnahmen im Hause
| 13507 Berlin - Tegel
B VeitstraBe 26 - & 030 - 433 90 10

Technical Departement

H. Knobloch + Sohn KG

Werner-Hilpert-StralBe 17
D - 34117 Kassel
Telefon : 0561 /10 29 67
Fax : 0561/ 1029 68
Mobil : 0160 15 14 777

Winfried Knobloch

INTROPA SPEDITIONSGESELLSCHAFT mbh

von der kleinsten Schraube
bis zum schénsten Oltimer,
: innerhalb Europas, sowie von

und nach allen wichtigsten
Plétzen der Erde.

TESTEN SIE UNS!

wir laufen ,immer rund”
sind schnell und zuverléssig
wie lhr Klassiker”

Tel.: 069-692725
Fax: 069-693099




09.
13. bis 14.
15.

21. bis 23.
28. bis 30.

29.

06. bis 09.

Steyr Puch Freundeskreis
VFV

Freie Fahrer Gemeinschaft
Abarth Coppa Mille
Youngtimer e.V. im ADAC
Bad. Motorsport Club
Steyr Puch Freundeskreis

AraimT=—

12. bis 14.

13. bis 14.
20.

27. bis 28.
27. bis 28.
27. bis 28.

Youngtimer e.V. im ADAC
FFG

Gunter u. Friedel Lehmann
ACM

VFV

FFG

SJuni

05.

09. bis 11.
09. bis 11.
15. bis 17.
17. bis 18.
17. bis 18.
17. bis 18.

23. bis 25.
23. bis 25.

23. bis 25.

O1. bis 02.

28. bis 30.

ACM

Fahrer Histor. Rennsport
VEV

Youngtimer

ACM

VFV

Stadt Karlsruhe

ACM

VFV

FHR

FFG
VFV

Termin ?2?? VFV

4& bis 06. Youngtimer

05. bis 06.

11. bis 12.
12. bis 13.
26.
26.

02. bis 03.
02. bis 03.

VEFV

FHR

FFG

ADAC Sudbayern
Wolfgang Kickinger

ber

Media Direct Werbeges.
FHR

Termin??? VFV

16.
16. bis 17.

22. bis 24.
23. bis 24.
29. bis 30.

20. bis 21.
20. bis 21.

04.
26.

ACM

FFG
Youngtimer
VFV

FHR

r

FHR
ACM

er

British Car Trophy
Steyr Puch Freundeskreis

ABARTH COPPA MILLE

FAHRER HISTORISCHER RENNSPORT
FREIE FAHRERGEMEINSCHAFT
FAHRZEUG VETERANEN VERBAND
YOUNGTIMER HISTOR. MOTORSPORT
STEYR PUCH FREUNDESKREIS

TECHNO-CLASSICA, Messestand
Einstellfahrten Motopark
Fruhjahrstraining Motopark
16.vcb BoOrde-Sprint, 1. + 2. WL
Classic Trophy, 3 Std. Rennen
Internal Historic Grand Prix
TEILEMARKT bei Heinz Liedl

Classic Trophy, 3 Std. Rennen
1. Wertungslauf Motopark
Fahren u. Testen, Flugplatz
DMV Classic Weekend 3. WL
DMV Classic Weekend 2. WL
2. Wertungslauf

Abarth-Treffen, Demolaufe

4 Std. Langstreckenrennen

GTP Weekend, 3.WL

,».Chevy Egons* 500 km Rennen
ADAC Bergprufung, 4. bis 6. WL
ADAC Bergprufung, 4. WL

Tribut an Carl Benz, Oldi-Treffen
Oldtimerfestival, 7. + 8. WL

GTP Weekend, 5.WL

Oldt. Festival, 3,5 Std. G.P. Strecke

Eurospeedway, 3. WL
Hist. Borde Grand Prix 6.+ 7. WL
MSC Schleiz, Demolaufe

ADAC Race Spa, 3 Std. Rennen
Frankenwald Bergprufung, 8. WL
Oldtimer G. Prix, 400 km NS.
Autodromo, 4. Wertungslauf
»Sounds of Speed”, freies Fahren
Steyr Puch - Treffen am Attersee

Stadtpark Revival 2006, Demolaufe
Autodromo, 6 Std. Rennen
Rundkurs Norisring, 9. WL
Borde-Sprint, Motopark 9.+ 10. WL
Eurospeedway, 5. WL.

Nurburgring Classic, 300 o. 500 km
Hockenheim Classic 2006, 10. WL
6 Std. Rennen Spa

500 km Hockenheim
ADAC Westf. Trophy 11. + 12. WL

Akad. Motorsport St’gart, BCT Finale

Jahresabschlussfeier 2006

ACM, Klaus Kleber Tel.:
FHR, Reinhard Halbgewachs Tel.:
FFG, Willi Budzynski Tel.:
VFV, Klaus Loppert Tel.:
Youngtimer Tel.:
ST.P.F. Ulla Kahl Tel.:

Essen
Oschersleben
Oschersleben
Oschersleben
Hockenheim
Hockenheim
Regensburg

Zolder/B.
Oschersleben
Kaufbeuren
Hockenheimring
Hockenheimring
Sachsenring

Circuit Assen/NL.
Salzburgring/A.
Nurburgring
Nurburgring
Schotten
Schotten
Karlsruhe
Nurburgring
Lausitzring
Nurburgring

Lausitzring
Oschersleben
Schleizer Dreieck

Spa Francor./B.
Stadtsteinach
Nurburgring
Most/CZ.
Salzburgring/A.
Weyregg/A.

Hamburg
Most/CZ.
Nurnberg
Oschersleben
Lausitzring
Nurburgring
Hockenheimring
Spa-Francor./B.

Hockenheimring
Nurburgring

Hockenheimring
s. Oldtimer Markt

151/31 67 92
146/86 01 47
5 43/27 05 88
2 21/8 74 00
183/44 17 52
192/2 55 20



FUCH 500/530/700 - FAT 500 - FAT 26 -HAFLINGER -HEUWENDER

, Original for Steyr-Puch Fahrzeuge ;
www.prokschi.at

Rémerweg 17, 2732 Wollersdorf
Tel. D2622/42407 & DB8A/T7 300 B0

email: office@prokschi.at

Nachfertigung seltener und komplexer Ersatzteile, wie z.B.
Synchronringe, (siehe Bilder)
Durch weliweiten Einkauf konnen wir selbst Produkte liefern, die

anderswo nicht erhdltlich sind. Hier finden Sie einen kleinen Auszug
aus meinem Proaramm.
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Schaltstifte

Panhardstab fiir
Vorderachse (rostir. Stahl)

weprea prhass pt
Einzelradaufhingung,
cinstellb. schravhenfobhrw.

Tl cem geschmiedete
Kolben + Lylinder
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Fxeenter T
Bremstrigerplatte
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Progressive Schraubenfeder
Metallchromspritzdise fiir Fiat 500/ 126







