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Editorial

Liebe Steyr Puch
Freunde,

es gilt fir uns ei-
nen runden Ge-
burtstag zu fei-
ern. Ja, 50 Jahre
ist es her, was da
ab 1957 im
Werk, in Graz/
Thondorf, durch
das mit Fiat ge-
schlossene  As-
sembling-Abkommen entstand. 50
Jahre nach seiner Geburtsstunde gilt
der Steyr Puch 500 heute unter den
Oldtimern als absolute Raritat. Es gibt
wohl kaum ein Fahrzeug, bei dem die
Design- und Techniklinie so lange
konsequent durchgehalten wurde wie
bei ihm. Von seinen vielen Anhangern
auch liebevoll Huitte, Knutschkugel
oder Pucherl genannt, war er ein typi-
sches Nachkriegskind. Spartanisch in
der Ausstattung, Sparsam im Ver-
brauch, den damals widrigen Umstéan-
den trotzend und fir seine Zuverlas-
sigkeit schnell bekannt, setzte sich
unser Steyr Puch 500, dank dieser Kon-
zeption und von allen Experten damals
hochste Anerkennung erntend, auf
dem Osterreichischen Markt sofort
durch. Auch im Export wurde er schnell
ein ausgesprochener Bestseller.

Friher war alles besser, denken jetzt
bestimmt wieder einige von euch. Nein
— entgegen der landlaufigen Ver-
klarung mancher Steyr-Puch-Fahrer —
friher war eben nicht alles besser und
doch, es gibt Autos und Namen, die
man bei aller Nichternheit ins Feld
flhren muss. Namen wie Bugatti oder
Borgward, Porsche oder Glas und auch
Steyr Daimler Puch. Hinter diesen Na-
men standen Chefs und Mitarbeiter,
zum Teil illustre Typen, die eine Marke
durch ihre Kreativitdt und Schaffens-
kraft mit ihren Visionen zu erftllen ver-
mochten und zwar so, dass die Strahl-
kraft dieser Marke bis heute anhélt,
egal ob sie heute noch auf den StraRen
zu bewundern ist oder das Zeitliche
bereits gesegnet hat.

Manche Chefs bei Steyr Daimler Puch
mochten mitunter manchmal un-
wirsch, ja meistens Tyrannen und

strategisch auch nicht immer richtig
orientiert gewesen sein, aber, wo gibt
es heute noch ein Schild an der TUr ei-
nes Chefbiros, auf dem geschrieben
steht: ,Werksangehorige bitte eintre-
ten ohne zu klopfen* und das bei
17.000 Mitarbeitern in den 60er Jah-
ren? Ob sich wirklich einer traute, oh-
ne Anzuklopfen einzutreten, sei dahin
gestellt; entscheidend war die Haltung
der damaligen Chefs: ,,Wir gehdren zu-
sammen, gemeinsam schaffen wir es,
wir machen das Unmdogliche moglich!*
war das Signal. Und heute? Heute
braucht ein Unternehmen kostspielige
Motivations- und Visions-Seminare
mit einem Heer von Personalberatern,
um dann bestenfalls das zu erreichen,
was damals ein einfaches Schild an der
TOr in Graz/Thondorf bewirkte. Jetzt
werden wieder einige von euch sagen:
,Die Zeiten haben sich geéndert, die
Globalisierung ist schuld, die Menta-
litdt von Chefs und Mitarbeitern ist ei-
ne andere geworden und...und...und*
Insofern habt ihr Recht. Ein solches
Verhalten ist in der heutigen Zeit nicht
mehr drin. Aber ihr werdet mir auch
zugestehen, dass man sich heute wun-
derbar von der damaligen Geradlinig-
keit, der Schaffenskraft und der Krea-
tivitat jener Chefs inspirieren lassen
kann.

In diesem Sinne, wiinsche ich euch ei-
ne ereignisreiche und unfallfreie Fahrt
durch die kommende Oldtimer-Saison.

Georg Hummel

Bitte gebt mir doch wegen besserem
Informationsfluss Euere
Email-Adressen auf
steyr-puch-hummel@online.de
durch

Generaldirektor Richard Ryznar
Pty L
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50 JAHRE STEYR-PUCH 500

SIND WIRKLICH SCHON
50 JAHRE
VERGANGEN?

Viele von uns sind mit dem Pucherl
grol3 geworden. So auch eines unserer
altesten Mitglieder Dr. Holger Zeidler.
Neben seinem wunderschénen TR hegt und
pflegt er ein riesiges Archiv mit zeit-
genossischem Textmaterial, Photos,
Leserbriefen und Testberichten.
Er hat sich aufgrund des
Jubilaums die Muhe
gemacht, unserem
Thondorf-Magazin einen Querschnitt davon zur Verfi-
gung zu stellen, woftr sich die Macher ganz herzlich be-
danken und hoffen, dass das Engagement von Dr. Hol-
ger Zeidler Nachahmer finden mdge! Er ist ein
Zeitzeuge vergangener Tage und ging im Hause
Liedl ein und aus. Die Firma Liedl KG war damals
wie heute eine wichtige und unentbehrliche
Anlaufstelle fur den schnellen Steyr-Puch-
Fahrer. Ihre Gastfreundschaft und Hilfs-
bereitschaft waren die Argumente fir
den damaligen Steyr-Puch-Besitzer
in Grasslfing vorbeizuschauen.
Man scheute keine Mihen und
selbst die weitesten Anreisewege
waren und sind bis heute kein
; Hindernis, auch mal nur ,,Hallo“
: zu sagen. 50 Jahre Puch 500 in
Deutschland, ohne die Familie
Liedl in Grasslfing einfach un-
denkbar!

Nun viel Freude beim Schmd-
kern und Schwelgen in langst
vergangenen Tagen...
...wlnscht das Team der

Thondorf-Macher

Thondorf 2006




eINIGE EINBLICKE RUND UM Dle
STEYR-PUCH-SCHMIEDE LIEDL IN GRASSLFING

Uber Liedl in GraBiffing ist schon viel Lobendes in den einzelnen Thondorf-Ausgaben

(und nicht nur dort!!) berichtet worden. Wiederholungen sollen daher an dieser Stelle
weitgehend vermieden werden — eines aber ist klar: Ohne Liedl wére die Steyr-
Puch-Geschichte in Deutschland nicht so nachhaltiy und so erfolgsonentiert
geschrieben worden !

In Thondorf 2, 4 und 6 ist unter "Wohl dem, der einen Steyr-Puch besitzt" nach-
zulesen, wie der Werdegang eines Steyr-Puch-Fahrers abgelaufen ist. Vielen wird es
ahnlich ergangen sein. Anialllich "50 Jahre Steyr-Puch-PKW" wird dazu nun
erganzend ein Fotoarchiv gedffnet, mit dem veranschaulicht werden soll, wie
interessant sich jedes Mal der Besuch bei Liedis gestaltete. Wahrend drinnen in der
Werkstatt mit Aknbie die Inspekiionen oder Reparaturarbeiten durchgefiihrt wurden,
konnten rund um die Werkstatt die wvielfaltigsten Eindriicke gesammelt werden. Die
nachfolgenden Bilder aus den Jahren 1967, 1969 und 1974 sprechen schon fast fiir
sich! Alle Generationen der Puchwagen (Basis 500) sind vertreten und dem
aufmerksamen Betrachter entgeht nicht der bevorstehende Einschnitt, der sich mit
dem Auftauchen des Testfahrzeugs R-T 430 ankiindigt: Weg vom typischen Steyr-
Puch — nur noch der Motor stammt vom Hersteller mit dem traditionsreichen Namen!
Der Bericht Uber den Steyr-Puch 500 S/650 T in mot 10/1969 geht auf diesen
gravierenden Kurswechsel und seine Hintergrinde, aber auch die zu befiirchtenden
Konsequenzen naher ein. Zugleich wird die bestens funktionierende Ersatzieilver-
sorgung und der hervorragende Service durch die Steyr-Puch-Generalvertretung
Liedl hervorgehoben. Die Resonanz auf diesen Artikel spiegelt sich in zahlreichen
Leserzuschriften wider, eine davon ist in mot 12/1969 abgedruckt und kann als
absolut reprasentativ gelten.

Liedl reagierte schon 1967 auf die schleppende Auslieferung der Puch-Wagen nach
Deutschland und warb mit Handzetteln u.a. far den Umbau von Fiat 500 auf Steyr-
Puch 650 T bis hin zum TR I, und natarlich fur die legendére Béren-Batterie! Ein
Freund von mir, durch den Handzettel auf die Umriistung aufmerksam geworden,
durch den Testbericht in mot 10/1969 angeregt und von meinen besten Erfahrungen
mit der Liedl-Mannschaft iberzeugt, entschloss sich zum Umriisten seines Fiat 500.
Sein Erfahrungsbericht wurde von der mot-Redaktion mit groem Interesse aufge-
nommen und in mot 24/1969 vergffentiicht.

Da in Deutschland das Interesse am Steyr-Puch-PKW nach wie vor ungebrochen
schien, entschloss man sich noch im gleichen Jahr zu einem weiteren, etwas
ausfihrlicheren Test, der in mot 21/1969 ("Test Steyr-Puch 650 T") nachzulesen ist.
Es war wohl der letzte akiuelle Test Ober einen fabrikneu angebotenen Steyr-Puch
Modell Fiat 500. Der Nachfolger Steyr-Puch 126 (siehe Testbericht in Thondorf Nr.
18) tat sich sehr schwer und konnte in keiner Hinsicht an seinen erfolgreichen
Vorganger anknopfen, Glucklich jeder, der noch einen "echten” Steyr-Puch sein
Eigen nennen kann!

Den Anfang dieses Rickblicks macht zundchst die deutsche Fachzeitschrift ams mit
dem ersten Test des Steyr-Puch 650 TR 2 Europa, dem gewaltigen Zwerg und
feuerroten Ampelschreck, mit dem Meister Ludwig Liedl vor Abgabe an die
Testredakteure zu einer ausgiebigen Probefahrt startete. >

Himweis: Alle Fotos sind Cnginatfiolos dées Autors Holger Zeidler, sofem nicht avsdrcklich auf andere Quelien hingowissan wird




Vater Liedl startet zu einer intensiven Probefahrt...

...mit dem ,,feuerroten Ampelschreck®, bevor er den Testwagen der
auto, motor und sport-Redaktion ubergibt. Der Bericht erscheint bald darauf in Heft 10/1967.
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STEYR-PUCH 650 TR2 EUROPA

Der gewaltige Zwerg

e Firma Steyr hawt m Chaterrsich  seil
lahren die wichfigston Fiar-Typeen in Lizenz,
uriter weitgehender Verwendueng angalie-
ferter Originalteic. e sogemannben Sfoyr-
Flat unterschsiden sich darum von don
Produbden dea Stammbatess nur umensesnt-
lich. hlur beim Fat 500, dem Mefneten wnd
prefweresber Aubomeobil  des  Fial-Pro-
gramms, entwickelte man in Grez gine er-
stounliche Eigeninitiative. Die Firrma Stayr-
Puch baute Hir diesen Wagen ginen newen
Motor, ain noues GEoiriche und eine kom-
platt neus Hinterachess, Alc Ghvigen By
telle, wte z. B. Karosseris, YVorderachse
uzw. wurdan wvom Orginaimodell wber-
MOATITLEN.

Die meigten Leute werden sus dlesam
Grund  einen Steyr-Puch von einem  nor-
madory Fiak 500 ksum uaterscheiden koin-
nen. Dizse Unterschwidung Fallt imewischen
noch schwarar, da man das chomals ebaaes
gigemwillign nach hinten geronene Dach
aufgegsben hat und dis Farossere des
Fist 500 fast unverkndert vorbaut. Als cin-—
“zige Bubers Untsrecheldungamsrkmals
ging nur noch ein Steyr-uch-Emblem an
der Wagenlront und der Kohliufieingiit n
der blofrahaube geblieben.

8

Unter dizger bMolorhaube jedoch geht =s
wesentlich hvther her, als im relativ l=i-
slungsschwachen #alieniechen Fat 500,
dezeen Dweinylindes-Twin nur megere 18
P& ontwickelt, Doer modem konesipierte ull-
gekohite Puch-bofor, cin  Swosrylindor
Bower mit zantraler Modusmwelle wnd V-
farmig hangendsn Ventilen, [88C In esimsan
vergchiedenan Varslonan hihsre Latstun-
gen 2w, Es gibt thn im Steyr-Puch 500 0 mit
4835 com uned 188 PS, ale 650 T mit 643 com
urei FEB PSS wnd als 850 TH Europa mit
BA0 e wogd 30 PE. D Steyr-Puch 850TH 2
Furopa schiicich leistet derselbe Maotor
abwas uberarbeitet mit B850 com Dogipel-
vargaasr, hoherer Verdichtung vnd Sport-
noclamyells 34 P35, mit einer Spor@usouif-
anlege aopar 40 PS.

Matwigemsd reizte une disss fOr sinsn
Kileinshasagen doch beachtiiche Lefatung
am meiston, weethall wic die 40 PS-Aus-
Fiteruenyy (e unseren Fahobericht auswihl-
ten, Zuwden hat ofieser Wagen dein Hauas
Steyr-Puch schon avBerordentliche Spor-
arfolge  elngebracht: bei internationalen
Rallyes oder Renmen et der Steyr-Puch
650 TH 2_ksin Unbskeanntsr. Unter dam
Pofen Zeesda gewann dlases winzigs Aum

Fiihg malor wnd gpart 101967

die hetbumiampfte Refhye-Eurcpemelabar
gchafl for Tourenwsagen, und In Deutzch-
lnd werhelf ee Hetnz Lladl drel lahes In
ununierbrochener Relhenfolge zum Tiel
des Dewlechen Touremvagen-Bergmeiakerns,

Drar feusrrots Ampelschrack

Wag 40 P35 mit digsem nur gbwa 500 kg
wiggenden Miniaturaute anfengen, kaon
man elch voreieflen, wenn man bedonkt,
dab =in VW 1200 ein annghemd doppslt
e hohes Lelabmgagswicht hat In der Tat
riachi gich der Steyr-Puch belm Ampelatart
A s manchen 2endchel milleidigen Lach-
bor; gare dleich in welcher ArE von Aulo
digsor sitzt - ausgesprochens Rakeben
natirlich auwsgenommen. Des Spall in der
Stadt ist iberhoupt betrachtlich, da man
mit diseem winzlgen Flitzer Lickan sowohi
atehend wis fahrend ausnuizen kann, dis
men nommalerseiss gar nicht repgisTieTt
Wir kennan una keum sdn Suto worsislisn,
mif dem man sich flinker und bshender
durch den oft 28hen Stadbverkshr mogseln
leenn. Wenn das Aote dann aoch, wise in
unserem Fallin ginem aoffallend knalligen
Flot lackicrt ist 180t man sudh keine Ge-
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{Fegem einen Awfpreis von ca.
zeo Mark eriflt man als Zusais-
instrumente einen Drehzahlmesser,
Ulihermometer und einen Oldradc
messer (Bild oben links), Diese
Instrumenienkombingtion fal fllr den
Steyr-Puch 650 TR 2 unbedingt
empfehlenswert. Gut aufgerdumt ist
der Motorraum des Steyr-Puch, an alle
wichdgen Aggregate kommt s

heran; das Geblisegehiuse Ist mady

Lisen moeier Sdmappoerscillisss
almeturbar (Bild aben recits).

STEYR-PUCH 650 TR2
EUROPA

FORTEETEZUMEG

.3
-

fahr, Obereshsn ru werdsn, wee bal der
geringen Grife dea Wagens sonat durch-
aus magilch wire.

Auch gul Landetrallen kann wan g0 man-
chem Feibgenassen den Apcpull peigen,
depn die Beschleunigung ist bis ea. 110
km'h — soweit reichte Ghrigens aech der
. ang — noch betrachiiich. Dariber wird
e dann cheas langsamer, was natiirdich
auch ame Frage der Dbersotzeng ist. Bei
unesrem [esbtwagen wwds ain redaiiv lan-

per V. Geng gewsahit, der sine hohse Auto--

bahn-Davergeschwindigkeit bei werninfli-
gan Drehzahlen zulaBt Die Jewsils paesen.
dan Ubersetningeverhdliniese kann man
sich beim Steyr-Puch wie bei kaum einem
anderen Aubs ndividued] zpesuchen, denn
hinsichtfich der Getrichovaristionen diirfhe
dinses Auto Rekordhalter sein. s gibt drei
verschiedane |. Gings, drel |l Géngs und
Jewsils Foof NI und V. Gings. Awbsrdam
gtehen iy den Achesnirleb noch drel ver-
schiegdens Dbersetzungen zur Wehl

Im Gegengate sum unsynchronisiecten Fiat
200 weied des  Steyr-Pudv-Gebriebe  nor
ginen unsyndwoniserden L Gang aof. Es
schaltet sich leicht und susreichend exaki,
doch machts bei unseram Testwagen die
Aynchronleptdon des [V. Ganges nicht im-
mer mit. Bel einer angemeaeenen Schait-
pewse oder durch Dioppelt-Kuppeln, lkefen
sigh Kratrgerdusche vermeiten.

Cer Molor 1auft trote einer Liferlsistumg
von dber 60 PSA ter noch rocht kultivierk
und alastisch, wonn o auch ecin kriftges,
fir Zwalzylinder-Boxemnmotoren typisches
Gersuech wvon elch glbt Der Learleuf 19t
sbaolet gietchmBblg und eicher (ca. 1000
Wmind, was bei sinem o klélnen Dwei-
zvlinder keincswegs selbsbrerstindhich ist
Ab 3000 Uimin xicht der Mokor kraftig
durch, galms besis | eistung liegh peaischen
5800 wnd G000 Ufmin, die maximale Dreh-
zaehl bat Gber TOOD Wmin, chne sinen Pro-
tzet der Ventie hervormurufen. De! Steyr-
Reannmotoren, die ce. 55 PS lsisten, spricht
man won Drehzshlen, die Ober 3000 Ufmin
bieegen, was fer die Unemplindlichkeit und

Rt motor und sport 10987

Gire des VWentlmebes diessas Stobetan-
genmolore spricht Dbsrheupt macht der
Maotor, der dem “ernehmen nach auch
Guflersd roverldssig sem 2oll, mit Abstund
chzn bessten Eigdeock bes dissem Ao,

Fir harte Manner

Wenn englische Sportwagen harte Manmer
erfordem, 5o verlangt der Steyr-Puch nach
dan hirtesten wnter diesen. Bel strefisr
Camphumg und hartem Loftdrock der G-
telreifer jet won demn Komiorl des ohnehin
nichi dppig gefederien Wagens nidht viel
dbriggebliehen. Freilich erwartet man von
einem solchen Auta auch alles andere als
ginen guten Federupgekomfert, der schon
auf Grund der panzen Konzegtion micht
maghich ist. Bei langeren Strecken . stbrt
auberdem das stwas eufdringlich bellernds
Ansaupggersuach, des jedoch nur unker
Violiset unangemehme Formen  angimn],
Wie wvnzere Phonmessungen eeigen, bk
sich day Innengerdusch im Teillastberaich
in Grenzen,

Jiez Fahreigoesdiabten des Steyr-Puch zu
besncilen, Bt wine heoikle Sache. Ciferbar
et akch dee Autc eshr echnell um Fur-
wan fahran, wia such die Sporiedfolge be-
weigen. Dennoch hiinamen wir ihn micht oo
den hegonderas guk leqenden doptos zah
less, da er beim Fahren im Grenzbersich
Feingehihl end Eingewihnung wverdangt
Swrrr Ist das Eigenlepkverhalten des Wa-
gens cindeutig Ubersteuommd, wenn er ouch
in gchnell gefahrensn Kurven sin Vordaer-
rad abhebt, doch 18t das eubjekiive Fehr-
gefihi etwes tmpgewid und echwameig. Zu
eimzm Tedl mag daran die pucheigene Fen-
delachse schuld sein, die mig ihrer schma-
len Anlepkbasis nur zine relativ ungenaue
RAedtilung bictet. Auch die enexakie wned
telgige Lenkung erachwoert chwas die Kos
trolls.

Hinzu kommt sine allerdings nur in aubar-
gewbhnlichen Sinestionsn auftretands Auf-
stitzneigung, dis unter unginetigen Lm-
stEnden zum Kippen des Fahrrepgs fdhren
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TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE

STEYR-PUCH 650 TR 2 EUROPA

MOTOR
Zwcizpiindar-\Viartekt-Boxarmpbor; - Bohrung
FoRuob B % 84 mm, Hobroum €60 com, War-
dichtungsverhilinls 1051, Leistong 40 PS

wichtavaripileng 4357, zuldesiges Sczamt
fewicht 800 kp, Zufadung 282 4o, Parsonen-
indexzahl 33, Leigteogegewichs vellgrzanhs
1285 k' PS, mit 170 kg Balsshing (2 P=r-

biei S800 Wmin, spezifische Leletimg il 4257 - 59nen mib Meqdck) 17,2 kglPS
Litar, miguimaise Drehmemart B mhg bof
FFL0 LMmin, mieiars Kollisngeseimidiyhei
bei  Mapmdrebeahl (5300 Wmin) 1dka mis;
Bel 100 nuh fer IV, Gag fenieprockonde
Cieelzuhl 4525 Wmin) 9,6 s 3fach aelayeris
Rurbchwolls, conbrafe  Mocksmwellc, - Ubcr Rasthteurigung (zuf atfiektive Gasshwindio:
FoDutunpen und Kipphehal hefatingte b woien wsizatankt 2-Personan}: [
ganda Wenlils,  Luitkikivng,  Druckamiaos- ey :
sFnmiprmng mit Thifltar e Happzisam, Olic- E i::; El'g ::I: et A R, B ;";
Faafg Motar 1,75 Lder, 1 Zenidh Dopnal-Fali- o I:I:i' g4 L'I'I".'.:| BT T oo G ':II'
ciromvorgdsne 32 NDEL pessani=che Hradte o Lti; 'E:J km";1 oA ) '_‘.I,'E
solipsnpe, 3 LEcnTank Imi By, Ballerie e ::."I'l hm'l;_l L L ettt ;&'1
12 VM 32 Ah, Liciissschine 240 Wats mer ;n1 a .:I d 1 5" B y :,Eilq-
momit stehemndem Start . . BE

FAHRLEISTUMNGEMN
Hifehatpeechiwindigkait . .« . 1375 kmi'h
[asitajiiechende Tirehzafl 6325 Liming

ERAFTUBERTEAGLNG Gaschyiadinkeitsberaick
rinacheiben-Trockenkupolong.  taillsycheaai- P T T L kie A1 kmiR
siertes {1 Gang nlehl) Yieshamngetricbs mit L Geng a5 bis HE ki
Uibslachetung, Obersetzungen (mKiamnam: g Gang B e L
Gesamtiiocraotzuneenl:. L 08 [15.085]; 1k I Cang ab o am Ymaih
BT [ET36Y 1, 1,3000850 1 130 2 330
AL3T2 [18,135), Achsarie=h 4 ET5 Olinhalt
efri=be umd Diffarantinl §,5 Lier

— kann, Auf zwal Redam fahrende oder gar
umkippenda Steyr-Puche sind darum bhed
Rennveranstaftungon katn  aflzu  s=lhener
Anbkck und immer alne beliehts Publikums.
atiraktion, Immechin miesen wir sugeben,
dali wir aowelt nle gekosmen sind ond
unz trotzdem keineswegs langsam bewegt
haben. Festzuhalten ist, dafl man mit dem
Steyr-Puch cinen sohr eccaktsn und eswu-
beren Fohratll pRegen mul, um damit opé.
mal schnof| zu fehren. Die. Trammel-
bremsen zeigten sich unesrer Fehrweise
durchaus gewachasn, doch erfordecten e - SRS LI UL R L e T R
gine sehr hohe Paedalkraft wwd S o --.;kq?r.ul'f: :!Flpf::’ Larkung mit S".T:I!E'l’.kf e

p . olla, Clspgrelfische © FulBbromse, Tronmmal-
keguntlich achisf. Bromiscn o dn. Gl alay Fadars, Handbremse - (Bomosson nacl [S0-FKyrve 2]
mnshneuch 2uf die Hinterradar, Falgeg 1 Lasrbid im Stang L,
| | P2 Aclfcn Piredll Ginterate 155 7% 12 {&hrok- Bei GG kenfh
Wmtein 1580 mmd,- Reifendruck “§,207,5 “akd Bu . B km'k
mit valkay-Baldatyry 1,508,2 avg. 0=l 700 'k
Bei 120 kmr'h

VERBRALUCH
{Superbenzin)
Aidml Schaitt ca. 1OREmdy | 88 Lers 100 Em
Auzob, Schaid v 120 kmih o 101 Lhe 100 R
Lamnisls: Schaltt va ¥0-kmh 8.8 Lir 100 ke
Karzsirncka o B B R R
Tesiverhrauch | - BELrrfion km

FAHRWERK
Seibstraponde . Karossarla, wim. Fuizelrad-
auihligieng aif Dreigch-Ouerlenker und Doar-
ifstiecor, Hirdor Pandeinckae mitSelirauben-

INMENGERRUS GH

Der Steyr-Puch 650 TR 2 =5 hein Auto
fir nichiern rechnends Leute, denn fir
rpn] G000 Markc bekommt man andersio
schon ausgewsachasne Aulos. ESWEDE
fangsams und debei homloelablers Kialn-
wagen slnd aogar fir weniger Gald zu
haben. Auch die sciwwEchoren Models, wia
z B 5000 oder 830 T sind mit D 4500.—
(bew._A875.~—) beiuns nochzu teusr, um bei
Kleinwsgen-Interossenten die Keuflust za
weschen. Fir individuebleten Jedach oder far
Lewute mit cinom spezisllen Autolick, di=
gingn ariginsllen Zwattwagen als Spall-
macher guchen, st der Steyr-Puch eininber-
esszntes Objckt Avch filr Sportfahrer mit
echealem Geldboutel tat deaes Auto sin
lohnendes Fied, dena hat marn - erst emmal
den hohen Anschaffungapreis chmorzt,
ist der Unbarhadt relativ billig, end dis
Chancen sind gut
Bz den Testfehrem der Redakiion war der
Frayr-Puch ziemlich beliebt, wenn s galt
kirzere Strecken durickrulegen, Mur bed
lgngeran Entfemumgen war der Andrang
rurlickhaltend. [negesamt »3hit dor Steyr-
Puch zu den erfreulichen Erschainungen In
digeer Kalegorie Auto, an der man wviel
Spab haben kann, wenn man mit der rich-
tigen Einstelbung an dls Sache herangeht
G H.

SBMESSUNGER

Radstand “ 1810 mm, “Baar 112080135 e
Aufarmaiie FEER 0 15200 ¥ 1530 mm, Innan-
krede wom 1088 men, hintan 1530 M, Ennea-
hiibe liner Bilzhint=rrants worn S&0 mm; filn-
i=n IR mme Edztefs vory 200 mim, hintea
S50 pim, Fniersum Rimten  B—160 - =
nesh SHeeiiung der Mordeailzel, Wendakrois
Finkes B85 nl rechrs BAS m, 3% Lapsradang-
drshunpon ven Anachiag zo Anschlag.

BREIS

Lisnguzine B30 TR & .

WARTUMG

Inspeksion alle 100 &m
KontvoRidemt o . alle GEO0 kKm
Olwechsel 00 L glle -~ 2 500 km

Herstllan

GEWICHTE Steyr. Dalmlar-Push AG | Wien, Tataralch

Eigongewichl wolly=lanks S1E kg {davon Vo
dirgchae 235 kg, Hintprackas 205 kgl Ge-

Heuwtinspdewr
Ludwi Lisdl; Grefifng Bagonshorg

Cinsciwimcligghit ir-lemdh

C‘:E::l:llr.liu-:liul-:-:&ll ti Kinth

Dorchleimipaingsasil in Seundon Diretizshbin 1008 Wimin
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TYPENKUNDE  mof 10/e5

Steup-

a00 5/650 T

Diea Gteyr-Draimilen-Hudh AG ist cin
ootorreichiacher  Induslrichonze=m,
dor Daplrac- wid Mulclahresuge,
Waikzlagar el produdiesl Die Par-
sunemwagenpraduition der Make
Sluyr hatte vor dem Kreg alren
L Fhha. gulen Fuf,- kom shor In dar
Mambrisgeenil necht  wicder
ang, und die Marks Ausfro-
Lhaiinber hat ner noch hestoriache
Badedlurg. Mer Poch | Gz
wiEle  nsch dem Kreg wiatder
imMemaronal durch Motnrmilder be-
kannl St cégonom Antomni-
b Begana dic Beeyr-Daimiee
Pk AL B den friben funfziger
Ihran aire Zussmmenarbolt mit
Mat. &k Steyitisl kmnen Ver
sioncn der Flef-Models 1400 B
urd 1500 mit  stfdkoeren  Slav-
lutoren, spatar mee moch Impod
von Fiat-ModeBan ahine bachbiechs
Veranderung, milt alnes Acapmalims:
Umtar dem Momas Steser-Puch enl-
ekxnd rcinn genr  adgerabEndsge
Verzion des Tiat L00; Rohbsrrss-
rie und YVordemadfedonmg vom
Figl 500, wigmner 500 com-Dowes-
et und  Pededachse, cipone
Bromman, Ratfen, Felgen, Aus
mushimp, dag Mhach mit leidter Er-
hohung ther @on Hicksiz=n far
mehr Kopffraibedl hinlen.

Dor  Motor fam zundch=i  mil
00 com, =phtar auch mid 650 com
und = worschiedarsn | eleduregs-
stufen. Fir dan Expod war dus
Bueyr-Fush . cigentiich  nacht  be-
atimimd, er kam jodoch vor grcha
Infiren fiir =in paar Monom auch
A deaderchs Fial-Angebot, als Tu-
rin micht garag S00es lieferm hannte.

Cinach hal die devtsche Mlagar-
lamaung  adar  Bleye-Damilne=Pisch
AL Frailsrsing die (sinte gl
funktontaramis] Emstztoivemrmnr-
fung ubrmomman, aber schan =al
-&j.u.igen labmn heat mich die Ver-
tretuny Licdl in E680 Ciralilfing bed
Hapeqebarg (Tl 024457 2 74) zum
Hawplldindier nrbaickalt, der ewa
50 Vertrewmgeon veraonil, in den
Geiden lzhran alfecdings vormic
gendd Ercotztalle, laum mehr W
genn e doppadte  Lollbelactung
von lalsen narh Uiateroeich wnd
widl dort mach Dadfechiend hzee
dia Wagen ru sehr wartsuarl, Big
Creths V958 kostein das bilfbgals
Steyr-Puch-Mudell B 5 (mi
1B P5} #6550 DM wnd war damit
urm 1A Crb letrer alis der That SO0

Heit Hesbe=r 1960 st nien aber
Sleyr-Puch  dozu  nherpagengen,
nur rmesh den Metar 7o llefern und
den Wagen Im wigan Rougleid
rips ltuffen zu bezlohan, Und e
naued disacll oo dic Fioma 1 dad)
ahne dan Sulerreichinchan | msag-
Fint Bafart den Wapen divchkt aus
Turin, Stoyr-Pisch den Motor, der
Einbau Ist alna resne Werkslati-
arbeit. Dos ermigiichls  belrSchl
liche Prelsacnlmngan, Al Faep-
handor Liodl lenstat num der

® Stoyr-Puch 500 Y mit 18,9 P5-
Mitor i DM wnd

@ dar Stesy-Pumd B850 T mi 204
PH-Motor 4273,50 DKW

Pratmvrergicich zu Fiar Dior Flat b6

(18 PR) koelst 341580 Db, dar
T&T com-legel {25 PH) 3774 D

Ein Steyr-Pich jgf slso cin Lich
taberkaut, aber wenn man Spaft
dren bed, einrn stark, dwtorisicrian
Flet S0 zu fahren, lel d=r 850 T
srinan Preis durchags weel, wah
mnd der 500 5 koin besonderes
Argumant i gich hat

Mfterich  umterschosdat sloh der
Stoyr-Pachy wvom Feaar W00 d@urch
Frontemblan und hotnrbnshe mic
bremen Biihilullechlezen, drme die
Typachetftz0pe auf dem ack (e
fruhcr bypledhen, ecligen Thach-
abschiufl hat er nicht mchr.

Cror Sxayr-Puds-Motor hat mit dam
Fiat 500 Mofor  r - Zybmderahl

baut, dort ahenlefds met 843 com
1rd 27 PS bel 800 U .

e deutncha Typprlfung crgeh
Badin Steyr Puch 00 B sine Spioe
w105 kenth; wir sloppsn mit
kmib, a0 dull af fedan Fal e
poringffigige  Uhernganhall 2w
Fiat B0 mit 100 kmbh Splize ge-
grhen jgt. De beinabe peskamisch
ersdhrlnariden  Lelstundgeangabes
sind el geschicktn  Anpazseng
an dis Stluien dor dantachen Haft-

pAichbersicliening  won 59 baew

Z1 PG Nas kleine Pluz a0 Molor-
t2mpeoramenl lohet noch ungersr
Memung bedin 500 5 dv Prale-

500 5 G50 T

Iytindaranordnung Boxcr Faymar PLTNEI:::
GohrurgHub nim ToE BN ETE R
Vierdichhing B,3:1 i.2:0 7.0
Eﬂdﬂmlm‘g-aaﬁahﬁ.-}mm 453 fi43 =

tstungg PSS bed Lfimun 15, 8/5000 FPAMBOD 1B
Grefoas Dishenoment mig y = i
b Lfmen AR o, TRy 312600

rwal} wnd Kahlung (fi) pe-
mainaam, Ui Vernschindannrtighst
ergiht sdoh edfion aus dem Frhisn
vergleich-

Dor - Stmyr-Puch-Motor wirkt fem-
peramentvolier und drehfrosdigar
{wenigar  Kolsnalwbl), de (-
riumchintwickliang ist such bt wnl-
lom  Awmddralien night ganz so
aiiarf wic hedmo Hal S00-Motor.
Der Steyr-Puch-Molbor wird k-
qans much im Inmh;:;]_ﬁs‘lﬂmdu-
Fahrmauy Heyr Irgar
(Trhrbarichl in Heft 26/ER) alnga-

differenz won 577,20 DA vum Fiat
SO0 nmichd, 7uniesl gorade diasar
Wagon malel  cum Goldsparen
wdar aly Dwaibwagen gekouft wird,
blwas hassare Markichanoen het
der 850 T, weann eg um binaTor-
inat und stfriaren olor geht Wir
#loppen mit abianm - [3et rowen
G50 T mme Spltza von 112 ken'ly
=0 dell die Werknangaba von 110
kmif sher wntctidichen wnd  bei
gutan Frampleren wohl mir me
115 kmih 21 recfinen st Vor allam
esber bistol dec BSD T-Motdr cin




JPuch 530 BAE5E T in mat TiI0ED

haba mn“ﬁ: v 2
EI:EH'I" Figl fapgst. alng komplels Kupp-  goy T echon iiber 190 axlf
hangy, Heizung mit Warmetauschar, gl —h‘z‘tﬂm
mit Galbricbemontngeplatla, Motor-  gpd keen =50
Fortralysing dockal mil Gebiselufrachecht und | pjghen. wrird
dhrares Aabauteile Wml
Fur Qinen 500 S Uinbovssle it | Bereh Tl o |
man 149250 DM, for afnan 650 T- !mg-g.nh‘t
Umbuesle sogar 1B5045 DM be. | langiei 3508, “ag W
zahlan. Digser Pross erechelol dn- ar I'Dﬂ;: o arhzhiich Leyipeets
; angomaezsan hoch, st ea gher doch 1;,.5,-.15%“““ s g
deutliches Plug an Durchasgskraft nicht, dern art der Fist S00-As- sl femnry 1ch died nET
— imehr’ Beachbaengumngeresorven talschenotor knstel rach der o g5 T retei, -
ord Sughrait am Beep. Wo dor  lichgs Preissenkamg 557 DM (B WORIERL B e TCY
Steyrfiuch 500 S rachi mileem  for B4450 DML Dins isl sher Bera
miF 70 kmh eine Stalqung |- ledtgiich win sufgearbntatar Mo- gl plaUniganEEeeTIE
zoht, bl dev 850 T mit 85 k' por, ety meuer Mintor, salbebyer D i differoren Wia TUL
flatt duwch, standlich ohne Heizongs- und Ao Ngdel on H AT
Wir stoppten For don &0 T von puffanizgs, olme Lichmeschine, u'_mm MﬂTwmﬁ
0 hiz 8 kml eme Fedt von 20.5 ohna Fispgiurg. Bechnet men djcss 17 ’:Ewm\r'ﬂ 1200/
g=c. mit mir einer Parsan, jedoch Modoila 7en Prein des Fal S00- s m aber B0
miE wanig aingelaufonem  Molor, Austaschmolors  hinzm, s be- mm i Gabiirge
o daff man diese Zot durchaos trdgt drr . Sleyr-Puch Foschipg” i Wotor i5E
it unseren Tedlwsarien {zeal Par- Zwn BS0 T atwa 650 D#. Fur den “Fﬁn;g,nuaunﬂ Flst
0] zum Flab 500 it 25,7 sac Umbausstz gt Stew-Duch  pine o Eteyr-aiato
ung Figt fagst mil 260 esc wvor Giarerdie won BOME bm oder owet 'ﬁmg,urmﬂ
ghatchen kann. Wain Sweilcl- Der Joheen, wihrend man bein Fiae sonders ol
Stewr-Fuuh B50 T Fst gegen dicsa S00-Aumtmuschmator mit der brn (Rt it geraid
Mg schon hofy  melormert,  chenlidichen Garantls von eschs Ticm ana. Moo
shar eine Minl-Sportfimousine st Monslen cdor 100 b zufrieden Haamderie von K1l
Froprgl mil dem TH-Mpbar, lostet T jagem, chme Ut
dann sdeer guch dbor S000 D Ob glch ein Umbow bohnt des it PR i
Matiilich gind 854,70 DM Mali-  nacht nur sine Geldiaos. S kbl pisit der W32l
press fily den Sweyr-Puch 650 sich am ghesten moch bl ginesn [med
tum Fiab 900 gerade 0 dieser maximy ol foioc @lwo Ten ey, ucdy Teaim
Flsse vial Gald. Aber wir wellsdan dier pin?h Austeleshanotor hraceht, EF Litar oA
Woladem  owes | jebdibers) chor gonet ZBor e In Sl st und jeh hannis
den 50 T aka den billiperen 5005 nach mindestene Zwsi luhre gofab- Ela } 110
hedien wollan, wenn man das Plate- rag werden anll. Mii dam S prET korrignert)
anfp=bot dna gleichisuren Fizt BSD M Fute-daotor ericdigt sich 2. B. auch LN
mit 31 P3 nicht braucht Do 220PS  dge feidion Kaltebariproblam das pnatchafich
verkraftat dag  Fat S00-Fxhnwar Fraf 500-Mofnre von  szlbet  Pal gl @s hﬂnlgmﬂ
rech gurt, das Qill awch Fir dan kom- dar Umiristurg SR imn dch am plama. Pus
pleti= Machanlk sinschieibch Ga- haplen @0 cina Stagr-Puck- W ich der
trisbe, sonrat wirds Figt wohd kaum =taty, gpwold sk nntnrdich @ oetwa wig Lied!
die faum fertigen Wagen zulefern. 7 Stumden mit Ser mEgelelerben g
Dis SteyrFuch sind  sellmlvwe- Amweisn Buch jede Flat-Werk- Am Vergastl
sifindlich iy Deutschiand typaaprill, siett mAchan kain, wenn sla oy gich mrm
dis Eregleledvernorgung gt nach will. Umhaukoslen e nach Lahp- hees p o
dar willgelenden Glatchachabung kostermBman sbwa 85 bes 125 D, i
zum Flat 500 erst rachl kain Pro- glver dn= mafi man bei emem Aug- Jargst %
hlem, Fliy den Motor qarenlisdl der taschaictor euch  besshion. Far pramL ll'd-m?]m
Haupthfndler slne schrabia Ergat dan Lmbau axiptissl ein Grundgus- —
teiBinfaning. schlan des TOW, m Fhozelfall maf dald =Tt
Die Steyr-Puch-Motornn pellen tn badiglicl die Motnmommear in den e i
Aecht la bemonders Ienglebiz.  Papiersd Bet dar Dinzadabimbeme meah_@@;
Dur haban edhon wor mehr als ganndel wenden panftige
encha lnhren die nach Duotachtand Mabr gle minimaie bartch e can qreuen
gelicferten Wanen chensn wig die hat dar SleyeFud in Deutachiapd e
harten  Asferreichicchen  Gablrge- such nath dar Presenkeng nicht d !
badirgungen bawiesen. Der Roxar- Man miSh edhon genaue hingahen, ﬂﬂ“l‘mﬂu
motor it frolz Luftcihhomg Lther- uvm tha Gbermep v orkennen. ae
Misch aheoll n Ordnong. D Akor di# Suberliche Ohoremstm. wicle
E50 Motor gt s als TR 1 sucly . mung mit e Frat 500 st fir dan -~ Mmim
mil 30 P8 imd ale T B snger mil Pych B50 T aoch ena A i
A PE, wohai lr dicsa und die Tarnkapfs: Mur moB man  ge- 1
nowh  hohar  getrimemtcn Watl- jegendich such MenmnstSde he- a doch wohl 428
bewerbowagen dor Huhmom aif  yelzen, Wann sin griderer und ;ﬂl
B850 wom [Eyiinden bohrung: & mm) alirkerer Whoan denr _wild ge- brien EOL
vargraliert worden ist. D Fligs wordencn TRt X" 20 eperren und altap
Liedl beschafigl eich =cit vielen  u behadem swcht, En aussibriche
Ishren such mit des Lemstungaatal- in der auch
Oeflng  an  Sieyr-Puch Wagen, wchrisnen sind
hilsruesenten Wirnen sich  dimke inevgeran b
fhar Moplichimiten und  Kosten Fale ainel
frifrmeeren. wginn :'ﬂ
i
Umriistung von Fiat ! il ®
auf Steyr-Puch W )
Seit einigen Monalen gibt o ape- ﬁﬂh lak
rigll hir den daislecd e Marks cinen

Limbavuste fir Flat 500 suf Ssoyr
Puch 500 5 nder 650 T. Der kom-
Meite peur Momr sléma aus dar
lnnfenden  SteyrPudi-Produksion
Dar Urnbiaumatr umfalil suBerdnm
dia verstErkm Lichimaechine wom

T

13




Ludwig Lied!

Kraftiohrzeuge
Sleyr-Puch-
Generalveriraiung
8401 Graflfing
iber Regensbhurg
® Werler Puchiounde! S e
Dem PUCH-Waeh pebied mmbadingt e

Puch-Spezial-Batterie!

Fie st = wis cls BEyen-Soltaries — ein Sslermickizches Qe
iGtmerrregnis tnd werde eligers auf dis Forderunges der Koo-
streitaurs des PUCH-Wagene ghgastmusl

ﬂ'kPUEH—hhhhﬂmllimﬁPhﬂ-hpmmdhthp-
peiie StariatiiungsiShighelt gegenther andormn Eoter=n phi-
chat Gr&le wod gibt dicew hohe Lekiung ouch el Hakes Tem-
peraturen bis ey —18' £ b,

Do FUCH-Ballaria verirtigl bad Esisen in boplichs Lander Tom-
persiines biy 7w & O, weil dic aldives Momeo gogas Warme
winkdixdert sind

Oia PUCH-Bottaria hot sine hoho Lebenedover, wail sis mit sto-
bffslarlun Plotten, Sperislgicers mad basondersn Eparakomen
oyngeriisial lsd

Ich umierhaltc I =sisen Betriche & currelchondes Lager won
mmrddrﬂmfdrhﬂbwglmhﬂlnur
prompt 70 badeses, sondom lews auch Prebe wie dic wes
Mam-Eatieren ciimsecumen,

STEYR-PUCH 700

SPORT-COUPE

Ein Coupé fir Liskhaber mit sportiicher Note

In Mool Ausfihrung 28 P3 — Spitze 128 hfkm
In Soper-Sport-Ausilhrong  EEPS — Spitze 135 Rflon
Samlliche Gange synchnonkiail

Tachnriks Doten
Aubbou: Sporeloops v Koroowerwrswck HOLBL Wian aalhes
du G H- E) d-ttrig. mit T+

Moite | T f o+ 3210 e
Hradbs f . P (pw
MR e L e T L= prew
o e i g 154 mm
Edgungeeerkll | 0o i el e aa s s 293
e e Sl e LS SN 188-1

Pabar 2 Tyfacker, 4Told, fofgehahiier Hodheaio
Hebrowm & & & & & & - &3 o

—

LUDWIG LIEDL

GiaSHENDLEE DER STEYE - DAIMLER - MIEH AS.
GraBifing 41 ibw Regersbwy § Telslon Saod Abboch T4

Kundandimnat - Zesiraleraotztaiflopsr - Ewparaturan

STEYR-PUCH- Genersl -mporteur

Ludwlg Liedl
Zontral-Erestzrteiilagar

Bl Regomsbues-Grofitfing e, 81

Telefonm TP405/774

Addung Fial 500 Fakwinnen und Fakeer!

Wiweny Bur it Mobss ausgedien bot wsd Sin brouchen sisen Brsatz-
odar Totachmotor, dann mEssen $ie wisses doB do owdh s Sty
Pwdh Moler reinpoiiy. £ kEnnan wiihlen wan 15 bip 40 P2, Dlo Sieyr-
Pachs sind dis, e Jolwciong die dewtsche Borgmaiserschalt aller
Kiarrmn gewannon ond bei Rundstrodken und Roliys neve Mofsitba

Wimlariorgen wegen amaprisgen kesnt kais Poch-Motor. Malardod-
ton In den Alpen gohiion sbesso o soinem Element wio Asisbehn-
fohrion wes der Mordsee bilw in den Sliden. Bin Diwwcieel allc 4-5500

km it 478 L inbalt mockt i Sache ungiosblidh b, Vou 0-80

km im M sk hinhen sich schon keesen, Alle diose Vertede bekom-

iy men Sie miy ohoc ded sch thee allgomeinen Kosten arhdShen.

Dﬂﬂhmwm“‘mw*ﬁm
wesdcn. Dar Umbauents kasled inkl Stewer 1 255 DM,

Dar Einbossats beslahl. Sishe Bodhlof

; i@ _ )
ﬁ-ﬂ lager Regomshurg - Grofifing. Einbowweristtes in
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Few Puch Gesem! impestaor
Ludwig Liedl

391 R=gensbmp-Grafilfing kr. 41
Tclclom 09405274
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1 Folrimoues SwyePuch Motor mi Yergurer und Luftifter
1 Inndwarlaile: =n Anechludkakel
1 Mave Kupslung mit Druckplose
1 Awspull kompieft mit Amspoifsapd
1 Kobmngstep! m@l AufhSngums
1 MelaraufrSngung mit Geirebeplaite
1 Ruckwariige Yerkiebdeng
1 Metormoumdediel
1 Lidtmaschine. worstirkt
1 Sofr Liftiihrossshiceba
1 Golir Epritthlochs
1 ErefisiofMeiong
Oiv. Befestigungsteile

Due gaismis Son wird sinacsieris geleher,

CARANTIE

Wir gewiifzen bel normolen Foie. wad Wortrngrhedingmgen §oofler
Zubehln) fir den Sioyr-Puch Boter
sS0000 km oder 2 JJahre Laufrent

Gesamipreis pit Mwst. 1255.- DM




Obwohl die Steyr-Puchs infolge der doch eher bescheidenen Stlickzahlen in Deutschland
nicht so weit verbreitet waren, wie die Erzeugnisse der italienischen Konkurrenz, erfreuten
sie sich dennoch nicht nur in der Fachpresse grofter Beliebtheit, wie Blicke in Sammel-
aiben und sogar in Kinderblicher zeigen.

A cio-Mous Hefl 21
3 Mikai 1004

Ein e AueonsobiEsbeloant m VWestan bl Spaios, der
den Beul”, @i MeeE rane, harmsbingt, wilhnerel Theded-
rulch fur durth Sy Poch” weciian el fuach dia k2o

hregr-Puach S8 U e, Hal)

Holusd Bl Wogen, #om richt mol g

JETZT BESTELLEM! Das neve
MM-Sammelalbum, in das Du Deine
Autobilder kiebsn konnst, arhatst Du
zum Preisa von 3.— DM [muzlglich habby
Parte- und Machnohmespesen] baim

Koo

Worn Awssrtecs TetF 6l e cin achhor Rok 500,
wok v Fohifasdsmgen, mabsoades der
Bergrkcipefohigkerl her, wo acliar fepr,
Dhisie  Lhmwenabint wlr-:l diurzh ll'nln
kraligen T =3
aist, d-u man In Chisrralch 0y -dm
Wagen beldouerl A Sy
Puch S0 11 werrnle Toafge-tedzl, wis mtn mi
ey, e 755 heponasts Tealke. ndmfich dis
Crewlenuny Dodibares liuimenm dorch

dle efrimi barce Boulonge dex biolom, i !
Sl-q'l'\-FulJl-Enmhan.tIanl H‘ ooch oia ﬁ & | P o S - B
HEnlerodoe. Sie E & , J
din ma dos Crffwrential -unglﬁ:ru " ] ﬂ;.d' . k
MraMoey = dem i Halfaochesn lniden, Scknquben

fadtarn end GonmBohfedem. dao ueils
Tmlackopdubitmplpr, argelem frolz ds
wmreen Poddnndes e rochl ogeic Ab-
hederwmg. ober gwdh @né Troghrofl, dis
mifl 30 kg Middedl fur dun dafosn Woges
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Heckscheibenwerbung fiir Sporterfolge auf Steyr-Puch ...

¢ O Bergmeisterioon)

-

_Bergmeister 1965 )

CRLUIPPE [ TOLIREMWAGEM

RALLYE-EUROPAMEISTER unD
DEUTSCHER BERGMEISTER 1966

A
In den G0er Jahren waren die sensationellen Sporterfolge durch baw. auf Steyr-Puch
in aller Munde.
Eesonders stolz war man auf die emungenen Deutschen Bergmeisterschaften in
Folge durch Heinz Liedl (1964, 1965, 1866} und auf den Titel des Rallye-
Europameisters 1966 durch Sobieslav Zasada.
Steyr-Puch wirdigte diese Erfolge durch Herausgabe von Werbeaufklebern, die an
den Heckscheibeninnenseiten angebracht werden konnten,

b J

i

ST S s

Auch Veith-Pirelh feierte den Titel der Deutschen Bergmesterschaft mit einer gut
aufgemachten Werbeanzeige. Das MaR aller Dinge war der Reifentyp "Cinturato™
{siehe nachiolgende Scieny B




i
i

b
i
i
i
iyl
(i

i
i

il
-
i

(g
g

IV

VEiTH
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O -lng Cegnar gratullen hise Here Liedl zu soinan bdnsgent
{lieclacnnsch fiir Heins Liedl,
den Dentschen Tourenwagen-Bergmeister 1965 —
er siegte anf . Cinturaios!

Bei 18 nothomalan el inbernationalen Borg- e Flugplatzrennen balogta Haboe Lied] 17 erste und 1
swailen Pletz. Dlaza Hemnen fubr Heine Licd! auf  Ginlesle® — dem Voltostl-Gistalraifen von Yeith-
lug Firodll. Das ist wisder cin Bawals iy den Sate

Basaer fuhren aof VOITH-PRRELL] — CINTURATO.®

Abms wir wolten Gber almen weilsren Erfolg berichten, dann dee hollandische Speditour Hainrich Wynants
fuhr WO000 km suf sincm Satr Vaillh-Pirelli-Lkw-Aeoifen, dio anl dar Varlerschse sclnca 1a-t-Fhitpue mon-
biert simd.

* OfEriplls Be-ladimma duch DMS deh® mr 758l sk o,

VEITH-PIRELLT AKTIENGESELLSCHAFT




10 MILLIONEN KILOMETER

legten die vom OAMTC und seinen Landesvereinen

als StraBenwacht-Fahrzeuge singesetzien

150 STEYR-PUCH 500 D

bis jetzt zurilck. 21 dieser Wagen erreichten

mehr als 100-000 km
einzelne schon 1 50-000 I(I'TI

DER OAMTC berichtet, daB sich die Wagen durch
hochste Betrisbssicherheit

und niedrige Betriebskosten
ausgezeichnet bewidhrten,

Bald werden 170 STEYR-PUCH Typ 500 D
als ,,Gelbe Engel” Tag um Tag, bei jedem Wetter,
an den Brennpunkten des StraBenverkehrs hel-
fend zur Stelle sain,
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KAUM ZU GLAUBEN: SUCHE NA

in den 6GO0er Jahren iberzeugten die Steyr-Puchs hinsichilich Betriebssicherheit,
Wirtschaftlichkeit, Wendigkeit und Temperament die Mannen des OAMTC, so dass der
Entschluss gefasst wurde, 150 Steyr-Puch 500 D als Strallenwacht-Fahrzeuge
einzusetzen. Als diese Fahrzeuge insgesamt 10 Millionen Kilometer klaglos zuriickgelegt
hatien, verkiindete eine Werbeanzeige der Steyr-Daimler-Puch AG stolz diese Bilanz
(siehe Anzeige).

1964 war ich mit meinem ersten Puch, einem 500 D in Beige mit H&ubchendach, auch in
Osterreich unterwegs. An den Tankstellen fiel mir schon damals ein kleines OAMTC-
Werbeschild mit der Silhouette des kieinen Puch als Pannenhelferfahrzeug auf,

Meine Vorliebe fur interessante Reklametafeln (vgl. Bericht in Thondorf Nr.13) regte in mir
den Wunsch nach einem soichen Schild, die Frage war nur, wie er sich erflillen lies.
Anfragen beim OAMTC waren zwecklos, die Reklameschilder waren verstandlicherweise
nicht verkauflich. Allmahlich verblasste dieser Wunsch aber ziemlich.

Jahre spater (1979) fuhrte der Weg nach Salzburg durch Mattighofen (Oberfsterrsich).
An einer Aral-Tankstelle entdeckte ich sofort das Pannenhilfe-Schild des OAMTC. Wie
ich erfubr, stimmte die angegebene Telefonnummer nicht mehr und die Pannenhelfer
waren nicht mehr mit Steyr-Puchs unterwegs. Deshalb galt dieses OAMTC-Schild als
veraitet und sollte in Kirze entfernt werden, Offensichtlich war ich gerade im richtigen
Augenblick zur Stelle! Auf Anfrage sicherte man mir zu, das Blechschild bis zur Riickkehr
aus dem Urlaub aufheben zu wollen. Drei Wochen spater war das Schild jedoch nicht
mehr verfligbar. Ein neuer Tankstellenpdchter hatte es zum Schrotiplatz bringen lassen,
weil er von der mir gemachten Zusage nichts wusste. Sehr argerlich! Die Aussichten auf
ein solches OAMTC-Schild schwanden nun betrichtiich, denn inzwischen gab es tiberall
nur noch die modemisierten OAMTC-Hinweistafeln, von den aleren Ausfithrungen weit
und breit keine Spur, sie waren wie vom Erdboden verschiuckt !

Als ich irgendwann spater wieder einmal mein Steyr-Puch-Archiv durchstdberte, stiell ich
auf das Foto mit dem begehrten OAMTC-Schild. Inzwischen gab es den Steyr-Puch-
Freundeskreis, und so startete ich hoffnungsvoll 1891 eine Suchanzeige in Thondorf
Nr.6, aber die Resonanz war gleich Null. Auch bei den Freunden in Osterrgich (Steyr-
Fuch-Club Salzburg) blieben die Nachforschungen ergebnislos. Ein Bekannter &ines
Gittinger Oldimer Clubs ging mehrfach in Osterreich bei diversen Veranstaltungen auf
die Suche, aber auch in diesem Fall ohne Erfolg.

Die Angelegenheit "OAMTC-Schild” erschien mittlerweile vollig aussichislos, und ich
hatte sie eigentlich schon zu den Akten gelegt, als mir ein Auktionskatalog von Micky
Waue (Friedrichsdorf) aus dem Jahr 1996 in die H&nde fiel. Unter Nr.51 entdeckte ich das
gesuchte OAMTC-Motiv, ein beidseitig gleich emailliertes Schild, hergestelit von Austria
Email, also das Original (laut Expertenmeinung gibt es diverse Nachanfertigungen),
geschatzter Wert laut Katalog 100 DM. Der Haken war nur: Die Auktion war langst
Vergangenheit und das Schild fur 110 DM ersteigert worden. Jedes Jahr orderte ich
daraufhin den sehr ansprechend aufgemachten Waue-Auktionskatalog fir Reklame-
schilder, doch dieses OAMTC-Schild ist seither nie wieder angeboten worden. Meine
altere Tochter, als Studentin mit den modernen Medien bestens vertraut, verfolgte meine
diesbeziglichen Misserfolge mit Bedauern und bot mir an, es einmal mit einer Suche bei
ebay zu probieren. Mach einem halben Jahr Laufzeit rief sie mich eines Tages
hocherfreut an, es werde das von mir gesuchte OAMTC-Schild in Emaille zum Startpreis
von 3 € angeboten! Der Erhaltungszustand sei recht ordentlich. Gab es nun doch noch
eine Chance? Und ob ! Um es kurz zu machen: Zum lacherlichen Betrag von 5,50 € plus
Porto wechselte das Schild bei nur zwei Geboten den Besitzer. Geglaubt habe ich das
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Ganze sber erst, als ich das Original von Ausiria Email auspacken und in  der Hand
halten konnte.

34 lahre sind zugegebenemmalen eine lange Zeit — aber wie heillt es doch so schén:
\Was lange wahrt, wird letztendlich gut ! Das Reklameschild ist riickblickend ein sehr
originelles und wichtiges Dokument aus der Steyr-Puch-Ama.

| ‘OAMTC ; * NICHT AUSSPUCKEMN |
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Faible fiir seltene Modelle

Die Diisterbergs aus Klein Marzehns sammeln dsterreichische Autos

MANFRED FRIEDERIANN

KLEIN MARTEHNS m Manch
einer samumnelt Briefmarken,
andere Bierglaser, dritte wie-
derum Kugelschreiber, Dem
S0-jahrigen Mathias Dhister-
berg, der seit sechs Jahren in
Klein Marzehns lebt, haben as
grifere Dinge angetan. Er
sammelt Autos und basteli so-
lange daran herum, bis sie
fahrtichtig sind. Diabei hat er
sich nichi auf iTpendwelche
fahrbaren Untersiize speziali-
sierl, sondern hegt die selie-
nen  dsterreichischen  Minis
aus dem Hanse Steyer-Poch.
Um sie rankt sich ein Stick Ap-
tomaobilgeschichte.

Als in den S0er-Jahren die
fsterreichische Finma Steyer-
Puch einen eigenen Kleinwa-
gen  produzieren wollte,
schloss sie mit Fial elnen Ver-
trag (ber die Lieferung von
Rohkarossen des Typs 500,
Dennoch  sind  die  Unter-
schiede enorm. Belspielsweise
bl dher Puch stain einem luftge
kithtten Twin-Motor  einen
Ewelzylinder-Boxermator,
Auch die Getriebe und die
Fahrgesielleinhelten sind  in
Osterreich selber produzien
worden, erzihit der Sammier.
Im Jahre 1973 ist dann die Pro
dukibon nach der Entwicklung
el Mink-Kombis eingeztelli
worden. So gibl es heute nur
noch’ einige hundert Exem-
plare aof der ganzen Well

Eifi Aulo, das in einem ehe-
maligen Scheunentor des Ho
fes- won, Mathias Diisterberg
elngemaiier i1, hat fur mitel-
bar mit dem von ilkm bevor-

in Aar 5
Emn‘u in Gistoapgith getaulen Wi:

iisherk?
sahtey, Miathias und JUtLa gndrﬁnﬁ? begelinie 378

sprten Typ s ton. CMhas kst ein
alter Fiat 500, Den kann man
ginmauern, aber niemals ei-
nen Steyer-Pouch”, sagie der
Autonarr. Mehr als zehn Exem-
plare, einschlieflich einer
Puch-Raupe, harmmen hei ihm
anf das Aufmibeln® in den
Stallgebauden

Hitte fiir seinen Hund) Nach
gutemn Luraden wurden sich
die Minmer dann aber doch
mit einem Preis won 500 Mark
einip.

Wenngleich diezes  Exem-
plar anch heute in dar Familis
noch  Hundehiitie  genannt

zehns rufrivden. Zur e
ien Stever-Fuch-Flotie seiney
Familie gehdren zudem zwe
weitere Exemplare. 50 gibi eg
das Awsflugsauio, mit den
sehr oft auch dis schine Land
schaft des Flamings erkunde
und auch in den Urdank gefa
ren wird. Dabe

der ehemaligen
PG Heimai-
land™. [dort ste-
hen awsch alle Ge-
Lindefahrzeuge,
die vom Puch je-
mals gebaut wor-
den sind. LUm
mehr PS5 heraus-
uholen, wer-
den die Modelle
auch frisiert -
heuie  wiinle
mman fumen dazu
SAgen”, VErmdl
der Aulosamm-
ler.

Seine Leiden-
schaft mag von
serinem
herriihren: - Thi-
sterberg st Kraftfahreeug-
Meisier, (Eine Rolle spielt das
schon®, meiol er, Der Haupt-
grind sei aber der, dass ein
Steyer-Puclh sein allererstes
Auto war, Diisterberg, der ei-
nikge Jahre in Frankfuri/Main
eing Autowerkstatt hatte und
heute noch eine in Berlin be-
treibt, kam als junger Mann
aul einen Schroitplatz und sah
den Puch. .Den muss ich ha-
ben®, sagte er sich. Es war
wLiebe auf den ersten Blick”.
Dot 5o cinfach ging das doch
nicht, Denn das Auto diente

- p km
aus Klein mm&mﬁﬁ a

Himweis aufs hesnm Hobby, In einem einstigen Hoftor
Beruf  hat Mathias Dilsterberg einen Fiat 500 eingemauert.

wird, so hat der Besitzer mit
diesem kleinen Flitzer auf ver-
schicdenen grofen deutschen
Rennsirecken schon so man-
chen Pokal geholt. Der letzte
stammt aus Oschersleben fiir
den Divisionssieg im 500 ge-
nannten Bardesprint. Mindes-
lens zehn Rennen im Jahr wer-
den seit 20 Jahren schon ven
einem Enthusiasten unter der
Bezeichnung Coppa Mille or-
ganisieri. .Wenn es klappd,
bin ich immer mit voro dabei,
=0 dass es oftmals fir einen Po-
kal reicht”, erzahli der Hobby-
rennfahrer aus Elein Mar-

:u;n.h'-lﬂﬁﬂﬁ

gitzt auch  Juit
Diisterberg - am
Stener,

B8 mag Zufal
gedm, dass  unse
Anwesen  friihe
enmal  “Helmat
band hief®, g
Julta Didsterberg
Aber fikr st und th

symbaolischen
Charakter, den

beide fithlen si
viom eTsien Tag a
heimisch in Elei
Marzehns,

In ihrer Samm:
tumg findet sich

lien-Auto pedient hatte.

sterberps  damit sopar
Gleichgesinnten auf Toor i
Ubersee. Ein Dachpepdckird
ger ist montiert worden nng
los ging = nicht nur durch Eo
ropa. JAuch wenn es &l
Combi war, ansirengend wa
g4 manchmal schon in de
Mini®, sagt Diisterberg. Inzwi
schen haben. alle seine M
delle Seltenheitswert, Fiir ma
che sind schon 18 000 Euro ge
boten worden.




Oldtimer-Szene traf
sich im Marz 2006
in Stuttgart

sRetro Classics® erstmalig
mit Steyr Puch - Clubstand
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M WIESTIEN

Jorg Schlemonat aus Oberhausen schlug auf dem letzten unterwegs. Bei gutem Essen sprachen wir noch tber die
Teilemarkt bei Heinz Liedl vor, dass man doch in unserer nachste Tour. Diese sollte dann durchs Minsterland
Region mal einen Steyr-Puch-Stammtisch einrichten fuhren. Hennes Gbernahm die Organisation.

kdénnte. Die Tour durchs Munsterland im August 2006 sollte erst-

Um die Weihnachtszeit startete er dann einen Rundruf, um
den ersten Termin abzustimmen. Das erste
Treffen fand dann in der Kartbahngastrono-
mie in Oberhausen statt. Da die Kiiche aber
nicht so gut war, wechselten wir nach Haus
Hoétten in Kirchellen Grafenwald. Wir hatten
beschlossen uns alle zwei Monate Sonntags
um 18 Uhr zu Treffen. Wir, das waren Jorg mit
Birgit, Hennes und Moni, Diet-
mar und Heiner und Annette.
Nach einigen Treffen fieber-
ten wir unserer ersten Aus-
fahrt entgegen. Bei schonem
Wetter und ohne grol3e Pla-
nung ging es dann um 14
Uhr ab Haus Hotten in
Richtung linker Niederr-
hein. Hennes Hiltrup
kam mit Moni und
Rechtslenker-TR  auf
dem Hénger angereist.
Nach dem Abladen
stellte er dann fest,

die Batterie war knaaats-
chleer. Hennes wollte den
Kleinstboliden sofort wie-
der aufladen, aber der Wie-
derspruch der restlichen
Stammtischler war so grof,
dass ein Entrinnen nicht
mehr moglich war. Kurzer-
hand wurde die Batterie aus
Jorgs 650 T ausgebaut und
damit das Auto von Hennes
zum Laufen gebracht. Jorgs
Auto wurde angeschoben
und es ging los. Bei Wesel
wechselten wir die Rhein-
seite und fuhren durch das
Naturschutzgebiet Bis-
licher Insel zum Aus- 4 .
flugslokal ,,Rheinfah- & =vum

re Xanten“. Nach Sff}"r
Kaffee und Kuchen Freundes-
brachen wir Richtung Rees kreis
auf, dort Uberquerten wir ihrem  orangefarbenen
wieder den Rhein und fuhren Uber den Rheindeich 650er aus Essen waren
zuriick nach Haus Hotten. Wir waren mit vier Autos das erste Mal mit von der
g2

mals eine Eintages-
fahrt werden (wir
hatten Spaf an der
Sache bekommen).
Wir trafen uns um
11 Uhr in Reckling-
hausen bei Hennes
und Moni. Als alter
gestandener Mo-
torradfahrer (die
Betonung liegt
auf ,gestanden*)
kannte Hennes
das Munsterland
natdrlich ~ sehr
gut. Er fuhr mit uns Uber
wunderschéne kleine StralRen Richtung
Ochtrup zur Felsenmihle, einem Motor-
radtreff in einer alten Windmuhle. Vorher traf
noch Werner Jungfermann mit seinem Sohn
und seinem wunderschdnen, original restau-
riertem ,,500er* mit Fetzendach zu uns.
Nach einer kleinen Stérkung ging es dann
weiter zum alten Funkturm des Westdeut-
schen Rundfunks. Dort fand ein Musikfest
statt (wenn wir das gewusst héatten...).
Dafuir wurden aber unsere 5 alten Wégel-
chen mehr bestaunt als die Blasmusik.
Nachmittags ging’s zurtick nach Reckling-
hausen. Bei Hennes und Moni gingen wir
gegenuber in den Gasthof ,,Sasse* um den
Tag bei leckerem Essen aus-
klingen zu lassen.
Im Oktober fand die 3. und
letzte Ausfahrt 2006 statt.
Da der Organisator vom
letzten Mal seine Sache so
gut gemacht hatte, war er
auch diesmal wieder dran.
Wir trafen uns in Sprock-
hovel bei Wuppertal. Um
11 Uhr starteten wir Rich-
tung Suden. Diesmal wa-
ren wir schon 6 Autos.
Michael und Frau mit
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Partie. Die Fahrt ging jetzt nicht nur nach vorne, links
und rechts, sondern auch ganz schoén rauf und runter.
Kleine und wenig befahrene Stréfichen fuhrten uns Rich-
tung Kurten bei KdéIn. Unterwegs gab es zur Starkung
von Geist, Seele und Gehor (einige fuhren ,Monte®)
naturlich wieder einen Boxenstop. Auf der Heimfahrt
wurde Hennes mit Moni noch geblitzt. Komisch: Auf

dem Foto war nur Moni ohne Lenkrad, aber auf der lin-
ken Fahrzeugseite zu sehen. Ach ja, der Hennes war ja
mit seinem Englander unterwegs... Zum Abschluss wie-
der lecker Essen in Sprockhovel und dann wieder hinaus
ins weite Ruhrgebiet und dartber hinaus.

Mit freundlichen GriiRen Annette und Heiner aus Milheim/Ruhr
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Wenn der Berg den ki

Motorsport: Michael Stofiel aus Weissach st mit salnem Stey

Welzsach. Das Herz von Michael Siaiiel
schiagl far alle Auloy aus dem Hause
Steyr Puch, EBines seiner beiden Exem-
plare des Modells suo hal der Weizs-

- acher 2006 in zehn Reanen Bber dle Berg-
slraBen Europas gejaet. Am Ende stand
gln Vzeesropamelstertitel.

FISTORIC
RACING
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1-'1:!# _-‘.:I_n'.l'u:cr Schmildechen

Das drcd Mewer kurre, keafirose wnd kupel-
unde Gelfdlut in der Coage won Mighael
Siofe] siehr wielleishe anf don ersten Blick
picht so aes, is aber gin einrasimer Renmsa-
m. Hhld Lkl der SEeyr Puch, Madell SINE in
raz vom Band, um =sich seine Sporen in der
Welr des Matarsparts ru verdienen. Dazu
gate iy die Osterreicher wute Geirm mit
CAns GO Kubikzentimetern | ihranm schipde
et 54 Plerdestichen Er it damdt doppelt s
kraftip wie die Serienmodrile scines feit.
Wenn der Welssacher Su0Bel in den Doku-
menben MAST, cdig er vom Vorbsiteer des
Dldcimers @bermamsmen hat, Andes er spekia-
Heuldre Fotad von den Reoncrmsdeeen. Da ist
sgin Wasen su sehen,
wie er Bei der Rallye
Momie Cardle rwischen
meterhnhen  Scliee-
wanden durch die Kur-
ven dnfret, Wie ein
catf GT* gebe der
Sieyve Pueh dank des

ExTiEnen Cewichis
mach  immer,  wetR
=in Besitzer,

Vor dred Jaliren hat
Michael Soofiel den
kompakten Reaner
kawft. Do sear die [dee,
den Osterrescher Jin s=inem | lelmatlang bei
v Remmen an deo Beig zu bekngen”,
schon pebaden. [N Chance schien die _Histox
ric Hill Climb Champlonship” des Welimotor-

riwerhandle-s FIA gu becren. B 2o 300
Oiddover fahren dabied [n mehreren Wenangs-
lauden i dic Whr. Mindestens [l Kilo-
fmELEr i jede Srrecke, das Zlel liegt
immeT i lultlges Hidhe

Mas [ador 20005 dicote der Yorbereiiung,
Das Awto bekam eloen Obermllkiafg und
weltere  Sicherhelisanssamong  spendlers.
Tury Testen blich oft por der Prifstaond. Auf
fie srraffe darl der core Eanner mach dem
Umbaw micht mehr, 2006 s{atele S108el.
Drazs der urspriingliche Fflan da schon Makula
tur wrar, weil die Liule in Osterreich gestri-
chen waren, stirie fhn kaume Von Mal his
Septemnber glog e Werssacher bel geden
dier zehm Werungsliufe In Slowenien, Tsche-
gm wlmen, der Showvakcd, Maben und Kooatien ios

Renmen. Mal relste er eigens f0r ein Wachen-
end= &0, MMl veiband er zwei Termioge mit
l:lnl!:l' Wache Aulfenthalt in Hhﬂh‘hrn '["'.-t'ﬁl

Michael S388&]
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dat Deistacle Bahn acbeitet, roichie gecade
o, Oft dabed waren Ehefran Edith Korszan
und Toachter Julia, Sie kommit michstes Jabr
i dle Schule, da wire o5 nichil meht gegan-,
gen”, wn der Rennfahrer, Stilel shejpre im
seiner Klasse belm ersoen Lauf im sloweni-
schen Sewiica. Noch el Nullnuimmein i
Tachechien sammelre er flelGig Mankre und
sedple skl in der Spitzengreppe lest. Detoi-
lich bdich der Titel des Vizecuropameiiers
bei dent Autos bis Bagjahr 1965 Besser war
nur der Tscheche Francisek Cecil

Der Stewr Pucl evinnert nidit 2ulilly so
stark an den Fiar 500, Die Blaspansen stam-
men Balsdchilich o Tuoo, die Jste ceicle
werfeimeen Getriche, satar, Fahraerk ader
Bremscn dey Winzlings, [ie Ligbe [ die
Iﬂ:'-.mm .le:l.'- rihrt bei Michazl hlm‘ﬂ:l -nlu:'l'
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Die Meister-
schaft 2006
der Abarth
Coppa Mille
wurde erst im
letzten Ren-
nen der Sai-
son auf dem
Niirburgring
entschieden.
Dies versprach einen spannenden Sai-
sonverlauf.

Nach sieben Starts und sechs Siegen sah
es nach einem Alleingang von Matthias
Duesterberg aus.

Harald Peter, Sieger 2004 und 2005,
konnte aus Zeitgrinden nicht am Berg-
rennen in Schotten starten. Somit hat-
te Harald drei Streichergebnisse zu ver-
zeichnen. Die Chancen auf eine
erfolgreiche Titelverteidigung schmol-
zen dahin.

Martin Eckert machte seinen gewohnt
schnellen Steyr-Puch wieder startklar,
das gleiche galt fir Thomas Bohlmann
mit seinem 700 C Kombi.

Den Saisonauftakt in Oschersleben ge-
wann Duesterberg vor Peter. In Hocken-
heim dominierte im ersten Rennen
ebenfalls Disi, als er im zweiten Rennen
technische Probleme bekam, wurde das
Rennen durch den Zweikampf zwischen
Harald Peter und Martin Eckert geprégt,
den Harald fur sich entschied.

Schotten war wieder eine klare Angele-
genheit flur Matthias. In Abwesenheit
von Harald gewann er alle drei Laufe,
trotz Ausflug in die Blsche
mit offener Fahrertar. Da-
hinter teilten sich Lothar
Kahl und Martin Eckert die
Platze.

Das Oldtimer Festival auf
dem Nuorburgring sollte
jedoch das spannendste

Rennen werden. Matthias, der ein Ber-
grennen in Italien fuhr, war nicht am
Start. Dafur startete Lothar Kahl auf dem
von Georg Hummel zur Verfigung ge-
stellten Puch.

Harald hatte im Training Probleme und
musste das Rennen vom letzten Start-
platz aufnehmen, wurde aber trozdem
noch Zweiter, Martin Eckert konnte sei-
nen ersten Saisonsieg feiern. Er duRerte
sich Uber ein langweiliges Rennen, das
keinen SpalR machte — dies sollte sich
schnell &ndern: Beim zweiten Rennen
standen die Puchs in der Startaufstel-
lung in unmittelbarer Nahe. Zudem hat-
te Lothar Kahl im ersten Rennen die
schnellste Runde gefahren. Es war von
der ersten bis zur letzten Runde span-
nend. Standig wechselte die FUhrungs-
position zwischen Kahl und Eckert. Har-
ald lauerte auf Position 3 liegend auf
einen Fehler der Beiden. Als Lothar die
letzte Runde in Fihrung liegend vor
Martin und Peter in Angriff nahm, ver-
suchte Martin eingangs der Mercedes-
Arena Lothar auszubremsen. Der Versuch
scheiterte, da Martin mit einem Abarth
kollidierte und ausschied. Harald nutzte
die Gelegenheit, Ubernahm die Fiihrung
und gewann das Rennen vor Lothar,
Bohlmann und Charion. Lothar fuhr im
zweiten Rennen die schnellste jemals auf
der neuen GP-Strecke von einem Steyr-
Puch gefahrene Runde!

Das vierte Rennen der Saison fand wie-
der in Oschersleben statt — als Nacht-
rennen.

Harald, der eigentlich die Saison been-
den wollte, lieB sich Gberreden,
nochmals in der Borde zu starten. Zur
Rennhalfte des ersten Rennens l8ste sich
an Duesterbergs Puch — in Fuhrung lie-
gend — der Offilter. Entsprechend das
Chaos der hinter ihm fahrenden Autos...
Harald, der in seinem Puch fiinf Autos
hinter Matthias war, konnte auf der
Strecke bleiben und mit viel Glick die
sich vor ihm kreiselnden Autos passieren
und das Rennen gewinnen. Da Dusis
Maschine ,,Schrott* war, konnte er eben-
falls vor Eckert gewinnen.

Nun wurden die Karten um die Meister-
schaft neu gemischt. Vor dem letzten
Rennen auf dem Nurburgring hatten
noch drei Fahrer Meisterschaftschancen.
Martin hatte zwei Punkte Vorsprung auf
Harald und vier Punkte auf Matthias.
Dieser hatte wieder technische Probleme
und konnte somit nicht mehr ins Ge-
schehen eingreifen.

Harald Peter gewann schliellich beide
Rennen vor Martin Eckert und Lothar
Kahl und sicherte sich somit zum dritten
mal in Folge die Meisterschaft in der
Division 1.

Claudia fir den Steyr-Puch-Freundeskreis




Hallo Puch-
Treter, der Al-
te meldet
sich mal wie-
der mit sei-
nem Saison-
Ruckblick
2006.

Eine durchwachsene Saison mit H6hen
und Tiefen — normal im Rennsport. Ein-
geschrieben in der ADAC-Classic-Trophy
starteten wir bei 4 Rennen a 3 Std.
Rennen 1: Hockenheim Grand-Prix-Kurs,
15. April 2006

Gut vorbereitet fahren wir nach Hocken-
heim. Wir, das sind Thomas Hardy aus
Koblenz und ich. Wir lassen das Training
locker angehen. Wéhrend des Trainings
bekam ich in der Sachs-Kurve einen
Bremsdefekt rechts vorne. Das Rennen
verlief ohne Probleme. Fahrerwechsel und
Tanken, das war's. Gefahrene Runden: 58,
Zeiten: 2.57 bis 3.05 Min. Damit waren
wir logischerweise nicht die Letzten. Rie-
senpokal und volle Punktezahl. Freude-
strahlend und zufrieden fuhren wir nach
Hause.

Rennen 2: Zolder musste aus betriebli-
chen Griinden ausfallen.

Rennen 3: Nurburgring 500 km-Rennen
Ich mach's kurz. Das Training lief noch
gut ab, aber dann ging’s los. Leistungs-
verlust! HeliCoil-Einsatz verschwindet im
Brennraum, Kolben hammert drauf rum:
Schaden hoch drei! Der Kopf wurde ge-
wechselt und trotzdem traten Klopfge-
rausche auf. Wir packten unsere sieben
Sachen ein — der K&s' war gegessen. Ich
konzentrierte mich auf das anschliefend
stattfindende 24-Std.-Rennen, fahre ei-
nen Mercedes 500 SEC auf den 7. Platz in
unserer Klasse — fur mich vollig unbefrie-

Rennen 4: 3 Stunden-Rennen in Spa
Ganz schon hart fir den Alten. Thomas
Hardy kann leider nicht, ich muss also al-
lein fahren. Training: Leute, es hat nur
noch geregnet und das richtig, wie das
halt in Spa so ist. Ich Uberstehe das Trai-
ning und qualifiziere mich mit Zeiten zwi-
schen 4.19 und 4.10 Min. Sonst gibt es
keine Probleme, aber es regnet immer
noch in Strémen. Mein Rennen war um
14.30 Uhr. Die anderen Serien bliesen uns
die Strecke etwas trocken. Der Start fand
dann bei fast abgetrockneter Strecke statt.
Diese Mischverhdltnisse auf der Strecke
schlagen mir immer aufs Gedarm und ich
muss schon wieder... AnschlieBend finde
ich rasch in den Fahrrhythmus. Meine
schnellste Runde in 4.07 kann sich bei den
Streckenverhaltnissen sehen lassen. Nach
»Eau Rouge* und der langen Geraden
folgt die rechts-links-rechts-Kombinati-
on... da hatte ich den Schaltkntippel in der
Hand!! Ich schlich im dritten Gang an die
Box. Jeder weil3, in Spa dauert das eine
ganze Weile. Eine Gewindestange wurde
gekdrzt, ein Stick Rohr dartiber gescho-
ben und weiter ging's. Alles lief gut. Ich
hatte bereits die Hélfte des Rennens ge-
schafft, dann plotzlich, kurz vor der ,,Bus-
Stop“-Schikane, die schnelle Rechtskurve
— Bremstrommelbruch hinten links. Leute,
es war der Wahnsinn — wildes Schleudern
durch’s Kiesbett — auf die Strecke zurtick,
blieb ich mitten im Verkehr liegen. Das
Rad sprang, Gott sei Dank, aus dem Rad-
kasten raus und rollte weg. Ich habe das
alles ohne Schrammen Uberstanden, bin
aber an diesem Renn-Wochenende um
Jahre gealtert. Fazit: noch gewertet, 1.
Platz, dicker Pokal und volle Punkte, bei
groRen Sympathien aller ADAC-Classic-
Teilnehmer. In der ,Eau Rouge* war ich
5 ; &_,.

absolute Spitze
— natdrlich Voll-
gas, natdrlich
Stehenlassen, so
fuhr ich wesent-
lich groReren Fahrzeugen fast in den Kof-
ferraum und weiter. Einfach geil!!
Rennen 5: Nurburgring Classic,
September 2006
Ein 500 km-Rennen, das sind 20 Runden.
Flr unseren Steyr Puch — je nach Tages-
form — maximal 15 Runden.
Das 1. Training: Von 83 gestarteten Fahr-
zeugen landen wir auf dem 74. Gesam-
trang. Mein englischer Freund Bob Brooks
fahrt den letzten Turn. Dann Leistungs-
verlust auf der Grand Prix Strecke. Box an-
fahren und checken. Zylinder 2 macht
Probleme. Motor raus, Kopf runter und
gucken. Das Auslassventil ist krumm. Also
neues Ventil einschleifen, alles wieder
montieren und weiter ging's. Zum 2. Trai-
ning waren wir punktlich fertig. Der Alte
fahrt eine Info-Runde auf der GP-Strecke,
alles o.k. und der Puch l&uft sogar sehr
gut. Nach dem Training von mir die tbli-
che Durchsicht des Fahrzeuges und dann
ging's um 17.00 Uhr ab zum Essen.
Das Rennen: Bob fahrt den Start, er macht
seine Sache sehr gut, aber in der siebten
Runde vermissen wir unseren Puch. Das
Handy geht: Stehe im ,Pflanzgarten®,
kein Vortrieb mehr. Thomas und ich fah-
ren zum ,,Pflanzgarten®. Kerze am Zylin-
derkopf 2 ist defekt. Neue Kerze rein, der
Puch féhrt bis in die Box. Wir treffen zur
gleichen Zeit in der Box ein und checken
auch den 1. Zylinder. Stehbolzen auf der
Auspuffseite total ausgerissen. Dies be-
deutet kein Rickstau mehr und Lei-
stungsverlust. Da kann man fast nichts
mehr machen. Aber echte Puch-Fahrer
wissen ja: Geht nicht, gibt's nicht beim Al-
. Die Crew schaute mich hilflos an.
elm auf, ins Auto rein und fahre
ten 6 Runden den Puch zum
sensieg. Tolle Sache kann ich
hier nur schreiben. Deprimie-
. renan der ganzen Rennerei in den
letzten beiden Jahren ist, dass
ich zum Einzelkampfer ge-
- worden bin. Féllt Euch dazu
- wirklich nichts ein? Sollte
jemand mitmachen wollen,
~ fragt mich! Ruft mich an!
~ Ich stehe Euch immer zur
Verfugung.

elmut Undorf, der ,Alte"

A
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Der Begnff  Raser" ist raeifellos negativ
beleqgt, und das zu Recht. Hier geht es je-
doch um zwei Automobilenthusiasten, die
ifrem Hobby auf der Rennstreche nachge-
han und somit weitgehend vemunftig"
handeln, Dies allerdings auf hichst unter-
schicdliche Art und Weise und mit Fahe-
feugen, die man als Laie nichi derselben
Kategoris sunmnen wirde,

Zurrr gnen handelt es sich um Heaine
Hofer, Mitarbeiter im Team Lisgenschat-
ten. Seit rund zehn Jahren befahrt der
aingefleizchite und gedbte Porschefahres
bl gutem Welter die legemddre Mirbur-
gring-Hordschleife, auch  Griine Hoile®
genannt. LUnd dies im Renntempo, frsher
in einem Porsche 964 RS, heuls in einem
noch lestungsfageren akluellen Modell
iler Haureihe 990 LT3 RS, Auch emstru-
nehmende Platzerungen bei Porsche-
Club-Rennen sind ihm schon gelungen.
Abwer Hene Holer wst meht nur Heobbegrenn-
fahrar, snndermn in Personabunion auch

_;'."’. E: -ﬂ&__
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LJfEnningenieur”, Wartungs- und Abstim-
mungsarbeiten am Fahmzeug nimmit er
weiteslgehend selbsl vor. Gerne befdrderl
er guch Copifoten, um ihnen dissen afem-
heraubenden Findruck der Geschwindigheit
zu vermittetn, ese sind auch regelmabig
fazarmert von emern Gelohl, das normale
Fahrreuge auf offentlichen Strallen ncht
annahemd vermitteln konnemn,

Zurn anderen handell es sich um Tho-

mas Bohimann, Betnebsingeniewr em leam
Verediung 1. Seit sechs Jahren betreibt er
historischen Tourenwagen-Motorsport in
dder Klzsse bis 1000 corn Hebraum, Bei
seinem Fahrreun handelt es sich um es-
nen Steyr Puch Combi TOOC aus dem Bau-
pahr 1964, rein optisch den meisten auch
bekannl als Fral 500, Baim so genanmlen
eampf der Paerge” im Wetthewerh sum
Beispisd auch mit dem Modell Mini Cooper
werden internationate Grand Prix Strechen
wig Spa, Jobder, Zandvoort und natdrich
auch - als Saisonhohepunkt - der Norbor-

gring in der Rennserie befahren. Bei drei
bis vier Starts pro Saison hat Thomas
Bohimann bereils emige Dinselsioge einge-
fahren, Auch er betaligh sach als Hemnings-
neeur in gigensr Sache. Tudem hat er auf
Basis eingr Jalten Kiste® den Rennwagen
salbsl komplett restaunert und awlgebaul
Sogar die vorgeschnehenen hohen akiusl-
len Sicherheitsstandards hat er selbst um-
geset, zum Beispiel in Form eines inte-
grierten eingeschweiBiten Oberrolikafigs.

S0 unterschiedlich die Auspragung des
gemeinsamen Hobbys und auch die techni
schen Daten der beden Falwzeuge awch
s8in magen [der Porsche lBuit berspesls-
weise mit ca. 330 kme'h gue 150 kmv'h
sehinellor als der Steyr Puch); belden ge-
rmein 151 das - Beswan wn Blut® und dos au-

genwink=mode bngesiEndms, dass g5 sah

hei den Fahrreugen sigentlich um das
Spiclzeug von .groden Kindemn® handelt.
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Ersatzteile fir klassische Fahrzeuge von
steyr-Puch, Fiat, Autobianchi und Lancia
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immer mehr Nachfertigungen werden fur unser gemeinsames Haobby - das Puchauto, von 500 bis
650TR und natirich Haflinger - ins Leben gerufen.

Trotzdem haben wir uns entschieden, Osterreichs groBtes Restbestandslager aufzukaufen:

Mit letztem Jahr hat die Wiener Traditionsfirma Czakoi & Machon den Vertrieb eingestelit. 1988 hat
diese Firma den gesamten Ersatzteilstock vom Steyr-Puch Werk in Graz-Thondorf Gbermommen
und im Lauf der Jahre durch viele Rickkaufe von Werkstatten ein Lager geschaffen, von dem wir
heute nach zehren kénnen. Nachdem es sich ausschlieBlich um onginale Ersalzleile handelt, sind
wir nun noch mehr in der Lage verschiedene Qualitaten anzubieten, denn Gummi ist nicht immer
Gummi und GuB muB nicht GuB sein.

Es gibt praktisch keinen Teil, den wir nicht im Programm haben!

Und damit das Thondorf-Magazin heuer eine gute Investiion war, haben wir diesmal einen
Gutschein angefiigt, welcher bei der nichsten Bestellung (im Qriginal) eingeldst werden kann.

Viel SpaPl winscht Dietmar Etzersdorfer und sein Autoquariat Team.

ANZUGSDREHMOMENTE STEYR PUCH

BEZEICHNUNG DIMENSION WERKSTOFF DREHMOMENT
Auspuffkriimmer Mutter M & DIN 934 MS 1,0
Geblaserad Schraube M 12x1,5 MnSi 5 5,5
Riemenscheibe Schraube M 22x1.5 MnSi 6 14,0-15,0
Schwungscheibe Schraube M 24x1,5 3850 Cr. V 4 34,0- 37,0
Zylinderkopf Mutter M 8 DIN 834 MS / 10 25-3.0
Zylinderkopfdeckel | Hutmutter M 8 DIN 1587 / 6 15
Gehduse Hauptmutter M 10 DIN934/6 35-40
Pleuel Schraube M8x1,0 DINS34/128 30-35
Olkidhler Mutter M 8 DING34/5 1,0
Schaltgabel Nutter M 7 DINS341/5 1,6-17

Pl e
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CM RESTAURIERUNG

i Lyt 8
sischer -
Prospekt

Uass Fiat S0 im Allgemeinen
krin leschitendes Beispiel Tor
umfangreichen  Korrosions-
Schule ssnd
die Fans'der kicinen Turingr s2it
langem. Doch auch das im his-
tarischen Rennsport beliebie
leistungsstarke Gsterreichische
Pendgant von Steyr-Puch hitdet
in_punkin Bostvorsonge keine
Ausnakme, Hat der Zahn der
Zeiterstmal die Subists

chierl, bleiben nurgritiere Ein-
grifte, um die kleinen Fitzer

wissen nicht nuar

Angelieferte Karpsee
mit Teilrestaunerang

wiedir zu statalizieren. Wobei
der Steyr-Puch durch seines
groficn mif einem Hardlopyer-
sehenen Dachausschnitt wnd
der damil versundenen Insta-
pilitatr der Karossorie hesonde

re Vorsicht und Uberlegung
Drim Anbringen von Verstir-
fungen widhrend der Arbeiten
erfordert. Karosserie-Baurneis-
ter Harzld Gmbe aus Strauhen

hiardt hat sich ein solches
Exemplar 2ur Brusl genommen
and die Karosserie wicder auf

Biick in die
Steyr-Prosuktinn

Vordermann gebrachl

LOen gribten Aufwand bei der
Hearbeitung  des  Steyr-Puch
eriorderic die - rechie Seilen-
wiand, die komplett mit den
Schweeliern herausgetrennt
und instEnd gesctrt werden
musste.”, berichtet Grobe, MNach
dem Strahlen der Blechhzut
wWUrie zundcnsl eme Bestands-
suflnzhme der anstehenden Ar-
beiten-  gemacht.  Begonnen
wurden die Arbeiten schliel-
lich an der besonders maraden

Blechledeantertigung
Toranschlag

Radhaus
rzustamd

rechren Aufcnseite, Hier wui

de zundchst einen neue Kanle
fir die hinbéren Taraufnahmen
emngepasst und  anschlicfiond
zur Merstarkung der Karosserie
und der Seitenwand vor dem
Heraustrennen Verstrebungen
im Innenbereich angehracht.
SchlielMich fand imm Vorfold der
griferon. Fingriffe die news
Fante der Thraufnahme bereits
ifrren Plate in der Seitenwand.
Machdem die mamdr Sciton-
wiand unid die Schweller ent




Urrustand unfach-
mannisch restaurier]

achweelber

rechis eingepasst

Sorgféltige
Grundicrung innen

fernl waren, konnbe mit den
Anpsssungsarhbeiten ger dher-
arheiteten Seitenwand wnd des
ncpeninnen:, Mitkel- wid Au-
denscnweller begonnen wer-
den. Leitgleich wurde noch nias
ninterr Radhaus instand ge-
=7, Rander und Bieche im n-
nen- und AuBenbereich singe-
schwieilt und neu angefertign
Machdem dic Schweiler wieder
hreen Platz gefunden hatten
konnten dis Seitenwand: umnd
der.yardere KatfiGgel nach di-

BrtrilschsciBung
Kanle

Einpassen
angefertigier
inrrensCrwielicr

AUsgetrEnnter
Schweller

Feinalsrichten
Beolen Heck

versen kleineren Richiarbeiten
uncl  Anpassungen s einge-
schweil werden:: Auch m
Heckbersich torderien Korro-
sion und Uecrhloibsel einer be

reits - hegonnenen - Restaurs-
rung irren Trbul an des Kon-
nen Grobes und stiner &tann-
schatt. Diverse- Licheor sowie
die Anpasseng der Seitensnd
an den Heckbereich erforder-
ten ahireiche weltere Arieits-
stunden. Am Vorderhau musste
schlicRiich noch der Scheiban

Inmenschael ler
grundiest

Blachanflerligung
Innenschweller

Radhais
minken
CinQEpaELET

Arnlechic
Pazsuny
rertghlech

ratimen mm A-Saulenbersich
ausrepanert sowie das kom-
piette . Fronticil  ahgetrennt,
ausgenchtet und bearbeitel
wenten, Dabet wurde der unte-
re Bereich komplett emewert
und das Vorderteil anschlic-
Eend wicder efingepunktet und
verschweiBt, Zum Abschluss
der Arbeiten konnben schiied-
lich die Tiren repariert und
pingepasst werden sowic die
Eoffermaumioube mit Verstar
kungen wieder eingebaul wer-

Radhaus
cinfepunktet

Raghaus
aubien

Bieche
cinagrschworillt,

Heckansicht
Ahschiuss

dens Abschlieliend passie das
Grivhe-Team noch das Hard
top-Dach an und. richlete es
dus. Bund elf Arbeitsstage
nahm die Instandsetrung des
knuhbrlinen Kicinwagens in
Anspruch, Ziel der Restaurie
rung  des  kleinen dsterrel-
chsch-talienischen Flitzers ist
nach abgeschinssener Kom-
plettrestaurierung der Einsalz
im historischen ReansporL




Als ,AuBerirdischer (denn ich habe
) keinen Puch) hat mir der Hummel

Schorsch Gelegenheit gegeben ein
paar Zeilen Uber die Zindung seines Puchs
zu verfassen.

Etliche Puchfreunde sind mir schon be-
kannt durch die Jahrestreffen in Weibers-
brunn oder auch die Puch-Spezies, die be-
reits eine kontaktlose Ziindung von mir
erworben haben. Die Puchler, wie auch an-
dere Kleinwagen-Fahrer aus der Wirtschafts-
wunderzeit, sind ja ein besonderes Vélkchen.
Sie neigen genauso wie ich dazu, aus einem
kleinen Winzling das letzte herauskitzeln zu
wollen und freuen sich dann diebisch, wenn
sie wieder einmal eine Riesenkarre mit ihren
Ruhmkugeln versagen konnten.

Nun masst Thr wissen, ich fahre einen
FMR TG 500, man sagt auch ,Messer-
schmitt Tiger* dazu, der ebensoviel Spal}
macht und mein Herz jedes Mal hoher schla-
gen lasst, wenn ich wieder mal schrég, recht-
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winklig und schadlos aus einer Kurve her-
ausgekommen bin. Beim ,,Seiberer Bergren-
nen* in Osterreich ist auch immer so einer
dabei. Der Friessnig Hans aus Graz, der aus
seinen 500 ccm immer alles rausholt.

Doch das Thema sollte eigentlich die
Hummelsche Puch-Zlndung sein!

Nach dem letzten Jahrestreffen schickte
er mir ein Fragment von einem Verteiler zul
Ein Zlndverteiler sollte das sein und auch
noch mit Anschluss flr einen mechanischen
Drehzahlmesser. Die Lauferwelle klemmte
schon leicht und oben — dort wo H&mmer-
chen und Amboss sein sollten — war einfach
ein Nichts! Na ja, er wollte schlieBlich nur
eine programmierbare Zundung eingebaut
haben. Und da ich ja in Puch-Kreisen —auch
ohne einen Puch zu haben — herzlichst auf-
genommen worden bin, hat man mein Hel-
fersyndrom wieder einmal geweckt! Techni-
ker Ja — Kaufmann schlecht — Gut fir
Hummel! Was solls, es macht mir einfach
Spall was Neues zu entwickeln und somit
hatte ich den Verteiler vom Schorsch an der
Backe. Erst einmal ging ich daran, den

Verteiler in seine Einzelteile zu zerlegen.
Lauter kleine Brdckchen, einschlieBlich
Drehzahlmesserantrieb. Ich hab’ den Rie-
men auf die Orgel geschmissen und gedreht
was notig war. Bleche gelasert, gebohrt und
eingepalit. Von Schorsch wurde mir eine
Puch-Zuindkennlinie vorgegeben und hierzu
passend ein kleines Platinchen program-
miert. Leider kam dann ein Grippevirus
Uber mich und setzte meine Schaffenskraft
auBer Gefecht. Zwischendurch sollten fur
andere Puchler auch noch kontaktlose Ziin-
dungen gefertigt werden. Die Zeit verging
und sie wurde auch langsam knapp. Da sich
der Hummelsche Verteiler zur Rennsaison
schliel3lich drehen soll, bin ich gerade dran,
die gefertigten Teile zusammenzubauen.
Dies ist der momentane Stand der Dinge.
Der Tag ist also nicht mehr weit, wo er sich
drehen wird, der Freiprogrammierbare!

Auf den Test bin ich jetzt schon gespannt.

Gruf’ Harald Steinhauser

Zu sehen auf meiner Homepage:
www.steini-ktz.de




Hallo Steyr Puch Freunde, hier ein in-
) teressanter Erfahrungsbericht tber
Monte-Carlo Auspuff-Anlagen:

Es ist kurz vor Weihnachten 2006 und
mein Vater und ich dachten uns, wenn schon
kein Schnee in Sicht ist, gehen wir noch ein-
mal auf den Prufstand, um dem Monte-Aus-
puff-Leistungsgefasel ein Ende zu setzen. Ich
baute einen TR Motor mit 82mm & Boh-
rung, 64mm & Hub und einer SL65-Nocke
mit 7,6mm Hub. Grof3e Ventile und den
Rest bearbeitet wie immer. Wir nahmen 3
Monte-Anlagen mit, die sich nur beim Aus-
gleich unterscheiden. Die 1.Anlage baue ich
eigentlich schon langer. Sie hat nur eine kur-
ze Ausgleichsverbindung. Es heil3t in Puch-
Kreisen immer, es wéren angeblich schlechte
Nachbauten. Bei der 2. Anlage baute ich den
Ausgleich ganz genau wie auf den alten vor-
handenen Werkszeichnungen der Fa. Moser
in Wien und bei der 3. lies ich alles weg. Al-
so keine Verbindung (siehe Fotos).

1 ot )

So, los ging es auf den Rollenpriifstand:
Wir stellten den Motor optimal ein. Lei-
stung: 47,5PS. Nun prften wir die Anlagen
und siehe da: kein spirbarer Unterschied
(siehe Foto vom Diagramm). Nach genauen
Prifstandsmessungen kamen wir zu dem Er-
gebnis, dass bei allen 3 Anlagen lediglich ein
Unterschied von 0,5 bis 1,5 PS besteht.
Weitere Diskussionen durften sich nach
diesen Priifstandsmessungen ertibrigt haben.

Schéne GriiRe aus Osterreich (
Jirgen Pachteu

IS 1
o T

Nr.2 Mit langer Querverbindung

Hr.3 Ohne Querverbindung

|
160

180

e

i LR

Thondorf 2006 E:?:?'B \3:




fie Leisiung eines Motors ist abh@ngig von der Menge des Brennsiofis, der
Verfhichiung und dem idealen Ziindzelpunkt. Wie man diese drei Telldiszininen
mieal einsielli, das lesen Sie Im nweiten Tell des Workshops zum Zylinderkopi,

0 ey esam mechanischen Yesddol

dler pinzelnen I].'Ji.ﬂd;;rhr[.ll.-l{-:lnll:u:uu:l:l

ren, wenn ol Moo saee azendiche
| etmmanz nicht sodie crriche, Fan Tlherholen
des Zyliwderkopds s clann nnompganslich — b
dicser Cadegenher Fsst Sich vielleicl ey e
eine celer andere pustinliche Plendonsde pens
risren. Wit velsicn udieam Beirreg wie man
dis o,

Dras klaeanche Hardware- Tuning Gugs dunt
an, mr Schranhenschltssd el Lanyy gerriea
im Werdmeunkoller blalen kimmen. Nehhank,
schleilpagder, Iiuzranee Welle und sine Menae
Saclversiand ol pefragr, Mo i owas

A G
e Thondorf 2006

nicht m, ddass die simsieen Iogensouce der Au-
raenabilbersreller auf de ofi i Brernsup
pe daher zoschwonosen wiren, dennoch bsen
sich wou allew bt 3teren Memaren nach Ver-
Isarunpen vamehmen, Die Cribnde siod
leichs e, Zum cinen wien dic sencllen
Femipnnnmverfalcen (ouchd nidi s FENAD Wir
hoetare wisd di: abzrpiseren Toleranzen wesne-

bich grodfiziimeen, sum anderen mwsien diir
viele Foaureile die mesciedlicdsen Mareda
lien und Legiciuugen noch gefimden werden.
Lliieens kan, duss die Sohmesr- wnd Brennzoodl-
guabiidr winerzer —anch repionad bodisg — -
Persr anrerpchisdlich war. Bn Paddem, ma
e sich die AuoioubiBimdusinie rabseise anch

i poch bamlmonnerr siehr.

Boxertunern iiber die Schulter
und auf den Mund geschaut ...Teil 2




Bei dleeicn Motiren lzeen aeh - medst mic
vid Humlurlacit e evenmiellen Unsenaiig-
kuaien der damaligen Serienprodub on besan-
gen umd Todem, aus welclan (riimlen mich
immer, besielends Tolerrmen redhixiersn, Fine
Leistmigmeciprrumny stehr damir im unmicelba- - y S
e Zrsammenhang. Lnd wenn man luclie ' i Ladl D_lE H':'_ "
schon mal dshe Gse o dune gche auch I - ;
pleich ein wenip, noch?

Lrazu bevaclwn war et einmal den ™
dor Kruliemifaltimg. Ans dem wempansencn
Wisdsshop vassen wir om die vier Takie dex
Mismrs und dersn Awfsaben, Domacl wair
ke Arbeirzrakt Do ZyBuslir dnes Momars sin
Bralsdl-LuliCGomesh wedhrannr, Dadiacch
antsichi an Tiick, der den Kolben nach unien
rrethr, cler wiedemmam (ber el Plouclstange dre
Kurbedoelle in Hogativa versett. Je hither die
ser Dk i, ju snechr Brenmenaff alse zur Wer-
fﬁﬂmg.ﬂd‘lr. desta hivher ist auch ':I'i"-‘l'{i"'l“'"t:
respederve ddas Direhmoment des Maotors,

M2 aher der Diruck Gl den Fotmm der
Verbrennuos i leiclumiiBay st spriche
s v ginileren Verchrenmunpsdnsck”. Mu-
iy w1 phen dem miarderen H'b:‘bmumu&;-
driscdz auch der | bobraum fir dic Leisone ver
anrwarrlich, da cin hsherer Huh hemaehnngs-
weise ol gidilens Fobrung sin praferes bdo- e ; E
ol crndwene Tha war ons i dicsem Kapitd : Spuren aber nicht
aler cler Knpfarheic mowendeis, soll dice aur e - Zeilngend notwondag.
wiahnr werden; MEC jedom Virlmenmisngshuh
wird ein Decluseeneni creengr umd sanfr Ar-
bt gederaet, dalier der Wame Arbeisnke Es
ik cinhouchienid, dass dis Lefsning cioe Maters

om sn haher iz, jo Gl do Adadmsale
srartfindey, was ewanpdinfy van der
Muvwdrdrahl abhineip iz L

Leisnmg, mnes Motors witd 2l

novnhrlzistat st

Gut sind dic angegfichenen (bergange vom Ansaugrobr zum 2y opf erkenibar
Einr Hochglamzpolit alutem Epitzentuning empfichls

e
gt

Thondorf 2



gina zusatzlicha Fader verhindert bei hoben Drehzahlen Venulflattenn.

wan wmer [eheabl end dem Diehmoment
bistiouol. Damus rulajl. el elae Licistuuny e
Meaomors dadurch erhibo werden oo, dass man
den mittleren elldeniven sk olidh, e
Lirchzsh! anhebr wndfoder den | lisbraum ver-
grikherr.

Lii i L|-l.'|.|.u.|.||lu.1u; llJiI.‘IL'I.I i i -
ren beiden Mallnahmen eine Rolls, Fir den
imdileren Dk e ales gicld e s abiso
Ture [lahe enwcheidend, sondern auch scine
[z im Dirclashlbanad. Fomiichs wachss e b
stednender Urchzabl an, verhaero dann auf
cxmen Mlazimalwers unel Bllr danach her hithe
ren Deeleablen wicder ab. B bestiommie
Mlimeldmck seelly b= hiherer Dirshzahl mehr

STEUERZEITEN

Tha hieue

3 L
S
. Thondorf 2006

Tesung n Awssichr, Dies Tirner wind sl ver-

suchicn, ol oor dic aleoluce Hilse does i -

leren Dhrucks 2o seeiners, sondern awch den

Die Leistung eines
Motors wird durch drei
Parameter heeinflusst.

Maximalwerr in héhers Direheahlremonen
verlagein, U dos cu erecichen, sollicn dic Zy-
lmeferfilbung und das Verdichronzsverhilonis
virbozard wied e moeren. Relbungsveduse

VEITinZer werden.

1t el Offfsgszaien d

Aap bzl bt
A5 meh OT

Um 20 Prozent lasst sich

das Wantil dunch B23rbeitung ereichtem.

Lincer der Zplinderfullung versebr man die
Faliphai des Mo, das Eralistoff-Lik Ge
mizch anzusawsen. Je mche von dicseny Uie-
misch angnmengr wird, desto’ hiher =7 der Ve
1IIJL'I.I.I'.IIJL15HJ.I.IJIJG. wod in den Fulpr zuch dic
Teisrumg, Dhammic ise such kar, dass das [lwpe-
angamkrk e cner Toxingpeicsemimg anf’
dern Ansyapeaker lienen solice. Von seimer Citlae
hangr die Ol dles idaranf folgenden Arher
sl Lie l"i.iﬂl.uly_ vt Juu.l.l.lla.idl.IiLlj viar din
Dimensipnen [T3nge, Vedanf ynd Thirchmes-
ser) des saugwors bestinont, Su dicem W
Tahlr alles, was swischen Luffileer und Linlass-
vewiil shurchsiiami wand, Talo sollic die vwor

erst anpesanets Lofound das ab dens Verpaser




enmrandens Krafaoli Ll -Gemnsch aul -
lichist wenip Widersrand smflen, Haoprdrmessed-
verluste cntschen inn Lufifileer, o Verpaser
uned am Wentil B gmle alsw, cioen wisglicles
profien Vergamerqerchmarr s wihbm, den
Luilfifrer 2y optmicren und den Sanmwes 7
vurgriierie Litewerer sollieai jodes Stelle min-
desrens dlae Timension des Verpasers aulwersen
Lras heifie; Llax die Dmsselklappe des Vergasers
cinein Durclisesser von belspiclsweise 400 Mil-
himeter, s sallie o ganeen Aokl keine
Srelle lnapper hemessen sein,. Fodem gilr e,
dicsen Wes nsbipfichst perade und place sowie
Irci v Koo wu potaliei

Fmer Hachglinzpalmr des Kanals sehen
diz Eekennonisse der Strémnnpslehiee enpepen,
dlic onn Berspicd bovapen, dass das Schuppen-
kleid ales Fisches genngens Smimuongcrhesic
sufweist als eine glarre Oherfliche, Zar Top
[ocin zall o5 dabei Gber die Jahemillionen der
Hai gebirachi halwen. Sellie vio wonier Lo an
Gerir leennen, das in Ansmegkangle das Muosrer
ciner Fischhaut e, darf er sich perne bei der
Rolubtiin meldew. Suclielienliche Hinwetse
werdlen germe entgezen srmommen. Ansmsten
kann man davon susgehen, dass ein plarer
Kozl suiimungspfinstiger istoals ciner mic 5
chem, Famven amel Tackedn, bervorgerolen
durch Verschraubumgen tmd Fermpngsverfah
peiv Bei wachuglicher Bearbeiuns seben wor
allemn e (Rherpginee (Flanscl} vonn Yorppser
mm Anssugroht ond mm Ansagohe o
Kopf im Vorderprund. Ofmals refchen sopar
dlic miuuluiEi__uhuu Flachidichiiwign s den
Kamal hmem.

Micht wenizer besrimmen dis Vennlsrener.
eciten uind dey Vennilhub die Sylindecfulluns,

Es st cuslewchiend, desa ein Vieneid, das sich
schnedler, BEnper oml weter Glloci, mclr Krull-
stoff-Lufr-Cemisch in den Brennranm leicen
kaisiy 2k cin lappsany Sffoendes mit weniper
Hugh. Dlicse ﬁu.d.l.'n.llg dir Slewscreciben ist aba
mur durch die Verwendumg eimer andenm Mo-
chenwelle mdslich, L &5 sich hierbed um den
Austaneads s Baueils haodedy, ist zudem der
Sepen dler amtlchen Prilfsidle wivy, Auber-
dem veriinderr sich das Ahgaserhalren des Mo

Zur Ventilbearbeitung
(ohne Sitz) braucht
man Drehbank,
Schleifpapier und
Bohrmaschine.

rorrs. Caenan penommen gl dics dan cin Als-
grsguracheen nach ach, Fiar viele Glen: Moo
ren cadsticren aber solche Gueacheen — momin-
dlest i damals gangwe Sporuockerwdlen —
schon.

Marlidich Lisse sich fir peonmere Tuning-
Enplanime aul cine vorhandene MNockemwelle
anch em anilens Probl schnoden. Allerdimgs
nilr 5 dabei 70 beacheen, dass, da dee Mocken
welle b Cosamtwinlng, schrumpft™, dis da-
durch entstamlene Spicl 1m Vonidinels 2usne-
alichen werden mms
Endem gibr &5 dafiir messt kene spexiellen
Mrgsgutachien. Kooraprodukdy, aber auf-

KANAL- UND VENTILEEARBEITUNG

Aarf desn Wen roischon Dremselklappe: eond

sl o

= Kt
mevlnen Deabelmagiscin
nsichenden Peichnongrn doe

grund der Urehzahifesnplerr des Marors nnak
rJ.i.u.'__ajJu.l_. wn ¢y oo™ der Venribe bei
Hiichunlrebeahl 2 wenockdon, 51 ba cioor
Jscharferen” Maockerwedle der Finban stickerer
Venliedern, Oder einer weiteren dunneren,
sueFlxlich zur ﬂli.g]lnlfl.‘lﬁ.‘l. salirn auwsnciclxnd
Barramm dafiir vorhanden 1=

Lasr bur nor lessr: das Yerdichmnpgsverhilr-
iy, Dicser Wt beschieibt den Gesamiraum
ales Fylincers bt UT-Biellung; dex Kollsons -
ldusive daz Brennranms im Verhilmis nim
Hubsauin. Die Echabung des Verdichmingsver-
halimasses hat cioe Yabesauwoy de deoni-
sthen Whrmnprades oo Folpe ond clamie
cine Erbsibuns des mivderen effefriven Unacks,
Allerdingy sind ey Grensen prseizl. Zum
einen sreigr die mechaniwhe Bebaung dos
‘Tiebwerks merklich und um anderen kann =5
kadiner o Sdbspeindung des Geiaiscls
konmmen [Klophonerm).

Lerereres gilr nman mehr je verwinkeleer
dic Form des Deennraums isc, Scharfe Kanren
im Bromcnenn sullien aus dicscn Gruod sics
ahprnmder werden. Fine einfeche und warks
e, izt auch norwendipe Methode, um das
Werdidhiungeabilis wu clsiben, Budes Pla-
nen dles Fyphinderoophes. Allenbings wr dabe o
beacheen — wor allem bei Verwendong siner
Fhckemwelle oo ocly Monlliol — dass die
leichr gefifineren Vennle Wachsed ansaobn,
ansapen} bei Kolben-OT-Sreliung nachr den
Eolbcuboden betthen, Sellie das jedoch o
sein, mitwen i dic Kollxnlsiden aul
jeden Fall enmsprechende Venribmschen (
pelidan werden.,

Mir frenndlicher Unrerstircmung von Ao {lassic

Pl ypamdel
< e il
—
o
B R T RS TR RS T
w1 % DS e

-

ka

i
o)
Thondorf 2006 M'




r

Habe ich nie gehabt werden die mei-
sten Puch-Fahrer sagen. Das stimmt si-
cher. Aber wie ich raunen horte, gab es
das -doch gelegentlich. Meine Beob-
achtung dazu: Bei mittlerer bis hohe-
rer Drehzahl bricht einfach so der Ol-
druck zusammen. Das rote Licht der
Kontrollanzeige hat mir lange Zeit den
Angstschweil3 auf die Stirn getrieben.
Wie kam ich dazu, diesem Problem
nachzugehen? Um einem
schon l&angere Zeit gelaufenen
Motor etwas Gutes zu tun,
wechselte ich den Olpumpen-
deckel aus. Fur einen sicheren
Oldruck plane ich den Deckel,
Uberfrase den Dichtsitz fur das
Pilzventil ein wenig, um den
funktionsbedingten Grat zu
entfernen und beseitige auch
den in die Bohrung hineinra-
genden Grat mit einem Bohrer.
Das Pilzventil Uberschleife ich
etwas und habe damit wieder
ein neuwertiges Uberdruck-
ventil zur Verfligung, das noch
vorsichtig nach Werkstatt-
anweisung eingeh&mmert wird.
Die 0,2 oder 0,4 mm, die auf
diese Weise die Ventilsitzflache
tiefer rutscht, mussen meiner
Erfahrung nach nicht einmal
durch Unterlegscheiben zum
Erhalt der Federspannung aus-
geglichen werden. Beim Probe-
lauf stellte ich allerdings einen
deutlich zu niedrigen Oldruck
fest. Also das Standard-
programm anwenden.
1: Erneutes Nachhammern.
Das brachte aber keine erkennbare
Besserung.
2: Federdruck erhohen durch Unterleg-
scheiben in der Verschlussschraube. Da
LB
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sollen ja 4 mm maoglich sein. So viel
habe ich aber nie zwischengelegt. Fur
den Austausch des Olpumpendeckels
verwendete ich in diesem Fall blind-
lings einen Reparatursatz aus meinem
Lager: Deckel, Feder, Pilzventil,
Dichtring und Verschlussschraube. Lei-
der hatte ich keine Unterlegscheiben
mehr zur Hand, die in die Schraube
passten. Aber dafur fand ich nach

Ciraghilkluen

kurzem Suchen in meinem Vorrat ein
Stahlrohr, von dem ich Stucke in ge-
winschter Lange abschnitt und einen
solchen Ring entgegen meiner sonsti-

——-501.2.07002.1

501.1072054%1

Thier liegen die spiralizsa Vs eilzpanen

gen Gewohnheit zwischen Pilz und
Feder steckte. Die Federspannung war
damit erhoht und ein solides Ergebnis
zu erwarten. Eine Probefahrt sollte die
erfolgreiche Arbeit bestétigen. Doch ab
etwa 5000 U/min bricht der Oldruck
zusammen! In der nahen, heimatlichen
Garage zerlege ich das Ventil wieder,
Uberprife den Deckel nochmals. Der
scheint in Ordnung zu sein. Ein Be-
kannter hatte mir einmal von
einem geplatzten Ventilsitz
berichtet mit entsprechendem
Oldruckverlust und ich hatte
eine &hnliche Erfahrung auch
schon gemacht. Was es nicht
so alles gibt! Das Pilzventil war
an der Dichtflache auch in
Ordnung. Wie es aber so vor
mir auf der Werkbank liegt, be-
merke ich spiralférmige Nuten
vor allem an der unteren Half-
te des Halses. Ich begutachte
meine Vorrate an Pilzen und
finde dieses Verschleil3bild bei
allen Teilen deutlich sichtbar
wohl in Abhangigkeit von der
Laufleistung in unterschied-
lichstem Ausmal. Also unbe-
dingt das Gegenstuick — die Fe-
der — untersuchen. Mir treibt es
fast die Trénen aus den Augen
beim genauen Hinsehen! Die
brinierten Federn sind im
mittleren Bereich alle blank,
wenn sie einige zigtausend
Kilometer in Gebrauch sind.
Also Abrieb! Und zwar bis zu
0,3 mm Verschlei am AuRRen-
durchmesser habe ich bei mei-
nen gebrauchten Federn gefunden. Am
Innendurchmesser war auch ein deut-
lich erkennbarer, blanker Bereich vor-
handen; aber da habe ich nicht nach-



gemessen. Wie die Teile so vor mir im
Lampenlicht glitzern, wird mir schlag-
artig doch so manches klar: Die Feder
biegt sich seitlich durch, liegt an der
Wand der Deckelbohrung an und reibt
sich dort ab. Bei meiner BMW hat ein
vergleichbarer Vorgang in der Vorder-
radgabel die Pendelneigung tber einen
ahnlichen Federverschleil? verstérkt. Ich
wollte es anfangs auch nicht glauben.
Aber: ,Versuch macht kluch®. Der von
der harten Feder verursachte Verschleil3
am Pilzventilschaft liegt sowohl auf
dem gesamten Umfang, als auch nur
an zwei jeweils gegenuberliegenden
Seiten, wie ich feststellen musste. Dies
lasst sich dadurch erklaren, dass das
Pilzventil und die Feder schwingen.
Das zusatzliche Gewicht, das ich in
Ringform angebracht hatte, um den

Federdruck zu erh6hen, b Wdru c

www.strada.at

Ersatzteidiensh fir STEYR PLIZH 500-US0-Too-Hafknger end FIAT Soo

Schwingungsverhalten offensichtlich
in unerwiinschter Weise und sorgt flr
mangelnde Abdichtung, also Oldruck-
riickgang. Das Schwingen des Pilzes ist
far mich auch die Erklarung dafir, dass
der Dichtsitz im Olpumpendeckel um
den Dichtsitz herum wild zerzauste
Grate in zwei Richtungen aufweist. Das
war mir namlich erstmals vor etwa 35
Jahren aufgefallen, als ich einen Nor-
malmotor zerlegte, der 130.000 km
auf dem Buckel hatte, ohne berméfi-
ge Wartung erfahren zu haben.
Mittlerweile habe ich gllcklicherweise
neue Federn fiir das Oluberdruckventil
bekommen, um bei starkem Verschleif3
Ersatz einbauen zu kdnnen. Hat ein Er-
satzteilhandler diese Federn im Ange-

bot? NOtig ware es schon! Bei Fahr—-,

zeugen im Rennb ieb '

wie ich horte, die nicht mit scharfer
Kurvenfahrt oder Aufschdumen des
Ol's uber die Nockenwelle erklarbar
waren. Das schwingende Eigenleben
des Pilzventils bietet sicherlich Ansatz-
punkte, um das Oldruckproblem auch
in diesem Bereich anzugehen. Hat
schon mal jemand den Pilzventilkdrper
leichter gemacht? Mir kam bei diesem
Oldruckproblem jedenfalls ein Spruch
der besten aller Copilotinnen Uber-
deutlich in den Sinn: ,,Na, hast Du wie-
der einmal optimiert bis es nicht mehr
funktioniert?*“ Das soll ja vorkommen.

Hans- Georg

Oltzsch
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Terminplan Sternfahrt
Jubildaumsveranstaltung Graz

- Donnerstag 27. September: Eintreffen
der Sternfahrt-Teilnehmer mit ihren
Fahrzeugen in der ,,Walba“, Pentling

- Freitag 28. September: Abfahrt nach
Mariazell um 10:00 Uhr vom Werks-
gelande Heinz Liedl, Pentling

- Ankunft gegen 16:00 Uhr, anschl. Ein-
checken im Hotel

- Abends gemditliches Beisammensein mit
den Ubrigen Sternfahrt-Teilnehmern

- Samstag 29. September: Korso nach
Graz, Abfahrt je nach korperlicher Ver-
fassung der Teilnehmer...

- Samstag/Sonntag richtet sich das Pro-
gramm nach dem dortigen Veranstalter

Bitte meldet Euch bis zum Liedl-Teile-
markt am 19. Mai wegen Reservierun-

Puch muss sein

BB ETERIRIFERERCEVIG: EiE]i"] ERSTESIAUTGREINRNCH EII"I‘JI'_J

Hmmdumsunqmmmm

| U Puck-Modelien i geblichon,
Ein Puch I'Iﬂﬂﬂl‘l.. AR
VP-Gemeinderatsclub-0b-
mann Dr. Peter Piffl-Perce-
wic Uber Autas redet.

Den ersien Wanes boicsn O Peter
Pilll-Parcevic 1067 wen semee Ve
e zer Mshra geschenkt Es wor ein
Puch Sk D), - B 961, mE ne-
srrakechl Frowurde leger nicht sehr
oit. Ene Freondio. ssSrer Sciwesher st
i Takea gyetar AT ey Puch i ine
Hetoormader. i Garben pekraot Der
Tarie Wagon, én Puch 650 Diegal,
steht desite noch m PP,
oo Kommirin bl sty e
etgiend ik Choer Mkl mah Egciter-
Hasorrarkacr i i zu Con Ao Siah
laagda el PE-Percenat mmen Puch,
und Ticer einen Puch &

| gippfie auURE spparhelied.

Fimog: G, s

in Sicht

Seit Jahren bemilh

e '-.-u.hlui fes wim den Erh :
des I.’urh-‘ﬂmﬂ::u's-.-un 'I'l.iI
Bl guiiarstadirak Wi
wfjed] Lsein® "-i'[illiTI'I'H:EI:L'I-l
i u-l:.aulh:l.g,'l gin Klm..:? :
fiir den "u'i'ﬂlt'l"l.‘ll.'\lml.-ls !l;;
cammlung in der 1|.1[h!F
! wirde im Kali-
\ .:Ii:ljlr::.:: gulturhauptstadt
20014 als Gemeinschaftspoo
okt der Bezirke Lichcman
gind Puntigam verwitklichL.
.Lrl:nmnu.ndr: beestauntien
Apitos, b s fcatio= und F ﬂhr!.'-'ﬂ.!-ETl
det 1-.1111'"1J.f_'|_'|1|1“:.-dn. mi
Wielppuf, bis die cinzigarfige
NAc
ETETIEL:F;_IIL 'FTrl_m.gr.-:w.h:.:;
| pem der hu!turh:uplfhhr
I - In die kulturpolitisc .
E:dwll1||g'd:-u,1"|-t#|.l'lulﬂu
wrinde.

ch M3 — 50 |

Sy peaararerl mlﬂﬂmr-—ﬂ uzd die Fxbreruge, beerde W

gen und Nenngeld bei mir an.

Georg Hummel

i AR

Schatze der Puchianer

s Grieer Pach
Museum isr ab softer
wieder for Besucher
oehfinet. Die Samm-
faryge mit 350 Fahrooeo
e s fber WD fah-
ren hit neoe Heimot,

ILLRS ARTEER

Whremm et hee-
e Art - das hat

‘redultton=halle der

; in der Pocheirafe
hewrtnat arbsben Hinnen. ¥ ahlmi-
che ehemalipe Puch-Srhener
ml Lichiober von Puch-Tabe-
repernpoisemnieren hier thee be-
bevel® pepllegmon und herperich-
e, Lind erehlen mir

ichiem damu.

rlmnﬂtl.lmrhn'

I:I:III:II'H'I.:IL'. vor dem endedicsen
HiE ey unermddiche Kampl
des Verelms _Johann Puch Mu-
eram” unier Uhmoane Eardheing

Hanhbolb bot sich aber selohm
Mit Usdersilirmmmy des
Srebmmars wel der Sgad

e Vonfihrmg vorlinfi

chert. Uber ein srleirisenes
Brium wurden dem Mhssum
Eomenlos Riume m der Malle ©
= Inoovationspark Gz zor Ver-
Fzume gl Mar die Beiriehs-
Eremen sind o zohlem Wir ha-
foem Irber mder Plax und sach die
LichrverhBenizme dni besser die

M Semallume=silcks kinnen

Bhwrsicholicter prlocmient wer
dem®, Free ok Barhkedb.

Juhikimeaschan

s Muehi Meswuns arbein dbei
7 Fulunic 2D sl

TS J'I.l.ll.l.u.l.n.l‘l,“l.‘lul.'h:
ne die vielen Poch-Bewes-
tem e o diesem Werk mesear-
better hoben. wise &= Ganxe
nicht denkbar”, dankie Gemeiz-

DFEWMINGETEITEN

Dl Prach-Kersemers 1 e Pt
+ siralte B hat Preftag ond Sams-

HTet, Sonindads win 30 b 18
L i

=l CERAAA 36 of
iz I'l.l.l.‘l |'||||. Pensevis, scllmi
LHermae

Mlrreeum (O Arbelr, Winschadr
L Inedisriie.




Preisspiegel

MODELL BAUJAHR NOTE 1 NOTE 2 NOTE 3 NOTE 4 NOTE 5

126 73 - 75 6.500.—  4.500.— 3.000.— 2.000.— 1.500.—
500 S 69-73 8.000.- 6.000,— 4.000.— 3.000.— 2.000.—
500D /DL 57— 68 9.500.—  7.000.— 5.500.— 3.500.— 2.500.—
650 T 63-66 12.000.— 9.500.— 7.000.— 5.500.— 3.000.—
650 T 67-69 13.500.— 10.000.— 7.500.— 6.000.— 3.500.—
650 TR | 64—-66 17.000.— 13.500.—  10.000.- 7.500.— 5.000.—
650 TR I 66-69 20.900.— 17.000.—  13.500.— 9.000.— 6.500.—
700 C Kombi 60-68 14.000.— 10.000.- 7.500.— 5.000.— 3.500.—
Note 1

Makelloser Zustand. Keine Mangel an der Technik, Op-
tik und Historie (Originalitat). Fahrzeug der absoluten
Spitzenklasse, wie neu oder besser. Sehr selten!!!

Note 2 .
Guter Zustand, original oder fachgerecht restauriert.

Méngelfrei aber mit leichten Gebrauchsspuren. Keine g
fehlenden oder zusatzlich montierten Teile. (Ausnahme: |
wenn es die STVO verlangt).

Note 3

Gebrauchter Zustand. Normaler Spuren der Jahre. Klei-
nere Mangel. Keine Durchrostungen. Keine sofortigen
Arbeiten notwendig. Nicht schon, aber fahrbereit und
gebrauchsfahig.

Note 4

Verbrauchter Zustand, eventuell teilrestauriert. Nur be-
dingt fahrbereit. Sofortige Arbeiten notwendig. Leich-
tere bis mittlere Durchrostungen. Einige kleinere Teile

konnen fehlen oder defekt sein. Immer noch relativ lll"""""""l'
l

leicht zu restaurieren.

PR

pl'

— N

Note 5

Restaurationsbedurftiger Zustand. Nicht fahrbereit.
Schlecht restauriert bzw. teil- oder komplettzerlegt.
GroRere Investitionen notig, aber restaurierbar. Fehlen-
de Teile!

B

Ich verkaufe...

Die Frage, ob ein Fahrzeug durch einen schweren De- | ---alles, was man fir einen -"rt:. .ﬂ_ J
fekt (nicht fahrbereit) gleich um mehrere Noten fallen schnellen Puch braucht! Kom-
kann, ist umstritten. Im Zweifelsfall ist es besser, die | Plette Motoren von 30 bis 60
notwendigen Repararturkosten zu ermitteln, um sie | PS, Monte-Carlo-Anlagen mit
dann vom Kaufpreis abzuziehen. Zu Grunde gelegt wird | rostfreien Rohren, dicke Ansaugrohre, Kurbelwellen mit mehr

dann der Marktwert des gleichen Fahrzeugs, ohne den | Hub, Stabilisatoren vorne und hinten, Gangrader, Hauptlager
wertmindernden Schaden. und einige Titanteile wie Ventilteller und Riemenscheiben.

Hr. Pachteu sen. - Tel. 00 43 - 38 62/ 2 63 88

\

Georg Hummel, Februar 2007. e



Verkauf

Gunther Lehmann bietet an:

Blattfedervorspann- und Einbauvor-
richtung wie Werksempfehlung Blatt-
federstabi aus V2A einstellbar, keine

Schweiarbeit am Fahrzeug erforder-
lich, Rennstabilisator hinten, Felgen-
aufnahme Puch Lochkreis (es gibt
wieder neue Original Puch-Felgen in
412 Zoll.und 5 Zoll x 12, Blattfeder-
stabi vorne

Tel.:08302/479
Gruntenweg 5
87657 Gorisried

Peter Krober verkauft seinen bekannt
schnellen Rennpuch:

Motor frisch revidiert. 15.000 €

ISA Racing, Tel.:02951 / 9 62 50
info@isa-racing.de

Diverse generaluberholte Motoren
660 - 780ccm, Auspuffanlagen, Ver-
gaser, Zubehor.

Hans Gerner
Tel.: 0043-7722 /6 71 68

48

Steyr-Puch 500S, Bj. 1970, Top-Zu-
stand, Lack und Tapezierung neu,

Technik Uberholt. Fixpreis 8.000,- €€

Ein Bild des Autos findet man im Ga-
stebuch des Steyr Puch Club Salzburg!

Bettina Wimplinger
bewa2@hotmail.com

Transportanhanger
(z.B. fur Steyr-Puch):

1-achsig mit Rampen eingebaut,
1000kg, 330cm lang, 160cm breit.
Typisierungsgewicht 750kg —
1.300kg.

- Gebremster Anhénger, 1300kg
Gesamtgewicht: 1.800,- Euro

- Ungebremster Anhanger, 750kg
Gesamtgewicht: 1.450,- Euro

SAMBO GmbH, Fahrzeugbau
9433 St. Andra / Lavanttal, Framrach 34
Tel.: 0043-4358 /2 81 72

Steyr Puch mit 650er Motor, Baujahr
1965, mit TR-Papieren, Rohkarosse
mit Bligel und allen Teilen, zum Fer-

tigstellen: 10.000,-€

Hennes Hiltrop
Tel:02361/15854

Steyr-Puch 500S mit schwarzem Fet-
zendach, Bj. 1971, komplett restau-
riert (nur Originalteile).

Auto steht in Hallein (Garage), Ansicht
und Probefahrt jederzeit maoglich.

Walter
hb.bari@shg.at
Tel.: 0043-664 / 1 60 50 79

Suche

Bin auf der Suche nach einem 650 TR 2.
Der Puch muss in absolut neuwerti-
gem Zustand sein.

info@dpolg-computerservice.de

Suche einen gut erhaltenen Steyr-
Puch 500, Bj. 1970 (samt technischen
Angaben und Photos). Ersuche bei
Gelegenheit um Zusendung einiger
Unterlagen.

Walter Derflinger - derfwal@aon.at

Suche einen Steyr-Puch 500 D (mit
"Selbstmdrdertiren") in fahrbereitem
Zustand.

Bitte um Unterlagen und Fotos per e-
Mail!

Rupert Kolb - rupert.kolb@inode.at

Interessantes
Keilriemenscheiben Alu klein, 126er
oder TR-GroRBe mit Stahlbiichse,

125.- €, diverse TR-Teile und Carb-
on-Karosserieteile (auch fur altes Mo-
dell) auf Anfrage.

G. Hummel - Tel.;: 07 21/ 2 38 67

Diverse Ersatzteile, Monte-Carlo-Aus-
puffanlagen, beste Qualitét, einbau-
fertig, erstellt:

H. Nenninger - Tel.: 0 84 53 / 86 56

WIEDER AUFGELEGT! Dokumentati-
on Steyr Puch 650 TR, Teil 1 u. Teil 2
sowie Sonderkarosserien. 34,- / 20,- /
29,- € zzgl. Versand.

Horst Morocutti

Tel.: 0043 - 676 /60 71 49 7
h.morocutti@gmx.at

Professionelle Dynastarteriiberholung
inkl. Teile 145.- €

Gerd Mayer
Tel.



Folgende Teile bieten wir fiir den Steyr Puch an:
- Scheibenhremse VOIN, Alu, Optik wie Bremstrommel, incl. 2-Kolben-Alubremssattel BREMBO

. 3-tei|ige 12"Alufelgen, verschiedenste Breiten und ET moglich

- Stahlfelgenbetten, 4,5x127, neu, schiauchlos, eventuell auch 5”x12

. Syncronringe, komplett neu gegossen, nur 3./4. Gang, eventuell auch Ubermag

- Yokohama-Reifen '7.B. 165755 12 weiteres Projekt: Stahlpleuel, 120 mm Achsabstand

- Motorenbau/Teile
E EE - Scheibenbremsen
- Ansaugbriicken-

elaborazione| herstellung
Usw.

Heid 5« D-51688 Wipperfiirth : .

Tel /Fax: 02267/88 81 18 www-iat500-tuning.de

www.steyr-puch-tuning.de

Werkstatt fir Automobile
Mathias Ducsterberg
Spezialist flir Steyr Puch
-~ Leistungspriifstand fur Motorenoptimierung
| ‘ TUV-Abnahmen im Hause
\! 14823 Klein-Marzehns

HauptstraBe 10 % 03384890055

INTROPA SPEDITIONSGESELLSCHAFT mbh

Winfried Knobloch
Technical Departement @ _‘L‘??;E'ZE':;ZZT.;SE?(E::
— . innerhalb Europas, sowie von

und nach allen wichtigsten
Plétzen der Erde.

TESTEN SIE UNS!

H. Knobloch + Sohn KG

Werner-Hilpert-StralBe 17
D - 34117 Kassel
Telefon : 0561 / 10 29 67
Fax : 0561/ 1029 68
Mobil : 0160 15 14 777

wir laufen immer rund”
sind schnell und zuverléssig

m wie lhr Klassiker”
Tel.: 069-692725

Fax: 069-693099

okt ey
_- 49 s ! il
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Termine 2007

Messetermine:

RETRO CLASSICS

09. - 11.
29.
O1l.
19. - 20.
15. - 16.
19. - 21.
13. - 14.
26. - 28.
o7.
14.
21. - 22.
27.
15. - 17.
04.
08. - 09.
15. - 16.
12. - 13.
20.-21.
24.

Freundeskreis Termine:

17. - 19.
25.
27.-30.
O1.

Marz

Marz -
April

Mai
Sept.
Okt.
Okt.

Okt.

April
April
April
Mai
Juni
Aug.
Sept.
Sept.
Okt.
Okt.

Nov.

Mai

Aug.

Sept.

Dez.

TBE.

ABARTH COPPA MILLE

FAHRER HISTORISCHER RENNSPORT
VETERANEN FAHRZEUG VERBAND
YOUNGTIMER HISTOR. MOTORSPORT
STEYR PUCH FREUNDESKREIS

’:& éso' e

Thondorf 2006

TECHNO CLASSICA

OLDTIMER TEILEMARKT

OLDTIMER TEILEMARKT

OLDTIMER EXPO

VETERAMA

AUTO e MOTO d* EPOCA

ACM

VFV

VFV

VFV

ACM

ACM

VFV

ACM

VFV

ACM

ACM

1.+2. Wertungslauf
Einstellfahrten
Bergprufung
Rennslalom

3.+4. Wertungslauf
5.+6. Wertungslauf
Rundstreckenrennen
7.-9. Wertungslauf
Rundstreckenrennen
10.+11.Wertungslauf

12.+13.Wertungslauf

Clubstand Halle 4

Clubstand Halle 6.1
Fahrt lohnt immer
Wer sucht, der findet
Stark im Kommen
Lieblingsschrottplatz

Molto bene!

Borde-Sprint
Motopark

Schleizer Dreieck
1000 Jahre Stadtfest
Oldtimer-Festival
Borde-Nachtsprint
Hockenheim Klassik
ADAC Bergprufung
Flugplatz Elchingen
Westfalen-Trophy

,2Akademisches*

Jubilaumstreffen 50 Jahre Steyr Puch 500
Teilemarkt und Ausfahrt bei Heinz Liedl

Salzburgring Classic 2007, ADAC Sudb.
»Sound of Speed”“ = freies Blasen!

Sternfahrt Grasslfing-Graz, 50. Jubilaum
mit Johann Puch-Museumsbesuch

Abschlussfeier Steyr Puch Freundeskreis
Hotel Restaurant ,,Brunnenhof“Aschaffenburg

ACM, Klaus Kleber Tel.:
FHR, Reinhard Halbgewachs Tel.:
VFV, Klaus Loppert Tel.:
Youngtimer Tel.:
Ulla Kahl Tel.:

Essen

Tulln /A.
Imola / I.
Salzburg / A.
Mannheim

Padua/ I.

Oschersleben
Oschersleben
Schleiz

Furth (PLZ 90700)
Nurburgring
Oschersleben
Hockenheimring
Schotten

bei Aalenn
NuUrburgring

Hockenheimring

Grassilfing/
Regensburg

Salzburgring / A.

Abfahrt Walba/
Grassilfing

Weibersbrunn/

02151/3167 92
07146 /860147
09221/87400
02183/44 17 52
06192/255 20



FUCH 500/530/700 - FAT 500 - FAT 26 -HAFLINGER -HEUWENDER

. igi for Steyr—Puch Fahrsuge
www.prokschi.at eSS S
Tel. 07%G22/42407 & 683/T7 500 B30 email: office@prokschi.at

Nachfertigung seltener und komplexer Ersatzteile, wie z.B.
Synchronringe, (siehe Bilder)
Durch weliweiten Einkauf konnen wir selbst Produkte liefern, die

anderswo nicht erhdltlich sind. Hier finden Sie einen kleinen Auszug

aus meinem Proaramm.

(R
= = = T

Synchronring, 3./4.C.ang

fcr / YerTriehling

L weprea prhass pt
Panhardstab fiir 761 cem geschmiedete Einzelradaufhingzung,
Vorderachse (rostir. Stahl) Kolben + Ly linder cinstcllb. schravhenfohrw.

.||l|'rh|.-.'|'|i.n|

26/27, 27/27, 33/20 Faharider

R TR Progressive Schraubenfeder
cnnauspulfaniage Aspern fisr Fiat 500 / 126 i
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