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Editorial

meiner
hob
2die  Golden
= Toast-Schei-
be senkrecht
ab, é&nderte
dann in etwa
meiner Kopf-
hohe ihre Richtung und traf mit einem
lauten Dooiing die an der Decke hdn-
gende Kiichenleuchte.
,Den Toaster hitte ich
auch schon lange repa-
rieren kénnen“, sagte
ich zu mir, wihrend die
Scheibe in den Sturz-
flug tiberging. Ab mit
dem alten Toaster in
meine Schrauberkiste.
,Bitte reparieren Sie
dieses Gerdt nicht
selbst, sonst erlischt je-
der Garantie-An-
spruch®, steht auf der
Unterseite des Gerétes.
Soll  wohl  heiBen:
Wenn dieser Toaster
den Geist aufgibt, kau-
fen Sie sich einen neu-
en. Ohne mich! Es ge-
lingt mir noch die
Flughohe des Toastes
zu korrigieren. Dafiir
schlug er gleich da-
nach, Rauchspuren
hinter sich herziehend,
auf dem Kiichenboden
auf.
Es gibt jetzt keinen To-
ast mehr bei mir. Ich
bin nidmlich beleidigt.
Die Toaster-Mafia will
mich in die Wegwerf-
Gesellschaft zwingen.
Auf eine Neuanschaf-
fung konnen die warten, bis sie
schwarz werden. Es geht mir dabei
nicht so sehr ums Geld, sondern viel
mehr um das kleine Erfolgserlebnis in
meiner Garage. Schon eine winzige,
gelungene Reparatur starkt mein

Selbstbewusstsein. Wie schon ist es,
wenn ich wenigstens in der Freizeit-
Werkstatt die Welt des Schraubens
noch erfahren, auseinandernehmen
und wieder zusammenbauen kann.
Reparieren ist fiir mich ein erbauli-
ches, tiefsinniges Erlebnis der Spit-
zenklasse. Diese Sehnsucht nach so
einem Erlebnis treibt Millionen in die
Heimwerker-Méarkte und verschafft
der Do-it-Yourself-Sparte einen Dau-
er-Boom. Diese Mirkte verkaufen
zwar nur Schrauben und Muttern,
aber sie Liefern uns Frieden, Freude

Was

und eben Erfolgserlebnisse.
gleichzeitig auch ihr Erfolgsgeheimnis
ist.

Und unsere Autoindustrie? Sie spricht
gerne von der ,sozialen Funktion* des
Autos und von den ,Emotionen®, die

damit verbunden sind. Vor lauter
Angst um die Auslastung der Werke
wird eine 6konomisch und 6kologisch
unsinnige Abwrackprdmie beschlos-
sen. Nirgendwo werden mehr Res-
sourcen vernichtet als bei der Neupro-
duktion eines Autos.
Ja - uns Schraubern
werden sogar einfachste
Selbstreparaturen kon-
struktiv verunmaoglicht.
Der Gipfel der Missach-
tung sind aber jene
neuen Modelle, bei de-
nen sich noch nicht ein-
mal mehr die Motor-
haube 6ffnen ldsst. Ein
Auto, von dem wir
Schrauber handwerklich
ausgeschlossen  sind,
dem nur noch der Me-
chaniker in der Werk-
statt seine Flrsorge
schenken darf, macht
uns aber nur noch halb
soviel SpafB. Die Oldti-
merszene verbringt viel
mehr schone Stunden
unter dem Auto oder im
Motorraum als hinter
dem Steuer. Und Fein-
staub wird beim Schrau-
ben auch nicht produ-
ziert. Wir Schrauber
haben eben eine Menge
SpaBl an unseren Autos
ohne dabei nur einen
Liter Sprit zu verbrau-
chen. Das miisste doch
dem griinen Zeitgeist
gefallen.

Deshalb gilt:

Wer schraubt, siindigt nicht.

Viel Freude beim Schrauben wiinscht
Georg Hummel
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~Puch ist ein Wunder*

Tml & Pheles: Eva Weetraber

Information

Die Fush-Fara und solsbe die
a5 Agch werden wallen, dirfen
sich schen jetrt auf das

9. ‘Wanger Puch Treffen am
21 Juni 2009 freden!
(Koniek Josef Sonnleitner,
T (4420 G7AER 7703 qoky
Handy: OhYh dRE VG Fdh

Warum ein Puch-Treffen? Wil Puch ein Wander
ise, saget der JWarer® des Wanger Duch Tieftons, Joscf
Leanleiznes Schon als anges Mann Swrinieree mich
alles was mit Pech au o kaces, Var Jahireo habe ich
mir geduche, wh organiziere ein gomcdiches
Beisemmenszin”, srzible er

Anfangs worde e bebichelr, aber das har den pensio-
oizrren Tischlsr nis von seenec Ides abpehalen. Daak
der Unerarficzang s=iner Fomitie, wor allem aber von
seiner Fran, von den zableeichen engazicrren Helfern
oned Sponsoren, die unter pnderem die Fokale fiir
dicse Veransraliong gespendst hoben, har es.dznn tm

Juni 2000 pach monzretanger Vocbencicungsarbeic

das émsee Mal p=kbapps,

Seit bereits acht Jahren gibe es awnmchr gas Wanger
Puoch Treffen, dus mamer am Sooae wooder 5. Jong
Woche stacfindsr Wenn man Jossef Sonnloitoer
Cilauben schenks, dann har of coen guten Draht 2um
"}i-"el_'n_'rﬂ::-.-r, dern L= keinen dieser Toellen .:ﬁb &5
schiechees  "Werer wnd das; so muss man chrich
E,'!‘FH‘hEI:. sie owidkluch Last ein kleincs | Puch-
P ander

Celornmen sind auch dicses Jakr wisder sablesiche
Puch-Fans, Es meches Spald seon Fabretug o polised-
cieren, die Fahreeuge zo heovosders, wu plandem,
Erhulirungen auszugwschen oder cinfach owr unter
Cabeichpesinneen sivem schdinen Tag 2o vetboingen,

Die Oldies” Das zleesee teiloehmende Bahrecag war
cin Puch Movormed 500 Lo mit 7,5 Py B 1855, o
dier Whasdhotner Erich Ercddzhalner sein eigen menine,
[eh b amimer wieder brob, seon mein |:||‘.'I:H.,Ielil:

Liebling' mihelos arsprngt, denn selbsovesscEd-
Lich it das nie. .., er Aber awh Seangel-
pcder Poscler-Mopeds™ waren mic ven der Parcie
i_‘l:upn:ulﬁ_ Lehners l-_l'-;_'lp:‘.ﬂ wls f-l':'l H_F [92%6 e 1,7 P&
war olzs dlrese dieser Klasse

Wi bonte Aockerl weckien die zahlzeichen Puch
Auces der 300er Serie. Mic grad mal LG PS, war der
Pucli SO0y, BY 1938, won Blfrieds Harol aus
Crall neskinchen das Bleests | Puckesl”, das bed diesem
Treifen dabei was

Aber auch einige der legersliren Haflinger, so jener
mig deoo Bl YT pnd 24 PR von Alfred Fiok aus
Wharcthofen ander Yhbs waz micvon der Parric,

All dliese Fubreeuge spiegeln ein Srick tererncichi-
wcher Fabrseug-Geschichse wrader. Man fihilte sich
surickvesserel indie | pooe, alee Feit als alles noch
il 'w.'.'l_'fl'lg :I.'II'::l-E_'IFE Wiil.

Mitcags sand diz Ausfahrr zur Burgnone Reinsberg
amm Progtamom, einem bekanoren Versnstalnangs-
sprrmy wesr el von Sclwerblbis, Mach einer Inpsrwei-
Ligen uned ingeressanten Fithrong und siner klginen
Erfrischung giog e wieder hnaooernd & race rrd
purdck pum Avsgangspunke - dem Markeplar: 1o
1':':"-]:”;

ekl e

Zum Abschiuss ... Zur Belohnung” gab es Us-
kender und Fir die nach Baujahrea vnd Karegoren
cirretelen @esten Fulirseuge pab es fidr deren
Besiceer Pokale, die vom Wanger Biirgermester
Franz Soanleimer dbergeben warden. Und dann: Ein
R icirn.:p-_,'hl:-; w5 Fir den btiator Tosel Snonlbetiaer vod
e Team! Py e
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Der StraBenfloh aus Graz wurde zu-
sammen mit dem 500er Fiat 50 Jahre
alt. Aber das ,Pucherl® hatte ein PS
mehr und er beschieunigte doppeit so
flink.

Ein liebevoller Blick zuriick.

Frithjahr 1960. Internationale oster-
reichische Alpenfahrt in Kdrnten. Klas-
sensieger in der Kleinwagen-Klasse
wird Alex von Falkenhausen, Arnulf
Pilhatsch gewinnt den Alpenpokal.
Beide fahren einen BMW 700. Die
BMW-Werksmannschaft war erfolg-
reich, aber sie war gehetzt. Gehetzt von
einem kleinen StraBenfloh, dem Steyr
Puch aus Graz. Er feierte vor kurzem
mit dem klassischen Fiat 500 seinen
finfzigsten Geburtstag.

Der Puch 500 lief in Graz im Septem-
ber 1957 vom Band und kostete
23.800.- 0S. Damals waren das etwa
3.400.- DM. Helmut Qualtinger und
Loriot haben das ,,Pucherl®, wie er lie-
bevoll genannt wurde, mit aus der
Taufe gehoben. In 14 Jahren wurden
immerhin 60.000 Einheiten gebaut,
ein ganze Menge fiir das kleine Auto-
land Austria. Der Puch 500 war der
Volkswagen Osterreichs und trug ganz
wesentlich zur Motorisierung der Al-
penrepublik bei. OAMTC, Post, Polizei
und Gendarmerie fuhren auf Puch, ge-
nauso, wie sie vorher Puch-Motorriader
benutzten. Deutsche Autotester, denen
der italienische Fiat 500 zu tempera-
mentlos war, begeisterten sich an sei-
nem Elan, denn er war nur auBlen ,a
bisserl italienisch®, innen aber ein ech-
ter Steirer.

Wie das kam? Als nach dem Krieg der
Bau eigener Personenwagen in Steyr
mangels Wirtschaftlichkeit aufgegeben
werden musste (sie hatten tibrigens ei-
nen hervorragenden Ruf), schloss die
Steyr-Daimler-Puch AG mit Fiat einen
Vertrag, dem zufolge sie simtliche Fi-
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at-Typen in Lizenz tibernahm. Fortan
gab es in Osterreich einen Steyr-Fiat
600, 1100, 1400 und 1900 samt Ne-
bentypen, wobei diese Autos den Turi-
ner Originalen genauso entsprachen,
wie die von Fiat Deutschland in Heil-
bronn gebauten
Automobile. Die
Entwicklung ei-
nes Kleinwagens
begann in Graz
schon 1954, zur
gleichen Zeit, als
sich die Turiner
Ingenieure an die
Arbeit machten.
Angesichts der
Kosten einer ei-
genen Karosserie
iibernahmen die
Grazer aber spa-
ter jene aus ltali-
en. Das Auto war
dennoch sehr viel
anders, sodass
man von einem
Lizenzbau  ei-
gentlich  nicht
mehr  sprechen
konnte. Auch der
Aufbau  erfuhr
von Anfang an
motor- und ge-
triebetechnisch
bedingte Verian-
derungen,
zunachst bei der
Gestaltung des
Hecks, denn un-
ter diesem steck-
te ein Steyr-Puch-Zweizylinder-Vier-
takt-Boxer mit 16 PS, einer
Pferdestdrke mehr als beim Original.
Der Puch-Motor war aber weitaus flot-
ter: Er beschleunigte auf 80 km/h in
knapp 23 Sekunden, der Fiat aus Turin
bendotigte dafiir fast doppelt so lange.
AuBerdem spendierten die Grazer
ihrem Sprossling ein vom zweiten bis
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zum vierten Gang synchronisiertes Ge-
triebe, einen Schalthebel mit kurzen
Schaltwegen und griffige Bremsen mit
einer Hydraulik von Teves (ATE). Der
Puch 500 kam blitzartig, wenn man
aufs Gas trat, und war auch blitzartig

wieder von den Touren herunter. Das
von Erich Ledwinka, Sohn des Tatra-
Konstrukteurs Hans Ledwinka und
Schopfer von Haflinger und Pinzgau-
er, geleitete Grazer Team hatte gute
Arbeit geleistet. Durch die kurze
Baulinge des Boxers konnte man die
Riickwand des Fahrgastraumes nach
hinten versetzen und dadurch zusitz-
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lichen ITnnenraum gewinnen. Der Pegel
der Innengerdusche allerdings lag
spilirbar {iber jenen des Turiner Autos.
Dass beide durch den Heckmotor hin-
ten zum Wegwischen neigten, war kein
Geheimnis, aber zu Kifer-Zeiten nichts

AuBergewdhnliches. Auf den damals
sehr populdren Economy-Rallyes stell-
te der Steyr-Puch 500 D viele Spar-
samkeitsrekorde auf und verbrauchte
auf 100 Kilometer nur 1,82 Liter Nor-
malbenzin, was einer CO2-Emission
von 50 g/km entspricht. Wann bitte
wurde das Drei-Liter-Auto erfunden?

Waihrend es beim italienischen 500er in

7
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den Folgejahren kaum eine Leistungs-
steigerung gab {einer solchen stand ja
der Verkauf des Fiat 600 im Wege),
werkelten die Grazer an ihrem Auto
munter weiter - genauso wie von Fal-
kenhausen an dem ebenfalls auf oster-
reichische Wur-
zeln
zurlickgehenden
BMW 700, ja,
zwischen Graz,
Miinchen und
Dingolfing (Glas
700) entwickelte
sich so etwas wie
ein Wettriisten.
Es folgten der
Steyr-Puch 650
T mit einer
Nutzleistung
von 19,8 PS
(spater 23 PS),
der 650 TR mit
27 PS, der TR
Europa mit 30
PS und Sportver-
sionen mit 40 PS
{(Werks-Einze-
labnahmen) und
mehr und das
bei nur 460 Kilo-
gramm Eigenge-
wicht. Aus der
urspriinglichen
Cabrio-
Limousine  mit
Stoffdach wurde
1959 schlieBlich
der 500 D/DL
mit einem in
Graz gefertigten und zwecks besserer
Kopffreiheit erhdhten Hardtop mit
Biirzel tiber dem Riickfenster. Da der
Ruf des Puch-Kleinwagens die rot-
weiB-roten Grenzbalken recht bald
uiberschritt, wurde er ab 1960 auch von
der Neckar-Automobilwerke-AG in
Heilbronn gebaut, der vormaligen
NSU-Automobil-AG, wobei auch hier

Z s T

die Rohkarosserie aus Turin bezogen
wurde.

Bemerkenswert waren die Sporterfolge
des Fiat-Zwillings: Privatfahrer profi-
tierten von der offiziellen Tuning-An-
leitung des Steyr Puch 650 TR. Es gab
besondere Getriebe fiir Bergrennen,
Rallyes und, in der Folge, Sporterfolge
noch und noch. 1963 bis 1965 wurde
Heinz Liedl mit seinem 650 TR Deut-
scher Bergmeister, sein Freund Hannes
Hiaring aus Regensburg, hauchte mit
groBem Erfolg dem Motor weitere PS
ein. Nockenwellen von Hannes Haring
sind bis heute das Non Plus Ultra fiir
jeden Steyr-Puch Fahrer. 1964 wurde
der flinke Steyr-Puch Klassensieger der
GT-Klasse bis 1000 ccm und 1966 hol-
te man die Rallye-Europameisterschaft.
Auf Motor und Fahrgestell wurden
Rennwagenkarosserien  aufgesetzt,
und schlieBlich gab es noch einen
Kombi, den Steyr-Puch 700 C und 700
E mit der Karosserie des Turiner Fiat
Giardiniera von 1961. Das
automatische ,Aus“ fiir den kleinen
Grazer kam 1974 mit dem Erscheinen
des Fiat 126 - doch siehe da, unter
dem Laderaum im Heck brummelte der
Motor der Osterreicher. Die Zeit des le-
gendaren ,Pucherl* war damit aber
endgiiltig zu Ende. In Graz konzen-
trierte man sich fortan auf die Produk-
tion der Allradmodelle Haflinger und
Pinzgauer und riistete mit ihnen damit
mehrere Armeen in der Welt aus. Die
traditionelle Zweiradfertigung wurde
1987 an Piaggio verkauft. Heute ist das
Werksareal der Steyr-Daimler-Puch AG
in Graz bekanntlich Standort des inter-
national erfolgreichen Automobilzu-
behdr- und Produktionsunternehmens
Magna Steyr Fahrzeugtechnik mit tiber
10.000 Beschiftigten.

Hans-Roland Zitka
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= Classin Mewling, -

Steyr-Puch-Freunde
Rhein Ruhr

SO HLOSES DYCE
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Am 02. und 03. August 2008 nahm
der Steyr Puch- Stammtisch des
Ruhrgebietes erstmalig bei dieser,
wohl kaum mehr an Prestige zu
tiberbietenden Veranstaltung teil.
Heiner Schliiter, Dietmar Terjung
und Jorg Schlemonat hatten auch
einige Fahrer aus der Fiat 500er -
Szene dazu eingeladen. Auf
Grund dieser Zusammensetzung
entstand ein sehr Dbuntes
Miteinander- aus jungen und |
dlteren Fiat -und Steyr Puch 500er [
- Fans. Spiter kamen noch Ulli
Korner mit Sohn und Werner
Jungfermann und seine Frau
schaute ebenfalls vorbei. An Steyr
Puch - Fans, die sich iiber
Ersatzteilbeschaffung, den Kauf
eines Steyr Puch oder einen
Beitritt in den Steyr Puch -
Freundeskreis informieren wollten,
fehlte es auch nicht. Zur
Veranstaltung kann man wirklich
nur sagen: ,,Gigantisch®. Das wird
fir die Zukunft das deutsche
».Mekka“ der Oldtimerszene
werden. Die Classic Days haben
das Ambiente und die Ortlichkeit,
um als Gegenpol zu Goodwood in
England und Pebble Beach in
Amerika anzutreten.

Nach meiner Einschédtzung wird
diese Veranstaltung zu einem
absoluten ,Muss®“ fiir jeden
Oldtimerfan werden. Aus
gastronomischer Sicht wurde
ebenfalls die ganze Bandbreite von
feinstem Kaviar, Lachs und
Champagner bis hin zum
biirgerlichen Bier und Currywurst
mit Pommes geboten. Und immer
alles in entsprechenden Rahmen.
So hatten alle Besucher ihren
eigenen standesgemilen
Riickzugsraum.

A
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Die Présentation der Oldtimer-
Clubs fand zu 95% auf dem
groBen Miscanthusfeld statt.
Miscanthus ist eine sehr hoch
wachsende Schilfart aus China,
die auch Elefantengras genannt
wird. Einmal angebaut bringt sie
ab dem dritten Vegetationsjahr
pro Hektar jdhrlich einen
energetischen Ertrag, den man
mit 5.000 Liter Heizol
gleichsetzen kann. Dieses Feld
bot sich auch wegen seiner
Groe auch als Oldtimer-
Parkplatz Wer sich zukiinftig auf
den Weg nach Schloss Dyck

macht, sollte gut zu Fuf} sein und
viel Zeit mitbringen. Wer bei den
»Reichen und Schonen* lénger
verweilen will, sollte besser eine
Ubernachtung in der Nihe
einplanen. Es lohnt sich auf
jeden Fall dieser Veranstaltung
einen Besuch abzustatten.

Georg Hummel

Fernsehkoch Horst Lichter mit ,,Burgfrollein* e __:...- L
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Die Classic Days im Uberblick

[LUBSTANDE = (LASSIC CORMER

Uiner 18 Clibs prisentieran sch aud dier graflon Wisse dirckd uvor
chem Schloss mit klelren Standen und frewsn sich auf Machfragen
2uim rostigsten aber scharsten Hobby deriaeh,

GROSSES PICKHICK

Wiese am Schloss = grofer Parkplate 10 Okdies. fuch Moferrs-
cer und Kleirragen sind heraich wifkomimee urel haoen ge-
sordderte Parkflscher Zeit
fur Benzingespriche, Jacz-
Musik, Plavsch, Show wrd
war aien-Dingen mitken m
Gesthehen: Picknicken Sie
rwichen den Baumireiben
arder 2utabet som Schless.

Eingang
Fahrerlager

i Mini-Klassiker
: Einder-Hundfabrten 8

Tuschauegr
Tribiihnen

START RUNDSTRECKE /[

TUSIHAUER-TRIBUHNEM

tehen Se den Lo Mas

zant und die Startorklas

s e Demanstratiore

muncen am kesten unm

wesrarstusfeld ais Hier

starter auch das Rennen

Aber die 148-Mpik.

Pachonicken Sie auch fier oder flanienen Sie Dber das weitlausige
siscanshus-Feld = im fghr 2008 standen ool dber 4500 Klassioer
als Besucherfabezeuge.

Grofies Oldtimer

v LLUBErad Parkplat 2
7 .u .ri- ﬂn arkplatze r#.

S Wirschaftswunder-
Fahrreuge

Tuischauerpl3te
Bergaharm-Allee

— Wan Hﬂ'ﬂﬂ'ﬂ"

CLASSIC MEETIMG

Irn iscaerthsTeld treffen sich

ikar 4% argemekdete d-

timeer-Markerduis. mit. gro-

far Wielfali ung groflar M-

gliederzahl, Gang in der
Hane won Start und NaturribGre - Gen(gend Plaiz fir Eng-
Brrder. Franzasn, Halieneg Deutsche, Amerkaner &1 aud pen
Fusgedehifen Fadwen, . ere bunte Erokugel des Autormabils
Disspr Platz isf el {0r Clubdretfen met Markenbindung und
graller Teiefmerzahl

§ Kures

MEUES FAHRERLAGER

WVise Manopasic-Rennusgen, 2te Reprmatonader Le Mars Star-
teppeen und die Serdeddufe haber am neuen Chetversaud ibe
Fafweriager. Hier fircken Sie die Famnel-1 Renndahrzeuge diz im Jahr
2008 el der Clasg Days ihre Dema-Runden sbeobeeran, Auch i
s cas Faferlager der Rerrse =g
rie HRAS die cas ganze ke aid A, .,
irsemstioralen  Rerrstrecken LR {. "‘l

wett teen sigenen Gral Berghe :
van Trips-Pokal T3kt ured einen
interessarien Eingtieg n den { |
Fenrrroeds pol e misichL i

1
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Mass und Ziel - Prominente Fahrer bei den Classic Days

w5ag mal, ist das da vorn nicht.,..” Sdlze wie diesen kann man auf den Schloss Dyck Classic Days Gfters
héren. Denn das Trips Memarial ist inzwischen sin bellebter Treffpunit fiir bakennende Freunds des histo-
rizchen Motorsports und seltener Sammierfahrzevge geworden. M etwas Giick begegnen Sie:

JOCHEM MASS Der vor der Ara Schumacher erfolgreichste deutsche Rennfzhrer ist berais
stammfahrer bai den Classic Days. Er findet sie unkoampliziert und ganz entspannt. o
kennt man auch den Rennproti Mass, eine lkone onne Publikumsschad. In diesemn Jahr
feiert der GF-Sieger von 1975 am Schicss Dyck 100 lakre Grand Prix™ mit dem Criginal-
Eenz-Slegerfahrzeug des Grand Prix, der 1908 in Dicppe/Frankreich ausgetragen wurde.

BERND SCHHEIDER Cer 44j4hrige mehrfach titelgekrénte Saarlander ist mit 42 Siegern der
erfalgreichste Fabrer im DTM-Kader, wo er auf Mercedes CLE antritt. Hinter seinern DTR-
Erfalgen gerat i den Hintergrund, dass Schreider 1988 und 223 in der Formesl 1 f0r Zak-
speed unterwags war. Bel den Classic Days steigt er wieder in gin F1-Cocknit und steusrt
Mika Hikkiners Weltmeistar-Molaren-Mercedes RP4-13 von 1998,

HANS HERRMANM Dier Bljihtige Schwaabe hat viele Rennen mit Graf Trps bestritten, \Wie diasar
“fing er mit ginerm Porsche an, war ab 1853 Werksfahrer, Fir Porsche fuhr er Sportweagenrannen,
fur Mercedes-Banz ab 1954 parallel dasw in der Formal 1 und steuerte den legendaren Siloergfeil,
Herrmann beendate seine Karriere 1570 nach cerm Siag bel gen 24 Stundan von Le Mans im Por-
sche 317 K. Bai den Classic Days writt erin seinem” Silberpledl aus der pitte der S0ar Jahre an.

DIETER GLEMSER Crer heute ?0jahrige entstammit der Rennfabrergeneration, die Graf
Berghe won Trips maflgeblich geférdert hat, Wie der Rerngraf begans der Stuttgarter
Glemser auf Posschie 356 und fuhr ab Anfang der &0er Jahre Rallyes im WMercedes 2205E
und Renrmen, viele daven zuf Ford. Dieter Glemsar worce 1971 Taurerssagen-Curapamei-
ster - bel den Classic Days stewert er das AMG Mercedes Satety Car,

HANS-JOACHIM  STRIEZEL™ STUCK Der sympathische 57jahrige ist Rennfahror in sweiter
Generation, Der Garmisch-Partenkirchanar, sohn des  Bergkonigs” Hans Stuck, fuhr 74
Formel-1- und B9 DTM-Rennen, in denen er 13 Siege errang. Auch heute noch fabrt er
regeimilig Langstreckenrennen, Seit 2008 it Stuck Reprasentant daes \W-Konzerns fir
den Bareich Motorspart.

ISOLOE HOLBERIED Zu der aktiven Piloten zahit auch die 41jahrige bayerische Ausnahme-
Filotin. Mit sechs WMonte-Carla-Siegen in der Damenwertung st die viermalige Europa-
und zeeimalige Wealtmeisterin eine internatianale Rallye-lkare. Mach anfangen au? Opel
fukrske flr Mitsubishi, seit 1956 gehért sie zum ToyotaWerksteam und steuert auf Schloss
Cryck ein Toyota WRE [World Ralhye Car),

EBERHARD ,EBS™ MAHLE Ein Weggefahrte das Renngraten ist der inowischen 75ahrige
Lecnbanger. Er startete auf Porsche und Wolvo, bevor er 1250 in die Mercedes-Benz Werks-
manrschaft karm und aof 220 5E und 300 5L eingesetzt wurde, Mahle startete insgesmt
unglaubliche 210 kal mit 14 verschiedenen Fabrikaten und hiolte dabei 150 Klassen- und
Gespmithiage.

JOCHEN BERGER Fallvefahrer vor Rang und 1974 mit Walter Réhrl auf Opel Ascona A Eu-
ropameister, ist bereits gin bekanntes Gescht for Classic Days Besucher. Wie 2007 startet er
mit ainem Opel-Museumstabrzeusg. Seine Sperialitat wird - wie im Yorjahr - die sekunden-
genaue Fahrt durch die Bergahornallee wihrend der GleichmaBigkeitsprifung sein.
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Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Frewmads des Matarsports,

audch in diesem Jahr affret Dyck wieder seine Tore zu Schiloss und Bark
waedt, Ex bt sich inzwischen herumgessrochen, dass das Programm der
Chassic Drays in Dock ein grandioses Olatimer- und Metorsportfest var
sparicht,

Sie. fisbe Gdste, werden bestimmt nicht enttduscht, im wunderscha-
nen Amblente, inmitten barocker Gebaude und im historischen Garten
Roninten die Jeweels inthe Park kaum einen wirdigeren Rahmen finden.
Adch die Radng Legards, die sich auf dem Rundkurs messen, werder
die uichisuer wie in den fetzten lahren begeistern, Herrliche alte A
tosschatten die einzigartige Classic-Daws-Atmcsphare, die alie Besucher | :
beraubert, Lassen awch e sich daven snstecken. Seit vislen Wochen

haben die Mitglieder von Classic Days e\, und die Mitarbeiter der Stiftung Schloss Dyck diesss groBe Ereignis
vorberaitet. Ich danke afles, die daxu befgetragen haben, salch schéne Tage zu realisieren und zurmn Gelingen
der Veranstaltung belzutragen, Wir hoffen dass sich unsere Giste wohlfohlen und den Auferthalt bei uns
aenielen weardan.

Ul Sie dch alle herelick willkammen,

Simecn Grat Walf Metternich,
Varsitzender der Stiftung Schioss Dyck




- WIE KOMMT MAN DAZU, GLEICHZEITIG DREI

Wie alles begann:

Als langjdhriger Freund des Fiar 500, mit Puch-
Renntnizzer viilig unbelastet, suchten wir 1903 fiir
meinen Bruder Elmar sinen Fiat 300, Ofters hae ich
thmn meinen 500-er geliehen. Das hat ihm irgendwie
gelallen. Der Virus hatre sich also schnell eingenistet.

Wer Elmar kennt weil, dass firihn ein normales Auto
villiz inakzeptabel ist,

Irgendwe her brachee er dann eine Annonce iber
einen Steyvr-Fuch 650 STR. Was ist denn das? Alsa an-
rufen. Der Verkfufer aus der Steiormark/A meinte,
das Aulo sei in gutern Xustand, er sei bei Bergrennen
imimer nur bergauf gefshren. PS? - irpendwas owis
schen 40 und 45! Das hiirte sich gegen dic 18 PS sines
Fiat gur an, und nachdem der Verkiofer noch kediltig
it sich hanceln lief, war man sich am Teleforn - unter
Worbehalr - einig,

Pler Werkauler serzte sich in sein Axio aod brackoe es
GK) km nach Bregenz, Wenn der so weit fahor, dann
handeln wiz in Bregenz nech einmal®, so das Ansineen
von Elmar.

Wir trafen uns ca. 500 m vor der deatschen Grenae.
Ler Lustand war - na ja - man kann ja alles richeen!
Das Auto st aber doch cuwu tever! Soll er halt mal
kure weigen, was die |, Miahle* kann, bevor wir ihn
hetmnschicken,

Seart!!! MWas isr denn dast So laufr doch kein Fiar?'?
Wahnsinn!!! Geld her, der Wagen gehdrt mir!® Miat!]
Jetzt hatten wir doch glatt nochmals zu Handeln ver-
SESEETL,

Was ist denn Gberbaupt ein Stevr-Puach? Gott sel
Dank kennen wie den Poch-Eodi. Der kall uns dann
auch auf die Sprilnge.

Folgen: Unser Freund Helmuth aus Ttalien und ich
wollen auch unbedingt so einen Steve-Puch.

Helmuth bekam aus Deatschland cinen 3060 8 Baujahr

73, ,Ein Auto in diesern Zustand kauft man nur im

Zustand geistiger Urmnachtung® so meine Anmer-

kung als ich den Wagen sah. Lok hatie die Sache und
o
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rrvich ja voll im Griff, noch! Sein Wagen lel gt was
miach bl den vielen Rostdachern nicht verwuanderte,
Diese reduzierten nimlich das Fahrzeuggewicht er-
heklich,

Wie kamn ich zu meinem Stevr? Anzumerken iz, diass
ich fiir eine dsterreichische Firma arbeitete wund so
micine Kollegen Osterreicher sind - klar. Wir sprachen
dartibcr, dass ich einen EKafer aufbaue. Das sei doch
Mist, musste ich mir sagen lassen. Kieiner Einwand
meinerseits: o Flar 50009

«In meiner Nachbarschaft stehe cin Fiat 650, der hai
1 ein komisches Heck™ sielll eindr meirer lieben Kal-



WIE KOMMT MAN DAZU, GLEICHZEITIG DREI

STEYR PUCH ZU RESTAURIEREN?

legen fest, Fial 6307 Ich werde unrubig, wa stcht das
Aucn? L Drei Minuten von hier® Wichis wic hin, - Ein
Stevr-Puch 630 T, nur notdtrfliy von einer Plane ver-
deckt, stand vor mir, Die Oma, die ich mit 10-mina-
tigermn Dauerklingeln vomn Sofa holte, tir mit heute
noch leid - sorry.

Meine Frau stellte nachtviglich Fest, dass ich die néch-
sten Tage nar noch Puch® sagen konnte und deshalb
unanterbrochen teleforicde ader anl Biickrule warlete.

Endlich har es mat dem Kauf peklappt. Beim Ver-
kaufer handelte ez sich um einen L barten Brocken®
der panz gensg wusste, was e da an mich verkaulen
musste, He wurde sin Termin zur Abholung versin-
bart. [ch solle cinen LKW mithringen wegen der
vielen Teile, Wo liegen denn die Teile? In einer Halle
der Firma, bet der Du arbeitest®, war die Ancwort. Da
sucht man also wie verriickl einen Puch und hat ihn
dabei diveks vor der Mase.

Daheim mit dem Auto und den Teilen zah ich mir alles
etwas mibiger an, Dz habe ich mir vorsenommen, nie
mchr fiber den geistigen Zustand anderer Leute beim
Eauf von Oldomern zu urteilen!

Wie ging's weiter?

Elmar fubr mit seinem Puch, Helmuth fube mit
seinern Puch und ich sah u.

Wer st eygrentlich die Vorbesitzerin von meinem Puch?
Eine Hebamme in Scheidegr. Nichts wic hin, An der
Grenze habe ich den Zdllner pefragt, denn eine
Heharame kennt jeder, .Klar, [ahrt so und 5o, dann
seid thr da”. Die Dame ist aber inswischen Gber 80
Jahre alt, war scine Anmerkung,

Hat die sich gefreut, als sie erfuhr, dass ,thr Pucher]® -
»dis war an guara Waggn® - nicht aul dem Schrott ge-
landet war. Erinnerungen wurden wach bis hin zu
ihrern Unfall (sclbse der Unfallpfosten wurde besich-
tgt), nachdem sie thn nach 16 Jahren Einsarz dann
elwi 10 Jahre vor threr Umwelt wegen ihres Unfalls
versteckte,

1Dazs der Tachostand von 36 T stimmi, hat sie Twe-
stidgt. Als Hebamme war sie es irgendwann leid, sich
von  spinnigen Minoern® zor Entbindung ihrer
Frauen sbholen und fahren zu lassen,

Sic sl nur su Enthindungen gefabren, aufer einmal
nach Dambitn zum Einkaufes. So gesehen kam immer
ein Kind zur Welt, wenn der Puch im Einsatz war.

Die Einladung - in ca 2 Jahren - zur Rinweihung
wurde ausgesprochen,

Arbert, Arbeil, Arbeil;
Ich will es mir schenken, im Deeail zu beschrethen, wie
man cinen Puch zerlegl, entroster, schweifie, sie.

Elmar begann 199% seinen Puch zu zerlegen, Der
Wagen muss schoner werden. Fin puter Motor ist
nickt alles. Inh habe ihm ~.'|-er.~,'[,:|r|'_1r_:|:|_¢r,| zu helfen,

Heimuth hat auch seinen Wagen zum Schweifien und
Lackieren pegeben,

1995 rubt Elmars Baustelle, da ich umziehe und ab-
solut keine Zeit hatte. Mitte 1996 begann ich meine
Bauztells, sprich B50 T,

Bei Helinuth gings avch nicht so richlig voran, Der
Wagen sei peschweityt und lackiere.

Ziel von uns Dieelen war, am 30, s 1997 nach Tulln
it den Autoe zu fahren. 40 Jahre Puch, dazs ist ein Zicl.

Irn Movember 3 erreichic Elmar und mich die traurige
MNachricht woon Tod unseres Freundes Helmuch, Nach
langem Hin und Her wollte seine Witwe Roberta den
Wagen behaleen. Im April 97 kat zie ihn mir gebrache,
S0 schlimm kann's eipentlich niche werden, dachte ich,
Zeir, dein Name ist Mangel, Im Novernber 1997 lagen
zwel fertig lackierte Karosserien und Robertas halbfer-
tiger Puch in meiner Garage,

Maotivation;

Mein 630 T wurde am 16, 3, §3 zum ersten Mal zuge-
lassen, das heifit er wird 55 Jahre ali Das ise doch sin
Termin, anf der es sich hinzuarbeiten lohot, Wir wollen

ein Fest machen und unsere Hebamme einladen. obaga

ZA5 s
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WIE KOMMT MAN DAZU, GLEICHZEITIG DREI

STEYR PUCH ZU RESTAURIEREN?

Ab MNoverber bis zum 8, Mal arbeiteren wir jedes Wo-
chenende an den drel Aatos. Dic meizirestellte Fraso
war, wern geliort elpentlich was, und was st bereiis an
welchern Aulo gemmacht wordent? Allein an Poberias
Weapen fallen sicherheh Oler 250 Stunden an,

Al .-";|||'i| waren wir bedingt durch Nacheschocht bald
mehr Standen an den Puchs als im Bemd LALLE, Er-
sehéphung machte sich langsam breit. Flatten wir mar
nicht die Einladungen so voreilig ausgesprochen, dann
hirten wis jetst mehe Zeil. Aber es hillt kein Jarmmern
und Klagen, wirv packen das, Abschluss (vorerst):
Unsers Hebamme kann eur Binwethwoe leider nichi
kommen, da sie erkrankt ist, Mir 85 Jahren ist das ein
Arpiment M witnscht ung alles CGure, Wir werden sie
spater mit ithrem Wagen besuchen.

Diamnt wir feritg werclen nur etn Beispiel:
SNollabnahme meines 6590 T am I4. 5 wm 2200 Uhr!
Dank an den TUVer Zulassung am 15, 5. in Ietzter
Plinnre! [dank an das 1R A

Am 6.5, standen unsere Autos bel strahlendem Son-

Anzei

Das tufa-team liebt Oldtimer!

Miu! Gutachten fir Einstufung eines
Fahrzeuges als Cldtimes.

1: E E Exrvuba b=l
Partnerblirs dir :"I::-h'!i (AT
www.tuefa.de
Tel. 06127-78003

65527 Miedirnhatser 65189 Wicsbaden

Platter Strade 136

Tel 06127 TAGI Tel 611 - F 1336

LB

T
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Makizer Strale 127

nenschein als , ITauptpersonen® im Mittelpunke. Nach

Auzzage onserer Oldtimer-Freunde sollen wir jedes

TJahr s ein Fest mic Auslabict, Sektemplang etc, veran-

stalten, leh denke lieber niche, denn jeb habe auch
noch cine Pamahe, v chie wzhoreich Saoocmeen darl © L
Machsatz:

Ein paar S mehr waren aber auch niche schlecht. Wir
?’lrl‘ll‘.i“"ll'- Iql_]l'_é -':|:|r:||;:
cinen hriderlichen Wesstreit! Abschhuss {endefilog).
Exs hat vicl Spafh gemache, nachdern mein 850 T 1m
Endstadium puc 43 PS leistete. Am Berg bei 450 ke
ein Wort, Vor 4 bew. 2 JTahren haben wir dann unseren
Puch verkaull sugunsien anderer Oldies, Meiner [l
heute in Berding hat einen Besitzer der die wele Arbeat

H;r‘r qil_!' L=l !‘;i'-"lr'r |:’;'!'Ilril"l IL!L

zu schitzen weif und ihn in einem Topzustand halt.
Mit Elmar's Pach ist es ahnlich. Man will mis sowas
cigentlich vmroer mor bergaant fahren |, wie hat -
sere Hebanome gesagn: _dds war an goata Wagen,”

Sieglrred Kunsclirnaenn,
Fandesgruppe Allgdn

Anzeipe
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Alies begann schon im Frihjahr, 2ls b cinem
Clobabenc des Soevy Fach Clubs wpser Pefsiden
Erich vines Brigf des Schweizer Fiar Clubs wor
tas, oo demy erne :_.;:I'I:-“E Rise fiher Wien, Briinn
nach Trechy i Sidpolen ins Fiarwerk angekiin:
digr warele, Unsre Fregnde in der Schweiz ho-
ren nns em Mishilfe bes der Planwne des '."u:.:rr: m
T, weas war T dbcriahaen. Der Plan das
Wk, in ey Gor peue Fian 300 gebaor wind, wu
Lesichrigen _Lr-!'."n-l pEmigen {Z='|'|'|m1r5|ih|r-r|1 W AT
and war bescbfiesen die Schwences pacly Polen eu
.'r'.'g.;.'l’."il.':l'l A _Il.l.::. wiz o3 dann endlich seweit
vend ither 200 Fiar ond soch 3 Poche reaben mir
dem Auroreseag i Wi sine Am Vormioog
seined eane Hesichvipong von Roberr Frokechis
Fiema in Wilkersdesd aol-dem Propramm. Bost
bekommir der Fuche 5100 Fiabrer olles was sein ke
riec Lieblig bendige, Daisach wuzde das Schivweai-
zerhaus v Pracer Rar ein gerncimsames Micoag-
essen angesreusrn Den soandigen  Blachnnreag
nidtecen emgee o oclee Tenensszde ou erkonden,
andere warden von Heinz Beshka durch Wicn bis
Schonbrunn gelotsn, doch die meiswen blichen im
Prater. Amodbend Ribrer wir alle gememnsame anf
it Kalifenbere uneden Blck aud "Wien 2w genie-
Oer Danack ging es noch zum Hewrigen

Am Monezg srarreren dann etnige Clubsmirglieder
{siche Bild) seseig am Mosgen Richoung Bridnn
e doet wosers Froonde aos der Schweie cineabo-
len fipess fubiren bersivs am Seancar nach Brinn

In wier Girpppen e nach Geschwindighes) gaing
dig Beise nach Techye O warklich grobic Pan-
nererreichren alls das #iel Am o nichsten Mo
gren brachen wir smum Fratwerk anf Dy Wk i
wirklich Besrnd backencd. B wernden dor lﬁ;.'Jin'.h
A0 fin Wornen eweitasicnd) Auces am Direi-
srhichrberrich r&n':r_ll wverr. e odan an sechs W
chentagen, Airka B0 Scick S00er ond der Bes
Parsla. Wach cimes ausfihdichen Fuhrung duech
e Hlallen bekamen wir auch o ausgeesichne-
tes Mirrapesen in e Werkslunoine servierr

Zum Abschlus fommeren sich die Oldurmer vor
cem Eingang aem legendieen Gouppentooo, Den
Ahend gerossen wic el stimmungsvaller Eawe.
rusik i erneim lbiemsclhan Restaocit cm Zeis-
rrum wan Trehs

Withrend unsere Schweiger Freands am Mirranoch

Hnbert Hebenstei
mww.steprpuchecheb com

thre Reise Richrung Prag forcaczeren, fuheen dic
Poacks aus Cseerrsich nach Kralkau, om den ehe-
mializren Wirkstzhrer ard Ballve Eu.':'-]'\-;.-m-.-u-:l:t-:
Sobeilaw Favada v seaner P bu Besjuchen
Wi wagrden sebs herilich empfingen und hie-
rem guiregende Geschichren wis dem Ralbyesoare.
Here Faswda war Wecksfubuer bar Puck Csiehe un
wend Sein :E.If;.'l'.ysu'.'.'f.'pl. wid das .ms.gif.-h:r__--.- Trui-
aing. Eroeraihlee, chaize seime 1ran [Beifahrering
eimmal vorm wielen Trining so miide wer, dass S
witlirend enier Rallve oo Beilohiersicz enschlicl.
Jeder ven: uns bokam cin van Hermn Zsads Gt
Pzhrrechnik verfassres Buch geschenke In die-
ses srhrel er uns die Whidemaog: _Breite Seealie
wind kease Biarne™, Ein positieer Leitsprich den
er krewert hor, daihmealle immer ner Habs wnd
Beanhruch gewiinsche baben Vielen Tk an M-
chael Bepka der dizses Tretlen mic der Ballvele-
e Fassda Fir uns organizicrr har,

Liann kam noch die Hemmbahre won tase <00 km
die adle Pucherl gimed e Falver wnd Beelalse
simwanclirel und ohne Pannen meiscermen
Sobiesinw Fasada 0 27, Jenuar 193 in Dabm-
wa Cefrrniesaa) st e ehernadiger polomscher Auo-
eopennfahier wed coflgrcicher Geschhilfcimani,
Urspriinglich Leivhearhler war der Wirrscharrs-
absolvenr  der  Krksper  Handelshochschule
(1952 o den 1M00er Jaheen ein bekanner Bal-
Ipeepartler, TOGG, TIGT gng B49T7 EEWAnN £ iler
f_h,l;rl:-p:lnu—im'e-rin:—l, Tenal 1otk urd P92 war er
Vicsturoparnetseer. Elfmul worde er oolmischer
Measoer, lnspesamr sicpeoe o bed 148 Aucorallyes
1957 wahlre man ihn o Palens lelrrl:'r e Tahi=
res, Fundichst lenkse Fasada Fabnkate der Ficinas
Seevr-Puch 3 Fabre), es folgren Porsche {3 Jahred
cd BMNT2 Jahee)l A Ende seiner Rarniers
werhuelre er v MerceduscBene: ¥Von 1990 his
L0 war er dann Geteralverirorer dies Daagmles-
Bene-Konzeens in Polen. 1993 sarece e den
Avfbau #iner #igensn Firmengnappe, die Renn-
guros hersrelle . Heore srehe Famda, der verbisra-
terase wnd eine Tochoer hatl lagr cines Soarisik
der Feirschrift ;, Wpoost” mic einem geschiczien
Wermagen von gowa 05 Millionen Flory ant
Plete 38 der Lisve der beeidery peici=gen Miideer
Palers:
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Sl inhas 2 dan van Walter Pedraazs Kesshiuier ler Rean-
weagen and zur-dstercgichischen Sperts Car Challengs

‘wWww.prc.at

ein rechter Full steht vaoll
M:tuf dem Gaspedal. Der
Motorradmotor in mei-

nem Ricken knaitert mit cj-
nem Heillenspekiakel am Be
grenzer. [He Nadel des Dreh
rahlmeszers =itlerl um die
anfher-Marke. 270 Plerde
stampien mit den Hus-

fen, lassen dax ge-
samte Cochpdl
um mich he-
rum  vib-

i =_ ! bl rieren.
T " SRR L
= SRS e ¥ b
Z =T B vaon

der

KEupp-
ling und dic
Fennsemmel
schielt wie van der Ta-
rantel gestochen aus den
Startléichern. Ffuriick bleiben
Twel schwarze Sleche auf dem
Asphalt.

IHe Elektronik der in neun
Stalen einstellbaren Startaulo-
matils is1 voll damit beschiiltigt,
dic Hinterriidern kurs vor der
Lrenze zum wolligen Durch-
clrehen 2 halten, [ch habe alle
Hande voll zu tun, den frohlich
mit dem Heck wedelnden PS-
Zwerg aul Kurs zu halten. Ge-
nauer gesapl nur die linke
Hamd, die rechis kriege ich

!
IR T
R

nimlich gar nicht weg vom
Schalthehel, so schnell sind dic
Gangwechsel angesagt.

Nach ebwa einer Sekunde
mahnl ein Band von Leocht-
dioden auf dem oberen Eranz
deswinzigen Lenkeads das ers-
te Mal: hoehschallen! Ohne

Mach nur 3,7 Sekunden
fallt die 100-km/h-Marke

e Ful vom Gas zu nehmen
reiBe ich den Schalihebel nach
hinten. Mach nur 3.7 Sekunden
durchbreche ich die imagindre
L=k h=-Maner,

~Beim Bergrénnen isl der
Stert extrem wichlig®, hat mir
{_:El:ll'!f; Pacher erklad, JWos du
aut den ersten Malern verlierst,
haolst du nie wieder aul= Und
genau for die nur wenige Mi-
nuten davwernden Sprints den
Berg hinaul hat der unerschro-
chene Usierreichor scin Lich-
lingsspictzeug konstruiert: den
PRC 650 TH 11

Rasis dieses Giftrwerges Lat
pin Puch 650 aus dem Jahr
1968, Von dem in Osterreich
gebauten  Fial-500-Zwilling
[stehe Kasten S. 81} sind aller-
dit‘l.lg_.'a NUF wenige Teile i,ﬁ:uri,g
peblicben 4z B, Tiir- und Dach-
rahmen). Der Rest der spekts

¢ lch liebe kleine
Autos, Sie sind tolle

Spielzeuge! 6¢

eorg Pather, Rennfahrer

kulliren Karosserie ist komplett
aus Kunsistoff, Der 1300=-Ku-
bikzeniimeter-Matar stammt
von einer Suzuki Hayabasa.
Chassis und Falirwerk sind ei-
ng Eigenentwicklung, .Wir ha-
ben des Reglement der FIA-

i
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GT-Weltmeisterschaft  zn-
grunde gelegt”, beschreibd
Facher.

Im Hauptberuf Bauleiter,
wetlh der Tiroler awch als
Bennfalirer ziemlich genaw,
was et it Sum einen geht er
seit Jahrzehnten in den un-
terschiediichsten Renndiszip-
limem an dan Seart (u.a. Too-
FENWaZe - Eurcpameisler—
schaft, diverse Porache-Mar-
kenpohale ). Zum anderen st
es thm gelungen, eine Hand-
vall Ahnlich PS-Vereldckter
um gich z2u scharen.

Motorenmann Huberl
Stockhammer arheitet bel
ETM. Und half dem Hayabu-
ga=Trichwerk aonf die Spron-
ge. »Der Vorganger TR I bat-
te noch den Original-Pach-

Der Schein trijgt: ABMS-Tester
Schijm kst micht 2,50 Meter grofk

?:H.i-!i'.'::.-lil'ldl:'r i Feck®, ar-
zahlt Facher. JAber mif Kom-
pressor wid TR PS owar der
am Lirnil. Wir Ballen z;l."illl_];g
Motarschdden.” Der Suruaki-
Viersvlinder des PCR 650 TR

il LT TEST & TECHNIK IR SI=)

[I1 leisted 270 P8 - standfest.
[las ergibt bei vinem Leerge-
wicht won 525 kg ein Leis-
tungsgewicht, das sogar cin
DTM-Aule ibertritft: Ein S
hat nur 1,94 kg Gewicht za
bewegen (DTM: 2,23 kgl

99 Mein ndchstes
Auto soll mehr als
300 PS haben &4

Geprg Pacher, Besitoer des Power-Puch

Aufgei‘ml:t hat disn Poawar-
Fucty Walter Pedruzza (FRC
ateht [iir Pedrazza Racing
Carsl. Mit einer handwerkli-
chien Crualitit wnd Liebe zum
Dietail, die zich wor kelnem
Werkswagen wu werstecken
braucht. Ihas grofle Problem

- war, die Technik unter der

sehr kleinen Karosserie un-
terzubringen®, restimiert Pa-
cher. Jader Quadratzentirne-
ter izt irgendwie genutzl: Die
Anlenkung der Vorderachse
codet unter dem Fahrersite.
Der Pilot steigt nicht in den
DBionsai=Racer ein. Er stilpt
ihn sich vielmebr dber, Wie
cinen Malanzug! Und fdhet
den Power-Puch wie ein zu
grofi geratenics Kart, Der kar-
ze Radstand in Verbindung
mit der iberbreiten Spur, den
superweichen Feifen und ei-
ner Gewichisverteilung von
A} Prozent vorn zu G0 Prozent

auf der Hinterachse [assen
schier unglaubliche Kurven-
geschwindigheiten Zu. Beim
bis L1000 Touren deelienden
Motor geht ohne hohe Touren
gar nix Mure Drifts & la Kart™
funktionieren nicht. Du
fahrst entweder zanber wms
Ech. oder du drehst dich®,
warnt Pacher grinsend.

Bei Bergrennen in Chster-
reich, Italicn und Deuatsch-
land ist der Fuch der unange-
fochtene Publikumstiebling,
Aber Georg Pacher hat schon
lingst den ndchsten Pleil im
Edicher: Codename FRC 650
TH IV, ,Wir sind gerade da-
bei, eine Kompressoranlage
fir den Hayabuss-Molor zu
entwickeln®™, verrat er mit si-
nem spitebiibischen Licheln.
ohiis Fiel sind deutlich Gibee
3 P57 Es gitdt eben doch
noch wilde Kerle, die einen
Puch mii 270 P5 lir unicrma-
torisiert halten

Christian Schim

FAZIT

50 angefahr mutss sich Baran
Miinckhausen beim Ritt auf
der Kamonenkugel gefiihit
haben. Der Hayabusa-Mator
katapultiert das Leichtgewicht
feradeze von Kurve 20 Kurve.
Trotz des (Eberschasses an
Motorkraft it der Power-Puch
das handlichste Rennaute, das
ich jesnals gefahren bin - und
fas liehenswerleste sowiesa,

Iwergenaufstand: Der
I70-PE-Smniki-Sotar
macht ordentlich Erach




TECHNISCHE DATEN

MESSWERTE

Bt eungung - e kmh 3,7 Bekunden
=230 knth ksing fingsie
HOCTEERECh Y e = Z5& kmh_
HI-'.":'I'I'iIl.L'E e 300 kmih ke Al'lgjl‘.'l:'
NrattanfFanrhraicn . 26 U 10 Em
4 2ylrcer i Relhe Fuceen cor
1320em"
enlilerhocksnwellen 4 proZlindsry 2
Hoceenwellznanereh kelte
i Lefstung bei Drisuan] 2 PG bl 9200 in
_l.-_l__.;ll:-: n'n:fm:m:l"ﬁ mreheahl TAT N bk 35400 L in
Literlesiung 20,5 PeLier. i L
Gelriehe - Cang sequenzs]
Antrieh Hinter rd
Lanpe/Eralie Hona/Radsiand 34000 1 TT00] 22471240 mimy
Bl Benn Slicks
Redengniita luth) b Bl BT N1 Al A P
| Leerpewict 525 b
Lebsborgsgewichd 1,94 ka'Ps
farkpdhaEkraleionsone 40 [Renmbenzin (100 Oxian)
Preis =y kgine Angabe

Puch im iiberhlick

schon &nfaag des voripen Jahrvan-
derts fertigle Puch in Graz (fster-
reich] neben Fabrridern und Mator-
radere apch Autes. Denth versciisde-
nie Fusionen enlstand 1934 die Sbeyr-
Dzdrnber-Puch AG.

Bt Firma machbe sich mit Liws und
elEndewagen flir das Milicdr (2. 8.
Finzgauer, Haflinger] einen Namin.
ab 1959 ermbglichie Steyr-Puch mit
der Lizenzfertizueg des Flat 500 g
Massenesolarisierung in Osterreich.

Power-Puch-Evolution: der meue
TRMivor TRH (Mlund TR (.}

Wi zem Teil gigener Techaik iz B, gri
Bere Batoren) traten die Steyr-Puch
im Motorsport gegen bhre Hallenl-
schen Yorbilder an,

Gewe g Pather belebte die Legende
wleder - in Farm seiner Power-Ph,
Wach dem PRE TR {100 ps) BeR o den
TR H Eauen (270 P, Der TR 1 L der
hisherige Leistungsgiphel (200 P5).

Bergrennen im liberblick
Wik desis Twoition Wolkrisg waron Sie-
£ bei Berprennen beisahe so wertul|
wle Erfilge Im Grasd-Pris-Sport. Eid-
g2 der berdhmbesten Fahrer wee Barnd
Fosesmsyer bder Hans SEuck braces re-
e wor Fetmtansenden von fe-
scitanern an. Legenddr war 2. B die
Lirecke SChauimsland (Schwarmwald),

tach einem kurzen Iwischenhach in

Der Berg rult: Keil unters Rad,
damit der Prototyp starten kann

den 1960er-12hren mabm dic Bafay-
1umg afedbdioh ab.

Hewmiefaliren vor allem Amaleurs Berg-
raaren. Sk baven tachnisch oft zuf-
wendipe ipoziatahraouge. Tugeiassen
sind fast abe bekannten Klaszen, vom
Oldtimer iher Ex-DTM-Boliden bs aum
Farmel 3000, Der heseadere Reiz:
Erlzubt sind proBzilpigere Modifiks-
TeEnen alt in Renosire keasnar.
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Ganseliesel-Rallye 2008 in Gottingen - zum zweiten Mal
mit dem feuerroten Ampelschreck Steyr-Puch dabei...

Seit Jahren beschrinken sich die Aktivititen
mit unserem Steyr-Puch 650 TR, (Baujahr
1967, Produktionsdatum laut Wagenstamm-
karte der Steyr-Daimler-Puch AG 5.4.67,
Erstzulassung 19.4.67, in unserem Besitz
durch Kauf bei Liedl seit 11.9.1973) auf
Fahrten im Familienkreis ohne irgendwelche
motorsportlichen Ambitionen. Das sollte
sich 2007 erstmals indern...

Jahrlich findet Mitte Juli in Gottingen das
Internationale Veteranen Treffen "Rund um
das Géttinger Ginseliesel” statt. Es handelt
sich dabei um eine Oldtimer-Veranstaltung

der Veteranen-Fahrzeug-Freunde Géttin-
gen, deren Hohepunkt samstags eine
Ausfahrtist, die in die Kategorien "tou-
ristisch” und "sportlich" aufgeteilt ist.

Die Ausfahrt hat Rallye-Format und
entspricht internationalen Vorgaben
(FIVA). Die durchschnittliche Teilneh-
merzahl liegt bei 105. Teilnahme be-
rechtigt sind Veteranenwagen bis
einschliefflich Baujahr 1976.

Der Veranstalter sprach uns in den ver-
gangenen Jahren immer wieder aufmun-
ternd an, wir sollten doch teilnehmen, das
wire eine schone Angelegenheit mit ei-
nem sehr ansprechenden Rahmenpro-
gramm (samstags mit einem Festabend und
sonntags mit einer Fahrzeugprisentation im
Zentrum Géttingens am  Ginseliesel in
Form eines Auto-Korso) — schliefSlich hitten
wir doch einen interessanten roten Floh, der
das Teilnehmerfeld und die Fahrzeugvielfalt

bereichern wiirde.
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Eigentlich sollte unser erster Einsatz bereits
2006 erfolgen, aber der TUV beanstandete
die mittlere Spurstange. Die Beschaffung er-
wies sich als sehr schwierig, denn es handelte
sich um eine ganz spezielle Ausfiihrung. Erst
nach 10 Wochen konnte das richtige Teil ge-
liefert werden, nachdem zwischenzeitlich die
zweite, aber nicht passende Variante zuriick-
geschickt werden musste. Als schliellich der
TUV seinen Segen
gab, war die Veran-
staltung bereits Ver-
gangenheit.  Der
TUV erwies sich
bei der erneuten
Vorfiihrung erfreu-
licherweise als gni-
dig und berechnete
nur eine geringe
Nachgebiihr.

2007 konnten wir
dann erstmals star-
ten. Bei den Start-
vorbereitungen er-
wies sich die Befe-
stigung des
Rallyeschildes vor-
ne am Fahrzeug
zunichst als schwie-
rig, da die Auflage
bestand, das amtli-
che Kennzeichen
diirfe keinesfalls abgedeckt werden, aber an
der Front (passt es seitlich?) ist bekanntlich
nur wenig Platz. Auflerdem

sollte das =]

Steyr-Puch-Em-

blem nicht verdeckt werden. Die ge-
fundene Losung war denkbar einfach und
praktisch zugleich: Mit Hilfe der vier Steg-

#
B sparkesse

schrauben des Ziervogels lief§ sich das Ral-
lyeschild zuverlissig und gut sichtbar anbrin-
gen, so dass diese ziigige Montagemoglich-
keit auch kiinftig beibehalten wird. Um es
kurz zu machen: Wir landeten bei dieser Aus-
fahrt als Neulinge unter ferner liefen. Erfreu-
licherweise kam es unterwegs zu keinerlei kri-
tischen Situationen. Uns hatte es Spafl ge-
macht, die Atmosphire war fantastisch und
die Organisation tadellos.

Fiir 2008 nahmen wir uns daher einen er-
neuten Start bei der Ginseliesel-Rallye (par-
don: Ausfahrt!) vor, und zwar wieder in der
touristischen Kategorie, wobei uns Insider
versicherten, diese stiinde den Aufgabenan-
forderungen der sportlichen Ausfahrt in
Nichts nach. Wie sich spiter zeigte, hatten sie
vollkommen Recht! Da diese 20.Veranstal-
tung als Jubildum gefeiert wurde, waren die
Aufgabenstellungen insgesamt besonders an-
spruchsvoll und einige Bedingungen hatten
sich geindert, was wir aber erst merkten, als
die Ausfahrt nach gut 180 km rund um Gét-
tingen zu Ende war und wir feststellten mus-
sten, dass wir einige Feinheiten nicht beach-
tet hatten — wir kamen zwar noch in die Wer-
tung, aber unsere Platzierung war erneut
nicht berauschend. Am Steyr-Puch jedenfalls
lag es nicht, der Motor lief rund und zuver-
lassig wie ein Uhrwerk. Fiir 2009 gelobt das
Team aber Besserung!

Einige Fotos zeigen uns am Start in der Mer-
cedes-Benz-Niederlassung Gottin-

LRS-

abttingen |

e

gen (MB einer der Sponsoren dieser
Veranstaltung), wobei zunichst zu einem
fiirstlichen Friihstiick eingeladen wurde, be-
vor es dann auf die Reise ging. Viele begei-
sterte Zuschauer verfolgten das Geschehen



am Start, und auch beim Auto-Korso am
Sonntag sind die Zuschauerkulisse und die
Begeisterung immer wieder beeindruckend!
Im Rahmen dieser Veranstaltung gab es viele
interessante Gespriche, die sich natiirlich
auch um den roten Steyr-Puch drehten. Ein
Gesprichspartner erwies sich als besonders
kompetent: Es war der ehemalige Steyr-
Puch-Rennfahrer Bernd Rohde (aus Nieden-
stein/Kassel), den wir 1969 beim Besuch ei-
nes Bergrennens in Kassel-Baunatal life er-
lebten!

Zur Abrundung ein kurzer ein Riickblick in
das Jahr 2008 auf die Zeit bis zur Ginselie-
sel-Ausfahrt. Unser Puch war seit 10 Jahren
mit einem Saisonkennzeichen (03 bis 10) un-
terwegs, da wir im Winter den Wagen nie
nutzten und auflerdem Kosten (Steuer und
Versicherung) sparen wollten. Nach Einrich-
tung diverser Umweltzonen in verschiedenen
Stidten der Umgebung (Hannover war Vor-
reiter und auch fiir Géttingen war die Ein-
richtung der Umweltzone geplant) iiber-
dachten wir unsere Entscheidung und ent-
schlossen uns, trotz der — bezogen auf den
niedrigen Hubraum des Steyr-Puch — sehr
ungiinstigen Oldtimer-Steuerpauschale den
Zulassungsstatus zu dndern und ein Oldti-
merkennzeichen zu beantragen, um weitere
zu erwartende Fahreinschrinkungen zu um-
gehen. Das hierzu erforderliche Oldtimer-
gutachten bereitete keinerlei Schwierigkei-
ten; alle Kriterien und Auflagen wurden er-
fiille und auch technisch war der TR
einwandfrei. In diesem Zusammenhang riet
man uns, zusitzlich ein Wertgutachten er-
stellen zu lassen, was uns im Hinblick auf
weitere mogliche Teilnahmen an Ginselie-
sel-Ausfahrten (aber nicht nur dafiir!) als zu-
nehmend wichtig erschien. Auch bei Heinz
Lied!l holten wir diesbeziiglich einen fach-
kundigen Rat ein und wurden bestirke, auf
jeden Fall ein Gutachten erstellen zu lassen;
es gibe da auch eine weniger aufwindige Va-

riante, die fiir unsere Puch-Fahrzeuge vollig

ausreiche. Gesagt — getan! Die 11-Seitige Be-
wertungsurkunde mit 12 Fotoansichten wur-
de nach knapp 4 Wochen zugestellt und das
Fahrzeug mit der Zustandsstufe Note 2 be-
wertet. Es sei angemerke, dass unser Fahr-
zeug noch keinerlei Restaurationsarbeiten er-
fahren hat (noch 1.Originallackierung feuer-
rot RAL 3000),

Gebrauchsspuren aufweist, aber ausgespro-

natiirlich  einige
chen gut gepflegt ist. Kurioserwei-
se mussten wir die Bewertungsur-
kunde korrigieren lassen, da iibe-
rall unter Hersteller
"Steyer-D-Puch”  statt "Steyr-
Daimler-Puch" und unter Fahr-
zeugtyp "650 TR 1" anstelle
"Steyr-Puch 650 TR 1" stand. Im
Fahrzeugschein sind alle Eintra-
gungen einschliefllich der Recht-
schreibung korrekt, warum also
nicht auch hier? Wir sind jetzt mit
dem Gutachten zufrieden, es gibt
doch eine gewisse Sicherheit und
hat wohl — soweit keine Anderun-
gen eintreten — mindestens fiir die nichsten
5 Jahre Bestand.
Hoffen wir also auf allzeit gute Fahrt mit un-
serem stets zuverlissigen Steyr-Puch 650 TR
1 Europa !
Anlisslich dieser Rallye-Veranstaltung wird
eine aufwindig gestaltete Teilnehmerbro-
schiire mit den Fotos aller Teilnehmerfahr-
zeuge einschliefllich einer kurzen Beschrei-
bung ausgegeben.
2008 erhielt jedes
Team zusitzlich die
wunderschon gestal-
Plakette "20
Ginseliesel

tete
Jahre
2008".
Unser  Steyr-Puch
wurde fiir das Foto
mit dem Hinweis-
schild "Steyr-Puch
650 TR 1"
versehen, um
falschen Zuordnun-
gen  vorzubeugen:
Oh, ein Fiat 500 ?...
Steyr-Puch!!

Unser TR ist auch optisch fiir die Ginselie-
sel-Rallye bestens vorbereitet.

Das Rallyeschild konnte optimal platziert
werden.

Zufillig erhielt unser Puch Baujahr 67 die
Startnummer 67 !

Das Team Zeidler wartet nach der TUV-Ein-
zelabnahme der Teilnehmerfahrzeuge im

Fahrerlager ("park fermé") auf den Aufruf

e T T

zum Startplatz, an dem seit 9.31.00 Uhr alle
30 Sekunden ein Fahrzeug gestartet wird.
Es ist soweit! Wir fahren an die Startlinie...

noch 30 Sekunden, dann geht es los!
Prichtiges Wetter und begeisterte Zuschauer
sorgen fiir beste Stimmung,

Jetzt geht alles sehr schnell: Ubergabe des
Bordbuches und kurze Instruktionen....
...noch 10 Sekunden: Gespanntes Warten auf
das Abstempeln der Bordkarte. Wihrenddes-
sen informiert eine Lautsprecherdurchsage
iiber das Fahrzeug und seine Besitzer. Ein
schwungvoller Start!! Piinkdlich um 10.04.00
Uhr geht es auf die Reise. Uber die Platzie-
rung schweigen wir besser, aber wir kamen
immerhin innerhalb der Wertung an.
Ubrigens war uns der Wettergortt fiir die wei-
tere Ausfahrt nicht so gut gesonnen: Dem
Sonnenschein beim Start folgte nach kurzer
Zeit Dauerregen und erst gegen Ende der
Ausfahrt besserte sich das Wetter.

Viele begeisterte Zuschauer, auch beim ab-
schlieffenden Autokorso in der Innenstadt
nahe dem Géttinger Ginseliesel. Ein kro-
nender Ausklang dieser sehr gelungenen

Oldtimer-Rallye!!

Holger Zeidler
.z";'al.'ﬁi-?:}_H
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Cisitalia 202 Mille Migliz
AAerodinamica Sawonuzzi®
vor demy allerersten | Raollout™
in Turn im ,Parco di
Valentino”, Chassis-Muenmes
001CMM war mit demn
1100 com 4 Zylinder-
Reibersmator mit einer
Leistung von 65 PS [Molor-
HNr. 002) ausgestatiet und
startete bei der Mille Miglia
1947 unter Fiero Tarmuffi.
Taruffh 12g lange Zeit in
Fiihrung im Gesamt-
klaszement und ist dann
durch einen Motarschaden
(Kol bendefokt) ausgefallen.
Lt. Historie wiorden nur reei
Coupé 202 Mille Miglia
JBemdinamica Savonuzzi®
bei Gisitalia, das aweite
Fahrzeug hatte die Thassis-
Mummear O02CMM. bei
Cisrbalia in Turin gebaut,
Fahrzeug M. 2 hatle ginen
1195-ccm-Motocr mit 70 P3
mit der Motor-Nr.: LO203.
Der Code 03 stand Obrigens
fur den 120M0-com-Motor,

it dem Cisitalia 2034 der
nScuderia Abarth™ feierte der
grobe Champien Tazie
Mureolari am 10, &pril 19540,
beim Bergrennen Palermo -
Mieate Pellegsing, seinen
alledetrten Sleg.
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Blazis des Fier 1300 vwons Franco Sail,l.;i.i.-:uu.' entwnrlens
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Couzg, wirke mur seinen 3 Scheinwerfera und der
sppressiven Pronrparcie, wie ein Falireoug voncinem
andioten Soern. Dhe Packard Moaror Car {_.ulrni:'.ull':'
bt dus Aueo vormn: Salon weg und transperriesn ¢
titr Srudierermeecks 1o die TIS5A. Thess Aktuca war das
Therna in den ialisnischen Medion,

1953 bane Abasch im Aufiag der Sowderia
Grestal e, it Basis eines Perrzn 166 MM, cioen
cineigartgen Sporwsgen. Der grsmmee Aotbau der
Kenn-Harchesa bestehend aus cioem vallig sigsn

stindigen smhblgetise, das mac caner 31 kg leichien
Alaminiambarossecie verkleidet war

Bei mitkerer Betrwching kommr cinem zwangslofig

Carlo Abarth mit dem jahrelangen

Spitzenfabirer im Abarth-Team
Hans Hermann.

daz Kaonzept chae TN D Rasddsiers in donSinn, die
Abmbichiker vert dern Abarth-Fersars, 2% Jobre sovor

st eifwch verlblalibend.

Uber 45,000 Spezial-Auspuffanlagen Fnde 1953
wilr - die B-L'I-:'F,a-l.:‘ld_l‘l ther O Muarheirer undd die
Preedskerion der ﬂ]':r':-'"rn':- "‘a'.l.'\.Pl.I;.'.!H:IJiI,'_’\IL. i Volks-
mund _Faubertdhoen” genanne, dhersreige srsrmily
i 40000 Scik-Croeneee.

14954 5;.‘:[1- es s dem Abarzh-Adia™ 20080 cin neper-
liches EHighlighe sof dem Timner Salen,

s auf Basis des ALk 1900 bei Abarrh encwickelne
wind bel Ghia kepessiorse Fasrlack-Coupd, wat |.;l.':a-'.:.-:.'
mal | & em fwch, der Radstaad sorde gogeniiber
dem Sersen-Albe am L9 cm verkbcer und denle der



beachrlichen Acrodvnamik und sinem Gewiche von
neer HM kg, crveichee der Woagor lacker dine Spitee
v doer 2040 kmd'h.

Der eleganteste Rennsport-Roadster aller Zeiten
1953 priasearicrre man auf dem New Yorker
Avcomebdisdon mie dem ber Bearer o T karos
Typ 207-4, cineny der élegantescen
Bennspoc-Rosdsrer alles Zeren,

EICCIE

Drieses Jahr Bodmcere firdwe junge Firma Abarrh
Lo, den Auforech in eine viollig news Dimension: Am
12, wfiir ]'.-r'zi.wlll:iul:t- Muar yud degrn Genker Saldrn, £on
neuen S0er, der in des Folge, cines der erfolgreichs-
cen Modele aller Zeiten, der Tariner wenden sollze.

Fiat und Abarth Diec neue Fiar-500 wizd e die
nidchsten Jabiee mee hoseerischen Geurndlage: von
Abarth v Co, Ememals widmen die PS-Zsuberer
g am Carha Abanh, eimem Grobiserien-Bahinoug
the granees Kinnen, und was daber bemnskam, day
konnoe sich wahelich schen Lisson, Lichrjahe wor dermn
Golb-GTT bawts mman mit deas Taat- Alarh.T 590, i
Senienanse mir Sporreagen-TFeeling,

Dz Frae SO0 sstlee e das aichste Juhreehad, ia den
vnrerschigcliochsren Varenonen, dae Basis fir o das
Wirken von Abasth u, Co, wemdin

Yon nun an pgab oes omic Fiar aoch esnen starken
Farcner als Jder Geolindusceie, und disse Pamcnec-
srhaft r:mﬁ_g:".-:_'h'h:l Abarsh . Conaneh emmen relasiy
sorglocen Ausbay seiner eigenzn Rapariviren, g

Eombinanen | Fiae-Abarrih™ wird vom Stan wep, «u
ciner cimeigarsgen wid weglanblichen Eofolgasmny,
aneefingen von der Berlina-750 her den B30 TC,
den 1000 TC and TCE. dber den 750 Bl bera, bas
hin wuem . Keefrpekes”, dem Fac-Abaech 1000
Boalbe o

Mic dem 1900 2o dem Tunicee Selon eremals pri
SCOCETTEn, won Fagarn meit ciner arcmberanbenden
Earossecie vingekdeideen | 00-Bialbern™ prewino:
Atarch ersrmals anch ciren WO - Tirel in dec kleinen
G- Turismo-Rategorie bis 1000 com: Ab 1058
,_gi'l:-l: [ '-'Hr:r.zgli-:"lu-! 1.-"rre-'!r||1n:|.r||r|él: mir Fiar,
wonnch jeder Bennsieg filr Abarth in bare Munze
winpemandale wird.

In der #ert wor 19%0 Ris 1971 waueden miar Abemhs
anealler Welr, zum Gheraaegenden Teil aut Prac-Basis,
diber T3 Siepe errungen,

Eine wohl ecinmaligs Uber 13 Jahee andavemnde,
unglanbliche Siegee-Srory!

e woveize HilfRe der Ser _I-!:l.:'un,- e FOTLLEE TR

Jahrhurderrs, warde durch 2 wesenrliche Fakroren

pepriiat and  owaren  gewissecrmalien woch das
Fundament fiir die WBosring Sixrees”, in denen die
SSruderis Al den cuophischen Momsport in
vizlen Karegarien als e mer Haupodarseller, miz-

goanalesre,

Rekordfahrten auf allen Linien ... Fakror Sammer
Loam 17..Und 18 Apnl 1956 swree Abacth- mic
dem-anf 747 come and gatzen 47 5 anfgemtalen

Oben: Abarth 2200, sines der
ebegantesten Fahrzeuge das je
bei Abarth gebmrt winda,
Links im Bund:

Bbarth-5imca 1964,

Links; Flat Abarth 750
GT-Zagata.

L Yon nun an gab
es mit [rat auch
einen starken
Partner aus der
GroBindustrie,
und diese Parener-
schaft ermiiglichte
Abarth u. Co.
auch einen relaciv
sorglosen Ausbau
SEINer eigenen
Kapazititen,”
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- Obn: Abarth SE 021

Rechis v o
Abarth 1300 OT. 8
Simca Abarth 1300 GT,
dassefbe im Kampf | &

mit Fiat Abarth |
Lufthansa Coupé,
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il -

= Fiat Abarth 1000TC Corsa 'f;i.rr.'l van einem 1000TC pejagt.
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Links v. 0.: Moterraum des Simca Abarth
2000 GT Duemille, 3
=1 Fiat Abarth 1000 Bialbero,

Abarth 10005P.

Unten: Fiat Abarth Coupd Lufthansa,




1065 Fiat Abarth OT 1800
Spart Spider.

, ___:ksz! gThQndQnQQQ&

Fia: 000 zu éiner unglanblichen Seric von Relord-
fafureen ir Antodoomn NMazgiomabe di Monza, Un-
mitteloer rech Morkeeindithruny Ses peuen Fias &0,
lieterre der beanaders Markering-Mann, Carle
Abareh, gine ausigartige Galavorscellung in Sachen
Wediererbeir, Die techuischen Bosiappresare fir
den Bekerdwagen stammoen vom oepen Flas &1,
Abareh Ronstzuiere daga ein o superleichoes
Rohrrhmen-Chassis und Bestone Liederie e den
Mopoposte cin Meisrersiiick in Bachen Stromiinien-
Kasosseric.
Ausgestutees mit diesen Kompanenten gab s, gewis-
secmafen sus dem Stand, 3 intesmanonale Bekords,
aul der Bemnpiste des Hochpeschwindigkeirskurses
im kfnglichen Pk eo Moo,
De Ergebnisse konnren sich sehen lassen, fur die
2000 km erficle man sinen Schaite wan 158,612
krnh v B A000 lem waten oe immer noch beein-
dmickende 156,360 km/h.
Cramic cine derartips Glanzlestong auch denoene
sprechender Medienwidechall finder, har Carlo
Akarth fiir die Rekordfdorten immer die prorznen-
testen Mocogjournalisten Borcpas wie 2 B Whalrer
Honegger, Ulrich Wicselmyann, Paul Freed, Goodon
Wilkirs, Bemurd Cabuer, Chovanne Lurani, Mario
sirroners oder Kemo Carring; als Fahrer engagiert.
Die 750er Rekosdtahrren waren der Start mu eirer
ganzen Reshe wvan unglosbhck erfelgrecchen Kekord-
fahrren in cen o uatstschisdlicheren Klasen e
Purnern wie Fiar, Alfa Tomeo, Bermone ond Pinin
Faginz, ;n_gr-"u:lgr.r. Fresi SO0 cown e hin woode 2-
Lirer-klasse
Baxeor Mammer ITwaren die sensationellen Ecfolge
Aes mepen Frac-Abasth, sundichst ale _750-Baalbo™
und spiver als  FOM-Binlbero, m den kleinen Gran
Toereme Flassen, The kleinen Bialberos™ eile=n
Wioche fitr Wche; vom Sieg wu Beg, watcn als
Klassensizger gewissermallen shonnisee, und wenn'’s

passte, gab es aueh en andsehenezropendes Besulrar
im Gesamlclassement, vor manck gealien Baliden.
Fekeer Boummer [11 war die, dank Fiar-Verrmg,
gesuride wictschaftliche Basic, sie comdglichne erar-
mnls. eine langfristige und o bonsequence  Ent-
wicklungsarbeiz, deren Frilchee man i den Gler
._Izhreu ernsen olle.

Das Fewerwerk" der GOer Jahre! e Sler Jahe
waret fiir Abarth so cowas wic cin cinzigartiges, noch
rie= da EPTERSNES ind e encen wotlendes Feoerwerk
in Hachen internancnaler Momespor. Kaum eine
Kategore, kaum cin Klasse, in der die Seodens
Abarrh® muche anfgerreren ve, und gesieet hat, U
weni man in einer Karegoris niche am Seare war, wie
it der Foermel-1 oder der grofien Prororypen-Klassen,
s har man i der Versuchsalsterlhong dasman geeibwacet
oder zumindesr daniber nachgedache.

Abarth-Garrera Der Bul vore Abarch war mittlerwei-
e so grofh, dess die renommiesee Stuttgactes
Edelschemiede, Porsche, dens Turinern ihr Top-
Modell, A JWeiter-
fml:\.'i-jl-;lung" anvercragize. - Und das am [ Pebouar
L0 praseocicroe Trochnis Ekrnnte sich  duwrchios
wwhen busen, war der  _Aberl-Carrera-GTLY doch
um - keapp 60 kg leicheer wed wm nd 20 kindh
schnetler als das akrucile Serien-Merdel], der Aaffen-
hugisenes.

Beim alleremsren Benneinsare dos Abareh-Cireera, am
& Mai 1960 bei der Targa-Florio gub es dann auch
auf Anheely panen vielocechoeren Klasseasisg unoe
Srrii."r,le;'-'T_irﬂ'r."'L:lh'u:l.al:l:n. Wenige Wochen spsten
nelre sich die pleiche Kombinaren den Klesensieg
betm 1O00-km-Rennen sl dem Misbuegring wnd
pm2dES, _F'I:I'.i l1i.|.-::ti.q'.'rr.n.'|'t Heecherr Linge/Heind
Wohalver den Abrorth-arrera (GTL damn b dem senigas
ticmellen 190, Plate im Gesamcklassemenr bed den 24-

I'IL'I'l ‘._.iI.Tl."'l:'I.'_‘l L ‘E:ifl.i.'l.'



3,5-Liter Protobyp/Pininfarina.
Winten: 1973 Abarth 2000 Spart-Spider, Fahrer
Paul Ricasd,

Srinden von Le Mans, Heoes gibde dez inscesamt ot
21 mal gebaues Abarch-Carrers bed Summlern wels.
weir, w1 den F.:l\.".‘\-l.I:'IILI\.'.ﬂ.EI.'I Rasitiien im Gran-
'J_l_ll:ir;rnn:l Ff_-gm:_-n'r wnd werd  mlROLes LW ;Ja.i
Dlopipeloc cines Werks-Carrera 5::|1.:||.J..'|r..

Der Meilenstein . Bialbero” Am 3. November 1900
pr;i-'.u:nl:in:-;l;t Albcrh am Tooiner Raloo, moe dem S FHiai-
Abacth 1000 Bialkerg” sinen wakren Melsastemn in
der Gaschichte des Hauses. Mic dery korez Bialbers”
EEnAInnem die Turiwe
Edelechmiode 1962 nichr rur den allecerseen -
Titel in der Gran-Tasismo-Karegoris bis 1000 com,
sandern @ime amenes Gepecitioa wone Beonfahrern
ceziclee gl dem koapp 110 cmehoben Coupe, Sieg
Lt Siegt

Die Secheiger waren Jie Tabee, 0 depen sich die
bedeureadsren Rennfihrer wnd Konsteokieoss am
Turiner Cesso Marche, dis Tiisschaalle in e Hanel
guben. Die mirlerweile suf beachrliche 440
Mlirnrhuirer :::_;:l;e-'.'-.':u'lu-:eﬂ'.e Bparr- und Rennwagen-
schimiede, - war in dieser Aeit, die JIn"-Macke
sohlechehin.

A Erde der Susam 1961 gaby &5 Filr Abarch sichen
Gesames ond 116 Klassen-Riepe und Leo Cella
700 Bislbern die sralienische GG

Boliden, sewaon

gewenn mit dem
Wizsremchali

AL der Renpsuson TR wer die | Soudesia Abarch”
win Fiasiorn aul Boropas Kennstoocken, Mac dern aut
Pasis Jes Simca 1000 men enewickelien Abarh-
Amen 1AHFGT mat dem nenen 'n.'ﬁ”is.; q'.'i,u_-::'l-il:a'fl'.d.:.‘:
calwickeloen  EA3OO-UHHE-Moror, é':'.'.:- 5 ETALITIAL
arch Serensiepein den proleren Hubrowmklasssn.
A 23, Mice 1953 erbebee Abacth ot demn 1000
Giatbere boim 3 Sconden-Rennen won Selwing”
einwn seaner. grifiten Briclpe. Wom Srarr wey ping
Bennlegends Soirling Moss aub dern Werks-Avsin-
Heatgy Sprice 0 Fohrong ond s danzst bas 5

1374 Abarth 2000 Sport. Rechis: 1974 Abarth

vl Benmencs, bis

Yinaen Aer Weasfhach-
Wecksihizer, Bruce McLaren, gefolpr wom Walr
Harsgen die Fiihrung iternlim and damir Abarch
zu o cinem grandiosen Thoppelseg wverdhali Dieser
Dioppelsicg, mic Alfons Thicle uned Maore Bianch:
wiel dan Pliween, war auch der Grordstein £ur
Abarch’s aliprorten Wh-Tigsl 10 des kleinen GTI-
HI-L’I\.‘\-:.

Dias xaceare Beonen zur Marken=WM fund um 1. M
14902 and dem Caircwen del Gacda o Sald sezr wmed
mbodee i cin Phel
Enfant terrible Inncs Ieclood und derm umvergessenen
Tasdvevicn Scachorsr,. der am Backe mie ciacm hauch-
cinnen Worsprurg, die Mo vorne badte,

avischen dem '_'||li.|'JI=!":IJ’E||

Eine unglaubliche Sieges-Story! Abanh Benn-
waren eilren Wixhe fiir Woche, son Sicg 2o Sicg,
c_gn:_ g g iroinn Jd1 Monza, wn HEirl:Ll]’EHIIE ke
beien Moee de la Luse-Bergrenmen”
gab #x ke Reomen, an dern nicht sumindeso cin
Abarth, meistens aber gleich mehrere, als Sieger
abzewanken wurden

e Premaere fir die Beonsason 19695 Ead am 17,
Februar 1943 auf der benihmoen &,132 km nges
Eonnstsecke won' Daywena scetr. Abarch nanace mie
Hasis Heserae aned Maurn Bianchi, Beide sof dem
Abarrh Samea 1300 GT, glesch 2 Werksautas or des
1. WM -LagF der Saison
celler Meantez im Geosamiecklssormenr und ol
snen diherle BT 5'1.".1'_ w cler GT-Blasse bde L300
i

Koapg 4 Moaare spicer gab ec beim Groflen Preis
vion Wien” aul der Traditionssirecke am Aspermer

Yoo ouwnoan

Flerrmann wirde semairic-

Flughafen, sin einzigaroges Abaqth-Feoerserke Hons
Herzmann wnd Mawre Bianchr, swegren in Ezkriscl
elien  Klesen., Davitber hioaus eolebre "Wien die
Welrpremiery des neaen Fuat-Abacch 2000 Spoer
Bevider, auf der Runckerecke, 1983 gal:es amch eine

LU nd wenn marn
in einer Kategorie
nicht am Srart
war, wie in der
Formel-1 oder der
srofien Proto-
typen-Klassen, so
hat man in der
Versuchsabeeilung
daran gearbeiter
oder zumindest
dariiber nachge-

dachr.”

it
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dem das 30, Exemplar fectiggeseellt war, und eben-
falls im Jakr 1966 peisencierts man mic-cem Fiac
Abarrh 1000 Sporr Prototips”, splicer ke 100G 5P
genanne, cinen 2-sitzigen Rennsporcwgen, der bis
biene <lie Herzen aller Momrsperm-Fans hiher schia-
gen Lisst.

Mt rnagesmmt W0 Siegen, war die Rennsaizon | Sy
die eciolgreichses Sason aller Zeten fir Abares,
Darin enchaleen so Feinheicen wie die GlaMarkens
welomeisterschaft in der Elzsse | und des Tizel in der
Europiischen Tourenwspenmeisterschaft mir Ginn-
caclo Blaghetr.

Beim  iiltesten E-e'.r|.;n::|'.1=-m:| L .E'_IJ.LIJJ:I. HTTVR S ERTET
Ventoux holes sich ]-::-':uu'.l:lus Ohotoer ol e Faae
Abarth 1000 Berling, einen i.'1|.'|ur|l:-ﬂ'|.~r.en Saed in der
Tourenwapenkbasss,

T 140 - das Le Mans-Projekt Am 2. Marz 1067
erschizen i cher angesehenen Auo-Traliana® ersomals
ean Bericht dber den peuen Abacth Foocoryp, haus-
incern T 140 genanng. Bas Koneepe fir den I 140
stammee noch aus dem Jahe davor, doch tber den
Whnrer war man mic der Arheic gur vomogekem-
men, D Projzke selloe in der Polge sam grdfoen
und shnpeizgsren aller e oam Corso Marche peojek-
cierren Auromohals werden.

Ein Protooyp mit etmens 9-Licer 20712 Zvimdes
Motor mit geplanen G190 F3 bei 6700 Limin, Beim
allerersrenn Teselawnl a.u.r deen PI'J'.'-.'-ELM-:I. am. 1H.
Februar 1 E.llf:.?,eerrei-:'ht-u der Movor ael Anbkich 600 PS5

34

b GR00 Uimin, Dias Modell des T 146 gab cinfach

besindrickend aus, und Caclo Abarth perstialich,
verfolgte s@mikche. Enowicklungssanfer, I Werk
wir man fest davon iibereeuge; die leczien Rennen
der Aaison 1967, aks Frobegalope far den T 1400 =
MULZED

Dioch darin kame das bésé Erwachen, nach den 24
Srancden von: Le Mans am 100711 Juns, begrenzee die
FLA den Huboan der Protory pen aud 3 Liser, was bei
Abarth den sednrigen Stoop des Projekees bedeasete.
Mir johannes Orrner, Toine Hememans und W0k
Kanbisen hatee man Fir <die Saison 1967 sine starke
juitge Teappe uneer Veettan, Zi Beginn Jer Saison
1957 Blickee roan bel Abads auf 3 Welcrekorde, 112
internatnale REL:u:d.l:, ‘:‘| WM-Threl uned 2 Eu:'ﬂ-pi—
ik Ticel zuribck.

Bei den cmdicionetlen Tﬁnuﬁull mn "-'u|.|¢.-]|.|.1|.'55.1 Reran
crserals such dss noue, von Ing, Frice Hedfmann aos
Bad Hall konsconierre S-CGanp-Gecriche mic. Spere-
cliffevential vom Ty 159 aum Einsarz,

1967 war auch das Jabe i dem Perer Scherny oo
Abarth kam, mic ilkm sollee endlich dee schoa lange
angepeilte. Tirel in der Berg-Buropameiscerschaft
pehole werden,

Al peergnenes Wertkzeug dars, wurde der nene Fiar
Abardh (2000 Spoer Spider” FB (Fuoci Bondo} $or-
wickele, Bs sanllie schlugsendlich noch ganaze 3 Jabre
dauern, bis Jobanrnes Ostose 1970 den Erscen
Berpevropameistecschafes.- Tieel  Fie Abaeth ersang
prel mic dem Sieg im Jahr 1571 glesch noch ens

Tiwiner Autosalon 1978,

WL li. n. rechis: Autobiznchi
Al112 Abarth Rally Serie I,
Fiat Abarth Rally Cornpetizipne
Serie || (Werld champion) und
Fiat Abarth 127 Ralky.

Innen: Turiner Autosalon 1968,
v. bi. n. rechts: 2000 Sport-
Spider, 3000 Sport-Spider
Matare Ceptrale upd 1000 5P
Barchetta Tubalkane,

Abarth Race Days Juli 2008
am Wachauring.



drauf setzre, Gegen Ende der Saison kamen erscmals
(recfichoe auf, bei Abarth beschifftige man sich mie
einemn Formel-1-Progeke wed Carlo Abarch sellbse
bestiitigte 1n einem Inrerview mit Auto-Tralizng, dass
man in Turin einen Y-8 Zylinder fm Versuch laufen
habe, der fir die Formel-1 enrwickelr wusde.

Fitr 19658 bestand das  Abarch-"Werksesam  aos
Merrario, Scheory, Orimes, Hezemans, Goedemnns
und Willinms, Am 7. April gab es zum Einstand des
neuen 2O00-Sportprotoryp beim Ampus-Bergrenncn
in Frankreech, einen grandiosen Einscandssieg. Beim
S0G-km-Reanen in Specteston gewannen Hege-
manrs/zoedemans gegen die gesamre englische
Konkurrenz wnd fohren einen liberdegeaen Sicg ein,
Bizimn Bergrennen Bologns-Ravicosa siegee Cetner vor
Schesry und pulveriserre den alten Sereckenneknord
i mehe nls 1 Mimare,

Premiere in Wien-Aspern Am & Oktober beim
EH.'uliupL'-J-u]-R-Emu:ll 1 T.H-'_Jl.'l:l-..’!ﬁpnrn, Ealr e dann
die gmlie Premiere fir den neven 3-Liter VB-Groppe
7-Waper, den Fiar Abarch (2000 Sporc Spider”.
1959, Peter Schetry war mictlerweile 2o Fecrari tber-
grwechsele, konzenererte man sich bet Abarch gara
auf dic Europiische Bergmeisrerschafe, Hinrer dem
erulgreichen Gesponn Schetry/Perran reichee &3 am
Berp in dieser Baison aber nor zu Achrungsesfalgen in
Form von Klassensiegen und 2. PlEtzen. 1Tmso sensa-
tinrwtler der Gesamtsieg von Mermro beim Grnd
Pri won Mugelle vor allen Werks-Alfns Tipo 33 und
den Porsche SOE,

Am 2. Beprember prisentierte Abareds den peuen 3-
Litee/SE OLG, eime Weiterentwicklung des SEO13,
der im (hetober des Varjahees tn Wien-Aspern sein
Diebiic gab,

Am Ende der Saison 1909 gewann Abarch den Ticel
i der Europdischen-Toerenwagenmeisterschafe und
den Sporcwnyren-Tieel in des enmopdischen  Berp-
messterschaft,

Bei der Rennwapsn-Biennale die o Mire L5970 am
Turiner Muwsen del Aussmobile™ ssarefund, priisen=
gierie Albarth mic dem 100 Biposte Cora (Typ
SEOLE) auch lizhevoll  Milline” genannc und den
Protoryp des Auweabdanchi ALTZ zoeci willip newse
Mo le.

Berg-Europameister Johannes Ortner Am 5. Mic
1970 kam es dano am LCampo Volo®, unmitcelbar
neben der Pabrik am Corso Marche, som grollen
mhowdown”, Abarth Deli alle Mod=lle, mir denen =
in der Samon 1970 Rennen bestreiren wollte, in Beih
und Crlisd fiir die gesamee nationale wnd inccrnatio-
pale Presse aufftidedn,

Angefangen vom Fiae Aharch 3000 TPracocipo” his
him zuem 355" Corsa, Und die RKeonsaisom 1970
wurde das Jahr des Johannes Oroner, aber auch das
Jahr des Carlo Abarth. Orener siegee am Mone
Weneous und am Dabeatsch und plarsserts sich incden
restlichen Linfen jeweils so gur, dass e am Ende der
sason mic ©4 Punkoer die Mase vorne, und den
Europemeisterschalts-Teeel in der Tusche haste.,

Die Sazson 1970 brachee fur Abarch insgesame 7
Sizge in den unrerschiedlichsren Kategorien.
Dennoch scheilleen am Ende der Saison am Corsa
MMarche die Al.armg]l:_:-l.kt::l. denn enemer mehr

Hegareller diingten nur aoch in jene Klassen, in
denen man jabrelang von Sieg za Sieg eilos,

Fiir die Saizon 1971 stand das Flaggechiff, der newe
Fiar Abarch 3000 Protocipo (5B 0200 mit fewem
Fahrwerk und neuer Barsserie sar Verhigung. Der
Mloeor harte iiber den Wineer eine Radikalkur diber-
sranden und lesssere mic den newen Doppeloocken-
Zylinderkdpien, Lacas-Einsprirzang und Dincgplex-
Fhndung, micderweile 365 PS.

Ende Februar ging es dann zu den tmdicionell=n
VorsaisonsTestfahrren, mictlereeile nach Paul Ricard
in Sidtankreich, da Vallelungs nich: mehr zur
Verfilgung stand. Die Fahrer Fir die peve Sadmn
waren Aroro Marzario, J.:lhu.l:m.; Clrener, CGriovanni
Sabrari und Manni Galli,

Oirerer mit dem 3000V Protosips sollee um die
Bupopabergrmcisterschalt fahiven, wihmnd Merario
und Salvat: bet diz nepen Merken-Weltmeisrerechatfr
antreten solleen. Ovrner siegee am Dobracsch, am
Ressfeld und beim Cesana-Sescricre-Rennen plus jede
Menge purer Platzierungen und sicherte sich damis
SEIMEn EWeLtEn Eerﬁzunlpiunri:rqm'hafrs- el i
:FI:IIS‘H.

Das Abarth-Finale Trocx aller Exfolge ging die Saisen
1071 fis Abarch mic 344 Siegen, dem Buropdischen
Bergtitel wrd einem Tieel in der Europiischen
Tourenwagenmeisrerschaft viel zu frith zu Ende. In
den leceten beiden Mopaten besteiee Abarth nus noch
wienige Rennen, Die Abarch-Rennabeeilung wrde
|:|.1.|.|'g{“||3'i51. und Oberssedelee ab dem Splicsommeer, Step
by Scep in die kleine Werkstirre von Enzo Osella.
Mir tbersiedels wurden zwel 3000 Protocip, sechs
Zweiliver Sporr und LOSIO00 5P sowne Ansomio
Tormuni und e gutes Digzend Techniker und
Mechaniker

Obrchl die. Meldung ersc per Mivee Oéober publi-
gierr wurde, haree der Fias-Konsern bereity Micte
Avgost die gesarmie Abarth v, Co. ithesnommen,
Carler Abarth's Boliden waren iiher viele [ahre, rau-
eendfach in fasr allen Rennklassen, beginnend mic
dem 15, April 1949 bis einschlicilich Soenmer 1971,
sicgzeich!

Unter Fine's Kormnmando, sisgten die Abarch's dann
noch bis zum Jabr 1979 in den uoserschiedlichscen
Benn-Karegorien,

Heuce plane Piat mue cinegarigen Aumomobilen, wie
dem neuen Cinguecentn, ganz im Scile des Cardo
Aharth, ein grandioses Comeback fir die Marke mar
derm Skorpion im Logo.

Carlo Abarth har sich nach dem Verkaof ssipes
Lebenswerkes 1971, in seine Heimarstade Wien
suriickpeeogen, wo er am 23, Okoober 1979, fit
IMUMET VoM (05 Begangen L.

Eur—l-:xg-:hl:ebtu sind causende Rennsiege auf allen
Piseen dieser Wele und ein Mame, der fiir alle Femen,
mir dem Rennsport verbunden bleiba

Linrer worwrcaclo-abarth-toanda tion.com is die von
Anncliese” Abarth, der Wiowe won Cozle Abarth,
gegrindete Foundazion xu fnden, dese soll das
Andenken an Carlo Abarrh erhaleen,
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Franz
Steinbacher

JEnrgang 1944, war von
Harbst 1962 bis Epde 1967
(mit gimar Uaterbrachung
1965 rwecks Ableistung des
Militardienstes) tet Abarth
am - Taringr Corsa Marcha
38, ak: Renn-Mechaniker
haschaftigh

AUt persinlichan Wardsh
Yol Signoe Abarth, durchlsf
Frarg -Sfeinhacher; vor allam
wahrend der renalosen
Wintarmanate, angefargen
wam Matoren and Gelrisbe.
ba, bis fin 2um Leistungs-
[Edisland, =0 zemlich alle
Spazizl-Abieillungen der
Teringr Edelschminga,
Wahrend dar Jahre oo cher
Rensabitailung. gerns -auch
d:8 poidensn Sechzigerjahre
aonannt, wurdan Hel Abarth
Insgesaml 5 Wellmknr,
112 imtarnaticnale Relante,
3 Gran Tursmao W -Titel, &
aurop. Tourenwagen. Tiks
und jpoa Marga natienals
Malsbart bal errungean.

Hante betreipt Frenz
Steinbacher, gameinsam mit
seiner Frau Rikl, slner ake-
rivikliges Canfrol Werba: und
Frecae-Lady ein Saches-
stpdigen-Bino in Wien, mit
Spezialisiening aut den
naticnalan und niemnationa-
l&n Qidtimerbarmich une,
wig kénnte a3 be) diaser
Vermangenheit auch anders
sein, it einam grafien
Fakus aui Sie Rannspart-
wapsr dec Nachkringsoert
Seit wnapp 20 Jahren pubii-
zlert Frang Steifbachar anch
regelmalg in einschis@igan
Ml Magazinen um
Thema . Beurteifung und
Bescrtung wvon historischen
Fahrzeygen”,

Walter Zipser interviewt
Franz Steinbacher bai den
Abarth Race Days, Jull
2008 am Wachauring.
Unten: Der junge Abarth-
Resmmechaniker Stein-
bacher (1i.) so schnell
wvaigehen 45 Jahrel




Trotz Fahrt auf Abwegen sicherte sich Lothar Kahl in der
abgelaufenen Saison 2008 bei der VEV-Meisterschaft der
Tourenwagen verdient den Gesamtsieg. Hinter Lothar
Kahl belegten in der kleinen Tourenwagenklasse die beiden
weiteren Steyr-Puch-Mitstreiter Fried Schultze und Harald
Peter die weiteren Plitze. Wir wiinschen unserem Lothar
fiir die kommende Saison mehr Gliick am Schottenring
und einen besseren Rennverlauf.

Wir bedanken uns bei allen iibrigen Steyr-Puch-Tretern fiir
ihren selbstlosen motorsportlichen Einsatz auf den Renn-
strecken und hoffen, dass sie auch in der kommenden Sai-
son in der neu geschaffenen GLP-Pro-Klasse die Steyr-
Puch-Farben wiirdig vertreten werden!

Der Steyr-Puch-Freundeskreis

15,8, Juni 2003




>

Eablis
ST 3
o

...zahlt sich aus!

Bernd Bohlmann gewann in der abgelaufenen Saison
in der Rennserie Coppa Mille die kleine Tourenwa- 4l
gen-Klasse. Wie immer war sein Auto — erst-
klassig vorbereitet von Vater Werner —

der Hingucker in der kleinen

Klasse. Begiinstigt durch

groflen Aderlass an Teil-

nehmern, aber trotz-

dem immer hoch

motiviert, fuhr

Bernd seine Ren-

nen duflerst profes-

sionell zu Ende und

stand deshalb auch

verdient am Ende der

Saison als Sieger fest.

Die iibrigen Teilneh-

mer und der Steyr-Puch-Freun-

deskreis gratuliert zu diesem Erfolg recht
herzlich und hoffen auf weitere erfolgreiche Einsitze in
der kommenden Saison 2009.

Steyr Puch Freundeskreis Deutschland

—

.- i Bt




Die Steyr Puch Freunde
Rhein-Ruhr (Jérg Schle-
P monat, Heiner Schliiter
g mit Frauen und Dietmar
Terjung) luden Hubert
und Jutta Nenninger und
meine Wenigkeit zu 10

Tagen Gardasee mit tiglichem Puchfah-

ren ein. Nachdem wir Hubert und vor al-
len Dingen Jutta als unsere ,Franzer®
ausgemacht hatten, ging es bei schon-
stem Maiwetter vor der Ortschaft Puch
in der Nihe von Ingolstadt los. Einige

von Euch werden sich noch erinnern,
dass wir vor 14 Jahren genau an dieser

Stelle bereits schon einmal zu einer scho-
nen Ausfahrt am Ortseingangsschild
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fiihrte uns ohne Autobahn iiber Pfaffen-
hofen nach Dachau, iiber Olching und

RS S S I

Fiirstenfeldbruck, vorbei am Starnberger
See nach Garmisch in Richtung &ster-

reichische Grenze. Mit einer Ubernach-
tung in den siidtiroler Alpen kamen wir
tags darauf in Riva del Garda an und be-
zogen am spiten Nachmittag im preis-
werten Appartementhotel Castelli in
Brenzone unser Quartier. Von hier star-
teten wir unsere tiglichen herrlichen
Steyr Puch Touren. Auf teilweisen eng-
sten Straf$en — bis auf 3000 Meter hoch —
konnten wir das ,,Steyr Puch-Fahren pur®
genieflen. Selbst die Bergrennstrecke am
»Irento Bondone® ging es voll Power
hoch. Bis auf ein paar kleine Kinder-

krankheiten an Huberts nagelneuem, bis
zur letzten Schraube restaurierten , TR1“
liefen — trotz grofler Bergstrapazen — alle
Autos perfekt. Wieder einmal wurde das:
»In den Bergen geboren, in den Bergen
bewihrt®, bestitigt. Am Abend waren
unsere Steyr Puch-Autos in den Ort-
schaften rund um den Gardasee die ge-
feierten Stars und wir konnten es uns, bei
gewohnt hervorragenden, kulinarischen
Kostlichkeiten, gut gehen lassen. Den
Abend lieflen wir meistens bei lingeren
Benzingesprichen und einem letzten
»Absacker” (manchmal auch zweil!!) auf
der Hotelterrasse ausklingen.




de-n Matﬂrs;pn;rt- h;at_- bei u.'ns
eine lange Tradition.

F i nfes unkn

-
By

Wi zE.oom

14 waren Sachs-K ger bel elnsm Grand-Prix-Rennen da-
on AF anl der Strecke, Haota gehdrt £F mit rund 64,000
rn der Walt,

Antriabs- und Fahrwerktechnlk




Liebe Steyr Puch Freunde,

traurig und tief bestiirzt teile ich Euch mit,
dass Peter Krober, Inhaber der Fa. ISA RA-
CING, unser Freundeskreismitglied und

Motorsportkamerad, nach langer und mit grofler
Geduld ertragener Krankheit, uns fiir immer ver-
lassen hat. Peter Krober hat mit seinem grauen
Steyr Puch in vielen Rennen gezeigt, was mit

solch einem kleinen Rennauto motorsportlich

moglich ist und uns dabei viel Freude geschenkt. A
Aber auch auflerhalb der Rennstrecken hat er uns durch sein Enga-
gement, sein Sponsoring und seine technischen Ratschlige viel Un-

terstiitzung zu Teil werden lassen. Peter wird uns als Freund, Gon-

ner und Ratgeber sehr fehlen und eine nicht zu schlieflende Liicke

F

im Steyr Puch Freundeskreis hinterlassen. Wir wiinschen seiner Frau
und seinen Kindern Kraft und Stirke in diesen schweren Stunden,
aber auch fiir die jetzt anstehenden schwierigen Entscheidungen oh-
ne Peter viel Herz und Geschick. Wir méchten mit diesen Zeilen
unser herzlichstes Beileid zum Ausdruck bringen und versichern,

dass wir ihm fiir immer ein ehrendes Andenken bewahren werden.

Hegrenzi i gy Leben,
dewche eendlieft die Evinmerune,

Danke

Herzlichen Dank sapen wir allen, dic sich beim
Tode unscres liehen Verstorhenen

Peter Kroeber

ot wns verbunden fulilten und e Antelaghme
auf viglfillipe Weise zum Ausdreck brachien,

W would like o thank you for vour kind
thoughts and flowers in memory of

Peter Krocher

We apprecialed your support.

Team T84 Racing
Familic Kroeber

Mach’s gut, Peter...
Georg Hummel

Steyr Puch Freundeskreis
Deutschland

PS. Der Freundeskreis wurde bei der Beerdigung durch Ulla und Lo-
thar Kahl sowie Annette und Heiner Schliiter, der auch den Kranz

besorgt hatte, vertreten. Vielen Dank.

JEe
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AUTOQUARIAT
Oldtimer und -teile Handelsges.m.b.H.

Ersatzteile f0r klassische Fahrzeuge von
Steyr-Puch, Fiat, Autobianchi und Lancia
Fertan Rostschutzprogramm

B=11HD Wiger, Antodigasss 44 = 46
Talofan 0043 01 409 51 91
Talafax 00431 7409 51 91 20
|ribsarowed woana autoquarialal
verkaud@auiaquarial.a

EFISATZTEILE Ve ==

_'-r:.'. Ak o
o ,'L Pl ™, &= finil
seit 1991 ,ﬁlﬁr f-_.-d,_ﬁv.-r- e |
PR et Y iy MmFi]Ezeilen;
""_""":' i 'I'?_ £ Monlag - Freilag  10-12%, 1318
AR — | S A
. et |'°\- Wien, Frihjahr 2009
Liebe Puch - Freunde, | G

immer mehr Nachtertigungen werden fir unser gemeinsames Hobby - das Puchauto, ven 500 bis
650TR und natdrlich Haflinger - ins Leben gerufen.

Curch den Aufkaut des Ersatzteilstocks der Wiener Traditionsfirma Czakoi & Machon haben wir ein
Ersatzteillager geschaffen, das in Qualitat und Originalitat keine Winsche offen 12BL Wie jeder wei,
Gummi ist nicht immer Gummi und GuB mul nicht immer Gui sain.

Es gict prakbsch kein Tell, welches wir nicht im Pragramm haben!

Dietmar Etzersdorier und s=in Autoquariat-Team wilnschen eine unfallfreie Oldtimersaison 2008!

ffﬁ*ﬁ%@ __ra“x_-' - ﬁ%&@&

ANZUGSDREHMOMENTE STEYR PUCH

BEZEICHNUNG DIMENSION WERKSTOFF DREHMOMENT
Auspuffrimmer Mutter M 8 DIM 934 MS 1,0
Geblaserad Schraube M 12x1,5 MnS| 5 55
Riemenscheibe Schraube M 22x1,5 MnSi 5 14,0 - 15,0
Schwungschelbe Schraube M 24x1,5 3850 Cr.V 4 34,0- 37,0
Zylinderkopf Mutter M 8 DIN 934 MS / 10 25-30
Zylinderkopfdeckel Hutmutter M & DIN 1587 / 6 1.5
Gehduse Hauptmutter M 10 DIN 834 / 6 35-40
Plauel Schraube M8x1.0 DIN 234 1 12,9 30-3.5
OlkGhler Mutter M 8 DIN 834 1 & 1,0
Schaltgabel Mutter M 7 DIN 83415 1.5-1.7

Potar 8
41
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Thematik aktuell

Ferloe: Max Finx

PUCH -

Ein Stiick steirischer Geschichte

1878 machte sich der am 27. Juni 1852 in der Unter-
stelermark geborens Johann Puch auf, um in Radkers-
burg =aine Schiosserehre zu beenden (Abb. 1). Mach
dermn Militardianst {1882-85) arbeiteta er in Graz bei zwel
Fahrradreparaturwerkstatien, wobai ar sich inlanshv mit
dan damals akluallen Hochrédern befasste,

1889 enwarb Johann Puch die Gewerbaeberechtigung
fir gina Fahrrad-Warkstitte (Abb. 2). In ainem Batrleb |n
oar Stadimitte van Graz baute er seine eraten Fahmider
(Niedermader) binnen kurzem unter dem Markennaman
.Styria® (Abb. 3). Der grofe Erfolg und Streilersien mit
seinen Kompagnons bewogen ihn dazu, 1899 gine eige-
ng Firma, die J. Puch - Erste stelermédrkische Fahrrad-
Fabriks-AG, zu griindan, Dieser Betrieh siadelie sich im
sidlichen Yorort Puntigam an und stalite bald nicht nur
Fahrracer her, scnderm nach der Jahrhundarwenda auch
Motorrader (Abb. 4) und Automodile, Im September 1309
wurde eir Puch-Motor sogar in efnem lenkbaran Luftschiff
der Brider Rennar versandat!

Fuch setzie seing Hoffnung vor allam auf dia Werbewirk-
samkeit spartlicher Erfoige und beteiligte sich deshalb
schon mit seinen ersten selbst produsierden Fahr- und

Abb. 1: Bud Radhersharg, Grazortarplatz 12,

42

Motorrddermn an verschiedenen Wettfahrten. Machdam
Puchs STYRIA FAHRRADER" ale regicnalen Rennen
gewannen hatten, stellien sich auch internationala Er-
Tolge rasch gin. Zwischen 1893 und 1896 wurden fast alle
graflen Hadrennen des Kontinentes auf Puch-Radem ge-
wannen,

Im Ersten Weltkrieg belieferte die PUCH AG auch die ts-
terraichische Armee (Abb. 5). Zu dieser Zelt war dar Be-
triet schon stark gewachsen und verfogte Ohar mehr ais
1.000 Mitarbeiter, Der Firmengrinder Johann Puch starb
am 19. Juli 1914 in Agram/Zagreb. Sein Grab befindat
sich auf dem Grazer Zentralfriedhof (Abb. 6).

Die Firma erzeugte auch in der Zwischenkriegszeil Fahr-
sowia Motomdder (Abb. 7) und vereinigte sich 1928 mit
einam Konkurrenzbeirieb zur Austro-Daimier-Puchwearke
AG und 1934 mit der Steyr-Werke AG zur Steyr-Daimler-
Puch A,

I Zwaiten Welkrieg mussten auch die Puch-Werka far
dia Ristungsproduktion herhalien, was zum Bau eines
zweaiten Werkes in Thondoef bei Graz fihre. Dot wur-
den nach Ende des Krieges Fahr- und Motorr&des (Abb. 8)

w Abd & Ketranrad, & AbLL 4 Posh-Motarrad vom ﬂ?.!;

St -faﬁrrad mim ﬁfﬂls

-Hmnm 'B.
{Fifﬂ‘emariil

+ Agb. 3- Ta.rkmmﬁ.r aimag Mﬂm:ﬂ.ﬂyﬂ

& Abd -'F:-"n'ﬂ ﬂHﬂ rr!ﬂlwrr:dw .ﬂ'.:r.ﬂ'dm TaTE 11
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Thematik aktuell

hergestellt, ab 1954 Mopeds (Abb. 9 und 10) und seit 1957
Fersonenautos — derunter der populdre Puch 500, auch
lietbevioll ,Fuchschammer” genannt. Daz Geburtsjahr des
glibekannten Geldndewagens Haffinger war 1053, es
folgten Finzgauer (Abb, 11} und vor 30 Jahren Fuch G
Diese Fahrzeuge wurden such beim Osterreichischen
Bundeshser singasatzt. Auf dar ganzen Wsalt fanden sich
Varkaufspartner (Abb. 12). 1954 war fir sinen Teil der
dber 4.000 Beschaftigten baim Werkseingang sogar ein
13-sitickiges Hochhaus mit Dienstwohnungen amichtet
wordan (Abb. 13}

MWach fast 100 Jahren der Erzaugung wurde Ende der
1880er-Jahre die Fahrradproduktion singestelit und ge-
meinsam mit der Matorrad-Sau-Barechtigung an die Firma
Plagaio in Malken abgegeben. Auch andare Produkbions-
zweige wurden an ausldndische Konzema abgastolen.

1998 ztieg die Magna-Holding-A4G In den Rest das Kon-
Zerns ein (Abb. 14) und baut nunmetr in Thendor! Luxus-
autos und Gelandefahrzeuge for ausldndische Auftragge-
ber. Durch die derzeitige Wirtschaftzskrse mussian leidar
berzits efiiche Arbeitnehmer gekindigt werden.

Lie enge Bindung zwischen Graz und den Puch-Werken
veranlassie elliche Sammier, Wustriene Postkarten und
philatatistisches Materisl zusammenzutragen. Darunter
guch Mag. Ofo Ziedrich dam ich 0y des Bildmaterial
Canke sage.

Max Firnk
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Eigentlich wollte ich in dieser Ausgabe den
ganzen Bericht vom Unfall tiber den Neuauf-
bau bis zum wieder hergestellten Auto be-

richten. Aber wie so oft kommt es oft anders

als man denkt.

™ AL n 1 IR T 1
Ler Aurprall war scnon recnt nertg, als etwa

bei Tempo 70 auf der Landstrafle ein entge-
genkommender Wagen vor mir abbiegen
wollte. Nach etwa 10 m Vollbremsung krach-
te ich in das vordere rechte Eck eines Nissan
Almera.

Ein paar Tage nach der Erstversorgung der
diversen Verletzungen wurde mir beim An-

blick der Uberreste nochmal richtig mulmig,.

Das gute alte Blech hat zwar keine groflen

Knautschzonen, ist aber wohl doch auch oh-
ne Kiifig recht stabil. Die Karosserie war auf
der Fahrerseite bis vor dem Hinterrad ver-

formt und hat die Krifte dann doch recht gut

LRiEr,

gt
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aufgefangen. Aber die Lenksiule kam mir
samt Lenkrad recht unsanft entgegen und
ohne Sicherheitsgurt wiirde ich wohl auch
nicht mehr schreiben kénnen.

Nach einigen familieninternen Diskussio-
nen, ob man so einen Wagen
{iberhaupt brauche und als
verantwortungsvoller Ehe-
¥ mann und zweifacher Fami-
B lienvater nicht doch lieber
etwas verniinftiges anschaf-
fen sollte, kann der geneigte
Leser wahrscheinlich erah-
nen, dass man nach iiber 20
Pucherl-Jahren wohl irgend-
einen Virus haben mufl. So
bin ich dann hait einigen Mitgliedern der
Puch-Gemeinde auf die Nerven gegangen
und habe angefangen wieder ein paar Autos
anzuschauen.

Aber irgendwie reifte da im Kopf so eine
Idee, dass es wieder ein Fiat-Puch sein miis-
ste und das mit einer Farbe, die nicht wieder
rot ist. Gliicklicherweise konnten Motor, Ge-

triebe und Monte mit ertriglichem Aufwand

wieder instand gesetzt werden. Also brauch-
te ich ,,nur” noch eine passende Karosserie.
Die ist aber noch ,,in der Mache®.
...demnichst mehr.

Claus Lederer
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KUNSTSTOFF-
STRAHLEN

PMB - Blasting
Ear?Fﬁl‘rige Bearbeitung
|

von ollen Teilen und ganzen
Karossen im

Prowatec - Feinstrahlverfahren
mit geeigneten Strahlmitteln

STRAHL -
g R.'w'.O‘E}'AH TECHNIK

Wikingerstr. 9, KA-Rheinhaten
Tel. 0721/ 553377, Fax 552131
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126 Puch 2069 73-75  7.000.- 5.500.-  3.000.- 1.500.- 1.000.-

500 S 2359 69-73 9.500.- 7.000.-  4.500.- 3.000.- 1.500.-
500 erste Serie gesamt 57-59 14.000.-  9.500.- 7.000.-  4.500.- 2.500.-
500D /DL 39045 59-69 13.000.- 9.000.- 6.500.- 3.000.- 2.000.-
650 T alte Karosse gesamt 63-66 15.500.- 12.500.- 8.000.- 4.500.- 2.500.-
650 T Europa ca. 5074 66-69 14.000.- 11.500.- 7.500.- 4.000.- 2.000.-
700 C Kombi 8566 59 - 68 15.500.- 12.000.- 8.000.- 5.500.- 3.000.-
700 E Kombi 511 59 - 68 17.000.- 13.000.- 9.000.- 6.500.- 4.000.-
650 TR | Europa 168 66 -68 19.500.- 16.500.- 11.000.- 7.000.- 5.000.-
650 TR | alte Karosse 141 64-66 22.000.- 18.000.- 13.500.- 7.500.- 5.000.-
650 TR Il Europa 120 66 -68 23.500.- 19.000.- 15.000.- 8.000.- 5.500.-
650 TR Il alte Karosse 57 64-66 25.000.- 20.500.- 17.000.- 9.500.- 6.500.-

Die Preise gelten nur fiir nicht verbastelte Originalfahrzeuge.

Alle 650 TR - Modelle wurden in TR 1 oder TR 11 unterschieden. Egal, ob sie die alte oder neue Karosse besaBen. TR
1 waren alle serienmiBigen Fahrzeuge mit 27 oder 30 PS. Fiir die TR - Modelle wurden fiir verschiedenste Sporteinsat-
ze Sonderausstattungen angeboten (Getriebe-und Fahrwerkskomponenten, Sitze, Instrumente, breitere Felgen, Mon-
te Carlo Auspuffanlagen). Bei der Firma Moser in Wien war das komplette Sonder-u. Tuningzubehor erhiltlich. Dort
gab es auch die (homologierten!) 4,5 ] x 12 Felgen und wurden die Monte Carlo Auspuff - Anlagen fiir das Werk
gefertigt. Mehr als 40 PS fiir TR 11-Modelle wurden vom Werk in Graz nie typisiert. Die TR 11-Modelle wurden mit
Einzelabnahmen ausgeliefert.  Fiir das reichhaltige Sonder-u. Tuningzubehor wurden werksseitig Einzelgenehmi-
gungen erteilt. Nachletztem Sachstand diirften zusammen etwa 110 originale TR 1 und TR 11 iiberlebt haben. Auf
Grund der geringen Stiickzahl ist der 650 TR mit der alten Karosserie auf den StraBen duBerst selten zu sehen. Un-
ter Experten gilt er, auch wegen seiner Motorsporthistorie, als das begehrteste TR - Modell. Ab Mitte 1966, nach
dem Modellwechsel, bekamen die Modelle den namentl. Zusatz "Europa”. Davon versprach sich das Werk in
Graz/Thondorf hohere Absatzzahlen im Exportbereich. In Deutschland wurde Anfang 1969 der letzte Steyr Puch 65
TR 11 Europa fiir den 6ffentlichen StraBenverkehr zugelassen.

Makelloser Zustand. Keine Mingel an der Technik, Optik und Historie (Originalitit).
Fahrzeug der absoluten Spitzenklasse, wie neu oder besser. Sehr selten!!!

Guter Zustand, original o. fachgerecht restauriert. Ohne Miangel aber mit 1. Gebrauchsspuren.
Keine fehlenden oder zusitzlich montierten Teile. (Ausnahme: wenn es die STVO verlangt)

Gebrauchter Zustand. Normaler Spuren der Jahre. Kleinere Méngel. Keine Durchrostungen. _
Keine sofortigen Arbeiten notwendig. Nicht schon, aber fahrbereit und gut gebrauchsfahig.

Verbrauchter Zustand, eventuell teilrestauriert. Nur bedingt fahrbereit. Sofortarbeiten ‘ "l
notwendig. Leichtere bis mittlere Durchrostungen. Einige kleinere Teile konnen fehlen %,
oder defekt sein. Immer noch relativ leicht zu restaurieren!

Restaurationsbediirftiger Zustand. Nicht fahrbereit. Schlecht restauriert bzw. teil- oder
komplett zerlegt. GroBere Investitionen notig, aber restaurierbar. Fehlende Teile ! Die
Frage, ob ein Fahrzeug durch einen schweren Defekt (nicht fahrbereit) gleich um mehrere
Noten fallen kann, ist umstritten. Im Zweifelsfall ist es besser, die notwendigen Reparar-
turkosten zu ermitteln, um sie dann vom Kaufpreis abzuziehen. Zu Grunde gelegt wird
dann der Marktwert des gleichen Fahrzeugs ohne den wertmindernden Schaden.

Erstellt in Zusammenarbeit mit Classic Data, Georg Hummel, November 2007. K= Y
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Verkauf

Giinther Lehmann bietet an:

Blattfedervorspann- und Einbauvor-
richtung wie Werksempfehlung Blatt-
federstabi aus V2A einstellbar, keine

SchweiBarbeit am Fahrzeug erforder-
lich, Rennstabilisator hinten, Felgen-
aufnahme Puch Lochkreis (es gibt
wieder neue Original Puch-Felgen in
41/2 Zoll und 5 Zoll x 12, Blattfeder-
stabi-vorne

Tel.: 08302 [ 479
Grintenweg 5
87657 Gorisried

'H“‘I.,*L E’“

\ 1 4]
|
Werkstatl fir Automaobile
THathind Duesfotboss
Spezialist fur Stayr Puch
Ledsnunaandlstayd Fr Molerarapi msrang
TLA-Abmabhirnen im Mg

14523 Wlsin-Marzehn:
Hauptsimlts 10 S 03334800058

Diverse generaliiberholte Motoren
660 - 780ccm, Auspuffanlagen, Ver-
gaser, Zubehor.

Hans Gerner
Tel.: 0043-7722 [ 6 71 68

Transportanhinger
(z.B. fur Steyr-Puch):

1-achsig mit Rampen eingebaut,
1000kg, 330cm lang, 160cm breit.
Typisierungsgewicht 750kg —
1.300kg.

- Gebremster Anhédnger, 1300kg
Gesamtgewicht: 1.800,- Euro

- Ungebremster Anhinger, 750kg
Gesamtgewicht: 1.450,- Euro

SAMBO GmbH, Fahrzeugbau
9433.St. Andri [ Lavanttal, Framrach 34
Tel.:'0043-4358 [ 281 72

Steyr Puch 650TR mit Rennmotor,
Baujahr 1965, mit TR-Papieren, Roh-
karosse mit Biigel
und allen Teilen,
zum Fertigstellen:
10.000,-€

Hennes Hiltrop
Tel.: 023 61 /15
85 4

H e v P g
pusEchmindsts
gl el vl

Suche

Bin auf der Suche
nach einem 650 TR 2.
Der Puch muss in
absolut neuwerti-
gem Zustand sein.

Kolben mit Pleuel bis zu 200g
leichter als die Original-Teile
Spezialkolben fir Oldtimer u.Veteranen

deutiiche Sankung der Vibration < saidenwsicies Laul
dynamischare Beschhaunigung

Lpenbaare Gasannahme @ entiastel den Kurbehtrieh
Wasaner GmbH |m Worih 21 5 Well am Rhein

Tel, +38 1) Y621 95 66 48-0-- 21 05 BE 4008
infodwoessner-kolben.de  www.owoessnor-kolberode

info@dpolg-com-
puterservice.de

Suche einen gut er-
haltenen  Steyr-
Puch 500, Bj. 1970
(samt technischen
Angaben und Pho-
tos). Ersuche bei
Gelegenheit  um

Zusendung einiger Unterlagen.
Walter Derflinger - derfwal@aon.at

Suche einen Steyr-Puch 500 D (mit
LSelbstmordertiiren®) in fahrbereitem
Zustand.

Bitte um Unterlagen und Fotos per e-
Mail!

Rupert Kolb - rupert.kolb@inode.at

Interessantes

Keilriemenscheiben Alu klein, 126er
oder TR-GroBe mit Stahlbiichse,
150.- €, diverse TR-Teile. Carbon-
Karosserieteile (Dach fiir altes Modell)
auf Anfrage.

G. Hummel - Tel.: 07 21 [ 2 38 67

Diverse Ersatzteile, Monte-Carlo-Aus-
puffanlagen, beste Qualitat, einbau-
fertig, erstellt:

H. Nenninger - Tel.: 0 84 53 [ 86 56

WIEDER AUFGELEGT! Dokumentati-
on Steyr Puch 650 TR, Teil 1 u. Teil 2
sowie Sonderkarosserien. 34,- [ 20,- /
29,- € zzgl: Versand.

Horst Morocutti
Tel.: 0043 - 676 [ 60 71 49 7
h.morocutti@gmx.at

Professionelle Dynastarteriiberholung
inkl. Kleinteile 200.- €. Verteileriiber-
holung, Neuaufbau Dynastarter auf
Anfrage.

Gerd Mayr
Tel.: 01 72 [ 7.21 40 20

gerd.mayr@web.de




Folaende Teile bieten wir fiir den Steyr Puch an:
e Scheibenbremse vorn, aw. optik wie Bremstrommel, incl. 2-Holben-Alubremssattel BREMBO

o« J-teilige 12 Alufelgen, verschiedenste Breiten und €T miglich

o Stahlfelgenbetfen, 4.5x12-. new. schiauchios, eventuell auch 5°x12

. Sllﬂl:[[lﬂfiﬂﬂl‘., omplett neu gegossen, nur 3./4. Gang, eventuell auch Obermap
-'quuhama-Heifen,z.B. 165/55 12 weiteres Projekt: Stahiplevel, 120 mm Achsabstand

«Moforenbau/Teile [——y
«Scheibenbremsen ' =g
*fAnsavabricken- SRR
elaborazione Esemr stellung
Heid 5 » D-51688 Wipperfiirth www.fiat500-funing.de
Tel./Fax: 02267/88 8118 www.steyr-puch-tuning.de

o INTROPA SPEDITIONSGESELLSCHAFT mbh
w,n f.r’ed Kn Dbfacn I TR | By s oeeen,
Technical Departement | @ D EILERS
e e
Fiitain e Evch.
H. Knobloch + Sohn KG TESTEN Sl LINS!
Waerner-Hilpert-Strafie 17 N Tg— i |
D - 34117 Kassel oo s
Teleton ; 0681 / 10 29 &7
Fax : 0561/ 10 29 68 e = ;
Mabil : 0160 15 14 777 bﬁfé:%‘
a1 Y
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Messen und Teilemarkte

23.- 24. Mai TEILEMARKT Tulin

15. Aug. TEILEMARKT St. Polten

11. -13. Sept. TEILEMARKT Wer sucht, der findet
16. - 18. Okt. CLASSIC EXPO Stark im Kommen
10. - 11. Okt. VETERAMA Lieblingsschrottplatz
23.- 25. Okt. AUTO e MOTO d' EPOCA Molto Bene!

- Viotorsporttermine!

26. April ACM 28. VCB-Borde-Sprint
15. -17. Mai ACM 27. Oldtimer-Festival
30.- 31. Mai ACM Spa Race Festival

1. Juni ACM 7. Int. Abarth-Treffen
13. - 14. Juni GLP Pro Bergpreis Schotten
27.- 28. Juni ACM Coupe Goodyear

10. =12, Juli GLP Pro Rundstreckenrennen
25.-26. Juli ACM Goodyear Trophy

15. -16. Aug. ACM Uphoéfener Berg

29. Aug. Salzburgring Classic 2009 ADAC Sudbayern

Fahrt lohnt immer
St. Polten/A.
Imola/l.
Salzburg/A.
Mannheim
Padua/l.

Oschersleben
Nurburgring
Spa/B.
Assen/NL

MSC Schotten
Colmar-Berg/L
Oschersleben
Colmar-Berg/L.
Osnabriick
Salzburgring/A.
Hildesheim
Hockenheimring
Frohburg
Oschersleben

12. - 13. Sept. ACM Flugplatzrennen

26.- 27. Sept. ACM/GLP Pro Hockenheim Classics
03.- 04. Okt. GLP Pro Frohburger Dreieck
11. Okt. ACM VCB Borde-Sprint
24.- 25. Okt. ACM

Deutschland:

ADAC Westfalen Trophy Nurburgring

21. Mai am Abend: Antrinken im Gasthaus ,,Walba“, Unterirading, Grasslfing/R.
22. Mai Ausfahrt 10.30 Uhr, ab Heinz Liedl, Dorfstr. 2 Grasslfing/R.
23. Mai Teilemarkt bei Heinz Liedl - Gelande, Dorfstr. 2 Grasslfing/R.
09.-11. Sept. Heidelberg Historic Rallye Sinsheim/HD.
05. Sept. Jahrestreffen Steyr Puch Freundeskreis Weibersbrunn

"Regionale Stammtische:

Stammtisch Sld-Sudwest (Baden-Wirttemberg/Pfalz)
Ansprechpartner: Michael StéBel, Tel. O 70 44/93 05 09

06. Juni Raum Siudpfalz

O1. Aug. ab 15 Uhr Ausfahrt Hornle Dirrenzimmern
03. Okt. Raum Karlsruhe oder Stuttgart.

05. Dez. Raum Pforzheim

Sud-Dreilandereck (Suidbaden/Schweiz/Elsass)
Ansprechpartner: Glinter Schwarzwaélder, Tel. 01 62/3 24 95 88
12. Dez. Raum Weil-Haltingen

Stammtisch Rhein-Ruhr (Ruhrgebiet/Westfalen)
Ansprechpartner: J6rg Schlemonat, Tel. 02 08/84 73 77
7. Juni, 2. Aug., 4. Okt., 6. Dez.: Haus Hétten, Grafenmiuhle

Finios 4

ABARTH COPPA MILLE
VFV / GLP Pro
STEYR PUCH FREUNDESKREIS

ACM, Klaus Kleber
VFV, Klaus Léppert
Ulla Kahl

Lz

if}'éi&
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Hotel Brunnenhof

Tel.: 02151/ 3167 92
Tel.: 092 21/8 74 00
Tel.: 06192 /255 20



PUEH 500/550/700 - AAT 500 - FIAT 126 -HAFLINGER -HELWENDER

RBER ROK

IWAgenersatziel
Original & ile fur Steyr-Puch Fahrzeuge
Romerweg 17, 2752 Wollersdorf
email: office@prokschi.at

www.prokschi. at
4, UIBE2/0417 § 0898/ 500 650

Nachfertigung seltener und komplexer Ersatzteile, wie z.B.
Synchronringe, (siehe Bilder)
Durch weltweiten Einkauf kénnen wir selbst Produkte liefern, die
anderswo nicht erhaltlich sind. Hier finden Sie einen kleinen Auszug
aus meinem Prooramm.

e ..-\..iii..- f!-ﬂul

synchronring, 3./4.Gang Nen! Lagerhiichse und Lagersaty Standart Kurbelwelle

fer [ YerTriebling
™

Pewmprmaschoi

Motordichtsaiz Raduntersetzung 75 kmll

i 1

A rhksicdiial

- i , L L S e teach- |
Panhardstab f@r 761 eem geschmiedete Einzelradaufingung,
Vorderachse (rostle. Stahl Kaolben + Eylindaer cimstellb. Schreawbenlalivrw,

22T, 2727, 3320 Lahnrider Stofistange Progressive Schraubenfeder
filir Fiat 37 116
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